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Sammanfattning

Sundsvall Logistikpark AB planerar att bygga en containerhamn i anslutning
till den befintliga Tunadalshamnen. For att bygga och driva containerhamnen
krévs tillstand enligt miljobalken. En ansdkan om tillstind kommer att limnas
in till mark- och miljodomstolen sommaren 2015.

Hamnen kommer vara en del av den planerade logistikparken. I direkt
anslutning till hamnen kommer en kombiterminal byggas for omlastning av
gods mellan jarnvig/tdg, vig och sjofart.

Syftet med den planerade containerhamnen &r att 6ka hamnkapaciteten for att
klara av det 6kade transportbehovet i regionen, framforallt ndr det giller
hantering av gods i containrar. Hamnen kommer vara en del i ett planerat
transportnav med kopplingar mellan sjofart, jarnvig, vdg och for att svara mot
de 6kade behoven av effektiva och miljovénliga transporter for Sundsvalls
néringsliv.

Den planerade hamnen etableras i huvudsak som en s.k. containerhamn med
ca 100-200 planerade fartygsanlop per &r. Hamnen har dimensionerats utifran
ett typfartyg som kan lasta 2 800 TEU' och dr 32 meter brett, 217 meter langt
med ett maximalt djupgdende pd 12,5 meter.

Ansokan avser byggande i vatten for att anldgga ett nytt kajdéck som &r 150
m langt. En landbaserad hamnplan pa ca 29 000 m” samt en landbyggnad
(utfyllnad 1 vattenomréde) for ytterligare en framtida hamnplan pa ca 32 000
m’,

For att kunna etablera logistikparken krdvs omfattande markarbeten som bl.a.
medfor en sdnkning av marknivdn med mellan 4 och ca 18 meter.
Grundvattnet ligger generellt ca 2,8 meter under befintlig markyta i dag och
med nya marknivéer kommer grundvattennivéerna att sinkas med mellan 6
och 13 meter, den huvudsakliga sdnkningen kommer vara 8-9 meter.

En del av Tunabicken kommer behdva sdnkas och kulverteras.

I vattenomradet kommer muddring, fyllning och dumpning ske.

Inledning

Sundsvall Logistikpark AB, ett av Sundsvalls kommun heldgt dotterbolag,
planerar att pa fastigheterna Korsta 7:1 m.fl. i Sundsvall anligga en

logistikpark som dven omfattar en containerhamn. Bolaget avser dérfor att
ansoka om tillstdnd enligt 9 och 11 kap. miljobalken for att fa anléigga och

' Twenty-foot Equivalent Unit eller 20-fots container



driva containerhamnen. Ansdkan om tillstind kommer &ven omfatta
muddring, utfyllnad av vattenomrade, bortledning av grundvatten,
omléggning och kulvertering av en del av Tunabdcken, dagvattenrening samt
en dispensansdkan fran forbudet att dumpa muddermassor enligt 15 kap.
miljobalken.

I ansdkningshandlingarna kommer dven verksamheter som i och for sig
varken dr anmédlningspliktiga eller tillstandspliktiga men som planeras inom
hamnen att beskrivas.

Logistikparken planerar dven for framtida verksamheter som kan omfattas av
krav pa en anmdlan eller tillstdndsprovning, dessa ingdr dock inte i den nu
aktuella ansokan. Framtida verksamhetsutdvare far nér det dr aktuellt ansdka
om tillstdnd for de eventuellt tillkommande verksamheterna.

Sundsvall Logistikpark AB kommer att std som sokanden i
ansokningshandlingarna men de aktuella verksamheterna kan komma att
bedrivas av andra aktorer.

Det har dven tidigare hallits samrad (2011 respektive 2012) angdende den
planerade containerhamnen. Darefter har den fortsatta projekteringen
inneburit omfattande forédndringar av den planerade utformningen av hamnen
och omfattningen av verksamheten. De huvudsakliga fordndringarna ar att
kajlinjen kommer f3 ett nytt ldge och att hamnen kommer ta mindre yta 1
ansprak. Vilket medfor mindre behov av muddring och dumpning. Aven
omfattningen av markarbetena 4n mindre &n vad som dr medgivet i
detaljplanen.

Bolaget samrader nu om det reviderade forslaget till utformning samt dvriga
atgdrder som kommer att vidtas till f61jd av anldggandet.
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Figur 1. Oversiktskarta. Det berérda omradet fér ansékan om tillstand for
containerhamnen dr markerat med réd yta och svart kant. Den befintliga
Tunadalshamnen med bla yta och svartkant. Mitt emellan de bada omradena ligger
Imerys.

Bakgrund

Syftet med containerhamnen &r att 6ka hamnkapaciteten for att klara av det
okade behovet av transporter i regionen. Det planerade hamnomrédet ligger i
direkt anslutning till Tunadalshamnen. Den befintliga Tunadalshamnen &r
trang och inte utformad for effektiv containerhantering. Andelen gods som
transporteras i containrar okar.

Omradet dr tankt att bli en knutpunkt for godstransporterna i regionen. I
anslutning till hamnen planeras en ny kombiterminal med mdjlighet att lasta
om mellan olika trafikslag. Omradet har och kommer att f4 en 4n mer
strategisk betydelse for utvecklingen av ndringslivet i kommunen och
regionen. De verksamheter som finns i omrédets nérhet har ett stort behov av
att kunna expandera. En forutsittning for det ar att &ven hamnverksamheten
kan expandera.

Fordelar med den valda platsen &r forutsdttningarna for att kunna samordna
den kommande verksamheten med den befintliga i Tunadalshamnen, att det
finns ett stort naturligt vattendjup, nérheten till transportintensiv industri och
mojlighet att kunna kombinera vég-, jirnvags-, och sjotransporter pa ett
effektivt sitt. Den valda lokaliseringen har darfor bedomts vara mycket bra
savdl fran logistik- som miljosynpunkt.



For logistikparkens omrade har det antagits en detaljplan® for att mojliggora
ett nytt logistiknav for utveckling av transporter med tag, bil och bat samt
industriverksamhet. Det bor pépekas att denna ansdkan avser en betydligt
mindre hamn &n den detaljplanen medger. Den nu planerade verksamheten
strider inte mot géllande detaljplan.

Logistikparken utvecklas enligt detaljplanen over tid. Etableringen planeras
ske 1 flera etapper. Den nu aktuella ansdkan avser den inledande etappen.
Foljande atgérder planeras som omfattas av ansdkan.

e Anldggande av en containerhamn med 150 meter kaj,

e Anldggande av hamnplan inom vattenomrade,

e Anldggande av hamnplan pé land.

Darutdver planeras foljande.

e Anldggande av en fullingdskombiterminal med fem ev. sex
jarnvégsspdr varav ett elektrifierat jarnvéagsspar till Ortvikens
pappersbruk och lastplatta,

e Anldggande av etableringsytor for transport- och logistikverksamhet.

Flogas bedriver for narvarande gasolverksamhet pa omradet. Verksamheten
kan bedrivas som lidngst fram till den 31 december 2019, da det uppsagda
arrendeavtalet gar ut. Ny plats for gasolverksamhet inom logistikparken har
utretts och dvervigs av Flogas. I det fall Flogas bestimmer sig for fortsatt
gasolverksamhet inom omrddet gors en separat anskan av foretaget, det vill
sdga gasolverksamheten omfattas inte av nuvarande ansdkan.

Detaljplanen medger att flytande naturgas (LNG) kan tas in med fartyg och
lagras 1 hamnen for vidare distribution i regionen. Sundsvall Logistikpark AB
forbereder for att kunna lagra och hantera 5 000 m’ LNG samt gasol. Den nu
aktuella ansokan omfattar inte hantering av vare sig LNG eller gasol. Om och
nér det blir aktuellt fir kommande verksamhetsutovare ansdka om tillstand
for verksamheten.

I handlingarna till den nu aktuella ansdkan kommer dock ingé en riskanalys
som beaktar de intilliggande verksamheterna och den eventuellt kommande
gashanteringen.

* Kommunfullmiktige i Sundsvalls kommun antog den 18 juni 2012 detaljplan for Sundsvalls
Logistikpark omfattande fastigheterna Korsta 7:1 m.fl. Planen vann lagakraft efter en dom 1
Mark- och miljodverdomstolen i januari 2014.



Tillstandsprocessen

Containerhamnen planeras for fartyg med en bruttodraktighet pd mer &n

1 350. Verksambheten &r darfor tillstdndspliktig enligt 24 kap. 1 §
miljoprovningsforordningen (verksamhetskod 63.10). For anlédggandet och
driften av containerhamnen kommer darfor en ansdkan att limnas in enligt 9
kap. miljobalken.

Enligt 3 § forordningen (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar antas
en hamnverksamhet alltid medfora betydande miljopéverkan vilket innebdr
att det stills hogre krav pa miljokonsekvensbeskrivningens innehall och
omfattning samt samradskretsen.

Anldggandet av hamnen och logistikparken innebér vidare att muddring,
fyllning och gravning kommer att ske inom vattenomrade. Vidare kommer
bortledning av grundvatten och en kulvertering och omledning av en del av
Tunabécken att ske. Bolaget har bedomt att den vattenverksamhet som
kommer att bedrivas ér tillstdndspliktig enligt 11 kap. miljobalken.

D4 det ér fraga om tillstdndspliktig vattenverksamhet kommer ans6kan om
tillstind att sindas till Mark- och miljddomstolen i Ostersund som ir
provningsmyndighet. Domstolen kan samprova bade verksamheterna enligt 9
och 11 kap. miljobalken. Mark- och miljddomstolen kan dven hantera fragan
om dispens fran forbudet att dumpa muddermassor.

Tillstandsprocessen inleds med att samrad halls enligt 6 kap. miljobalken.
Syftet med samrédet dr att informera om och fa in synpunkter om de
planerade arbetena, lokalisering, utformning och forutsedd miljopaverkan. De
synpunkter som framfors under samradsprocessen beaktas i det fortsatta
arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen och ansékningshandlingarna i
ovrigt.

Berord allménhet och 6vriga fir en skriftlig inbjudan till samrdd och ett 6ppet
hus. En inbjudan till samrad och det 6ppna huset kommer @ven annonseras i
lokalpressen. Med berérda myndigheter sker samrédet skriftligt.
Samrddstiden kommer vara 4 veckor.
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Figur 2. Av figuren framgar avgrdnsningen av verksamhetsomradet fér
containerhamnen.

Planerad hamn- och vattenverksamhet

Syftet med den planerade containerhamnen &r att 6ka hamnkapaciteten for att
klara av det 6kade transportbehovet i regionen. Den planerade hamnen
etableras i huvudsak som en s.k. containerhamn med ca 100-200 planerade
fartygsanlop per ar.
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Hamnen har dimensionerats utifrén ett typfartyg som kan lasta 2 800
TEU® och &r 32 meter brett, 217 meter lingt med ett maximalt djupgiende
pa 12,5 meter. Detta fartyg motsvarar ca 33 000 dodviktston.

AnsoOkan avser byggande i vatten for att anldgga nytt kajddck med 150 m
lingd. Kajdéacket utformas med snedpalar i stal (se figur 4) eller motsvarande.
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Figur 4. En tvarsektion av den planerade kajen.

? Twenty-foot Equivalent Unit eller 20-fots container
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Hamnplanen kommer att forstéirkas sé att modern hantering av containers kan
ske. Hamnplanen beréknas ta i ansprak ett 29 000 m” stort markomrade, vilket
bestar av ett befintligt utfyllt omrade och en kommande mindre utfyllnad for
en ny kaj. P& hamnplanen finns utrymme for lastning och lossning av gods
transporterat med tdg, lastbil eller fartyg. Gods 1 containrar, styckegods och i
ndgon man bulk kommer att hanteras.

For att forbereda ytterligare hamnplan kommer en landbyggnad (utfyllnad i
vattenomrade) att ske soder om den nya kajen/hamnplanen. Darmed forbereds
for ytterligare ca 32 000 m* hamnplaneyta genom en utfyllnad av
vattenomradet mellan den nya hamnplanen och de bergbankar som ansluter
till strandlinjen. Ytan kommer att forses med dverlast av konsolideringsskal.
Sundsvall Logistikpark AB avser genomfora byggandet dver lang tid (1-2 &r)
med langsam konsolidering (5-6 ar).

I anslutning till hamnen kommer en kombiterminal byggas for omlastning
mellan olika transportslag. Omradet kommer att hardgdras och hojdplaneras
sa att hamn, kombiterminal och hanteringsytor hinger samman med endast
smi lutningar. Det innebér att omradet kommer att ligga pé en niva +3 till ca
+6 meter” Gver havet. For att skapa denna niva kommer befintlig mark inom
det planerade omrddet att behdva sidnkas med som mest 18 meter.

Massor fran markarbetena anviands sa 14ngt som mdjligt inom
verksamhetsomradet.

I hamnen och i dess ndrhet kommer &ven annan till hamnen relaterad
verksamhet bedrivas t.ex. verkstads- och service samt tredjepartslogistik.

Sedan tidigare samrad har hamnens planerade utformning minskat i
omfattning. Figur 6 visar en jimforelse mellan den tidigare diskuterade
utformning och den nu planerade. Detaljplan for omraddet medger en storre
hamn 4n vad som nu planeras.

* Referens system RH 2000
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Figur 5. Oversikt for att illustrera den planerade containerhamnen.
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Figur 6. lllustration av tidigare foreslagen hamnlayout jamfért med den nu s6kta

verksamheten. Den nu planerade verksamheten

har minskat i omfattning jamfért

med tidigare férslag, det brungra omradet i vattnet ingar inte ldngre.

Godshantering

Exempel pa varor som kommer att hanteras i hamnen &r papper, sagade
travaror; massa, styckegods, bulk, farligt gods. Godset kommer att till

Overvigande del att hanteras i containers.
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Containrarna ska kunna lyftas av och pa fartyget med en Ship-to-Shore (STS)
containerkran som gar pa rdls ldngst ut pa kajdécket. I en forsta utbyggnads-
etapp kommer kapaciteten klaras med en fast kran.

Innanfor kajsparet finns uppstéllningsytor for containers. I en forsta utbygg-
nadsetapp dimensioneras uppstillningsytorna for en lagring av 2 800 TEU.
Containrar matas till och fran STS kranen med reachstackers och/eller
dragtruckar. I ett senare skede kan gransletruckar vara ett alternativ for en
effektiv hantering.

I framtiden, men det ingér inte 1 aktuell provningsprocess, kan det bli aktuellt
med gasol samt LNG-hantering. P& utformningen av verksamhetsomradet har
placeringen av gasomradet markerats efter att vissa studier avseende risk och
sdkerhet gjorts.

Kombiterminal

Logistikparken avser att i anslutning till containerhamnen bygga en
kombiterminal (se figur 7) for en effektiv hantering av gods mellan hamn,
jarnvig och vig. En fullingdskombiterminal med en yta av ca 29 250 m* (45x
650 m®) for lasting och lossning av gods till och fran jérnvig planeras.
Forberedande markarbeten gors for mojlig framtida forlangning av
hanteringsytan med 100 meter.

Kombiterminalen planeras att besta av fem parallella jarnvégsspar varav ett
genomgdende elektrifierat spér till Ortvikens pappersbruk. Av de fem sparen
ar tvd oelektrifierade och tre elektrifierade. Den effektiva sparlingden pa
varje spar i kombiterminalen dr 750 meter.

Markforberedelser for ett 6:e oelektrifierat spar soder om SCA:s elspér kan
bli aktuellt.

15
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Figur 7. Skiss 6ver kombiterminalens jarnvdgsspar samt hanterings- och
uppstéllningsytor.

Etableringsytor

I direkt ndrhet till hamnen och kombiterminalen finns behov av
etableringsytor for foretag med verksamhet inom lager, logistik och
transporter. Ytorna omfattar i den forsta etappen ca 60 000 m”. Ténkbar
bebyggelse dr byggnader som anvénds till lager, kontor eller verkstider, men
inte till butiker eller partihandel. Befintliga verksamheter och byggnader 1
anslutning till Tunadalshamnen, som dgs av SCA, Imerys, och Sundsvalls
Energi, kommer finnas kvar.

Flogas arrendeavtal pa nuvarande plats ar uppsagt och upphor 2019-12-31.
Ny plats for gasolverksamhet, i anslutning till verksamhetsomradet, har
utretts. Foretaget har inte tagit stéllning till fortsatt verksamhet.

Detaljplanen medger ytterligare etableringsytor, det gar idag inte att séga nér

behov av dessa uppkommer.
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Teknisk férsorjning.

Kraftforsorjning

Nérmaste kraftanslutning finns vid Korsta kraftvirmeverk, 130 kV.
Anslutningen gors med en jordforlagd 10 kV kabel, ca 800 meter. Tva
transformatorer finns inom hamnomradet som forsorjer omradet med
nétspanning 440 V.

Fartygen kommer att forsorjas med landstrom for att minska buller och
emissioner till luft.

Vatten och spillvatten

Hamnen ansluts till det kommunens vatten- och avloppsnit. De angdrande
fartygen kommer att erbjudas férskt vatten och mojlighet att limna
avloppsvatten.

Dagvatten

Dagvattnet fran verksamhetsomradet kommer att renas i dammar inom
omréadet.

Avfall

Avfall fran omrddet 1dmnas till kommunens avfallshantering. Avfallssortering
kommer att ske. Hamnverksamheten som sddan genererar avfall, t.ex. fran
service av fartyg, kemikaliehantering, avfall frén fartyg.

Drivmedelsforsorjning

Ambitionen dr att de fordon och maskiner som anvénds i verksamheten
kommer vara gas- och eldrivna. Sadana tankstéllen kommer finnas inom
omréadet. Truckar och dragfordon som drivs med fossila drivmedel kommer
att tankas utanfor sjdlva hamnomradet, 1 det angrdnsande terminalomradet.
Bunkring av drivmedel till fartyg kan ske i den intilliggande
Tunadalshamnen. Framover kan det bli aktuellt med bunkring av LNG.

Jarnvag

Industrispéret till Tunadalshamnen kommer forléngas for att géra det mdojligt
att transportera ravaror och produkter till och frdn Ortvikens pappersbruk. Ett
elektrifierat jarnvigsspar anléggs frn porten i norr, genom omradet fram till
Ortvikens vedplan. For att mojliggora effektiva tdgrorelser anléggs dven ett
parallellt elektrifierat spar 800 m omedelbart norr om kombiterminalen 1
riktning mot porten (befintlig infart till Tunadalshamnen).
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Vagar

Transportvigen, som idag leder fran Johannedalsvigen till Tunadalskajen,
forlédngs sé att den ansluter till det nya hamnomrédet och vidare till Ortviken.
Det blir en intern transportvig for gods mellan Ortviken och hamnen. In- och
utfart till logistikparken sker genom den befintliga porten i norr.

Vattenverksamhet

Utfylinad

Hamnplanen for den nya containerhamnen anliggs pé en befintlig utfyllnad,
som kommer att utdkas med som mest ca 5 000 m landbyggnad.

For att fa tillrackligt stora ytor for hamn- och terminalverksamheten planeras
en utfyllnad av ett ca 32 000 m” stort vattenomrade (se figur 8).

Hamnytan konstrueras genom att en yttre vall av spriangsten omger det
omrade som fylls ut. Den yttre invallningen utfors fore sjilva utfyllnaden som
sker med morin och andra rena jordmassor fran omradet.

I anslutning till utfyllnadsomrédet finns en idag en avloppsledning fran
rokgaskondenseringen i kraftvirmeverket. Berord del av ledningen flyttas sa
att den inte paverkas av utfyllnaden, se figur 8. Utsldppspunkten kommer inte
att dndras.

Muddring

Den tekniska utformningen av kajen och konstruktionerna for utfyllnaden
innebdr att det av stabilitetsskdl behdver ske en muddring. Muddringsomradet
redovisas i figur 8. Muddringsytan beréiknas vara ca 20 000 m”. Volymen
muddermassor uppskattas till ca 50 000 m’. Sediment bestér av 16sa
finsediment av sulfidhaltig lera. For att kartldgga forekomsten av miljofarliga
dmnen har sedimenten undersokts.
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Figur 8. Av figuren framgar muddringsomradet (randigt i grént), utfyllnadsomradet
(rétt), befintligt och planerat ldge for Korstaverkets utloppsledning

Omledning och kulvertering av Tunabacken

Pé grund av de planerade markarbetena och byggandet av kombiterminalen
behover Tunabédcken som rinner genom omradet sinkas med mellan 3 och 8
meter frdn nuvarande niva. Den del av backen som rinner genom

logistikparken och under en bullervall behdver dven kulverteras, se figur 9.
Den totala kulverterade strickan blir ca 330 meter.
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Bortledning av grundvattennivan

Sénkningen av marknivan innebér dven att grundvattennivdn kommer att
sankas. Under anldggningsarbetena behdver grundvatten ledas bort.
Planeringen av spér och lagringsytor kriaver att markytor sinks mellan 4 och
ca 18 meter. Grundvattnet ligger generellt ca 2,8 meter under befintlig
markyta i dag och med nya marknivier kommer grundvattennivierna att
sdnkas mellan 6 och 13 meter, den huvudsakliga sankningen kommer vara 8-
9 meter.

I det fortsatta arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen utreds
grundvattenpaverkan samt eventuella konsekvenser av den.

Dumpning m.m.

En viss del av muddermassorna kan eventuellt atervinnas inom hamnomréadet
men 1 forsta hand planeras de att dumpas i Draget. Ansokan avser darfor dven
en dispensansokan fran dumpningsforbudet for att dumpa upp till 50 000 m’
muddermassor inom allmént vattenomrade i Draget’, Sundsvalls kommun
(figur 10). Kammarkollegiet har den 23 juli 2012 medgivit tillstdnd for
dumpning pé allmént vatten dvs. sjilva radigheten’.

> Draget ingér i den utpekade vattenforekomsten SE622126-172430
% Kammarkollegiets Dnr 4.3-4872-12
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Vid behov kommer fororenade sediment att separeras och tas omhand pé
land. Det kommer da transporteras till en godkénd deponi dér de hanteras
enligt de kriterier som finns for fororenad mark.

Sommaren 2012 samradde Sundsvall Logistikpark AB enligt miljobalken om
dumpningen, d& berdknades behovet av dumpning vara betydligt storre dn vad
som nu &r aktuellt.

Dumpningsomradet

Den aktuella dumpningsplatsen bestdr av en ackumulationsbotten med ett
djup av 50-60 meter och har av Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)’
beddomts ha goda forutsdttningar for sedimentation och ddrmed vara en
lamplig plats for dumpning. En del av det nu aktuella omrédet har dven
tidigare anvints som dumpningsplats, t.ex. massor fran Tunadalshamnen (ar
2004), Tunadals sdgverk och bygget av E4-bron (&r 2012). SGU har i en
rapport 2012-06-29 beddmt att platsen dven har kapacitet for
muddermassorna frdn containerhamnen.

De negativa konsekvenserna vid en dumpning av massorna, pd den foreslagna
platsen, med en likvirdig botten och med en redan syrefri miljo beddms vara
mindre dn de som kan orsakas vid en deponering pé land.

7 Cato, 1., & Kjellin, B., 2004: Bottenundersokningar utanfér Tunadalshamnen, i Draget och
Oster om Draghéllan i véstra Sundsvallsbukten. SGU-rapport 2004:5.

Cato, 1., & Kjellin, B., 2006: Bedomning av bottenforidndringar mellan 2003 och 2006 vid
muddertippningsplats Draget i véstra Sundsvallsbukten. SGU maringeologi rapport nr
2006:1.
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Figur 10. Féreslaget dumpningsomrade i Draget (den stérre polygonen med
hérnpunkterna 1-4.) Det mindre omradet i syd6stra hérnet av den stérre
polygonen &r det dumpningsomrade som SGU féreslog 2003.

Alternativ dumpningsplats

Alternativa platser for att dumpa muddermassor har tidigare undersokts. 2003
hade SGU i uppdrag av Sundsvalls kommun att undersdka och foresla
lampliga dumpningsplatser inom rimligt avstand frdn Tunadalshamnen
(Korstabdckskajen). Uppdraget omfattade hydroakustiska matningar
(omfattande mitningar med seismik, subbottom profiler och side-scan sonar)
for dokumentation av havsbottens uppbyggnad och ytstruktur, samt
sedimentologiska och miljokemiska studier. SGUs undersékningar visade da
pa tva alternativa och mdojliga dumpningsplatser, bendmnda Draget och
Draghillan, beldgna sydvast om Alndn respektive néra Juniskér 1 véstra
Sundsvallsbukten (Cato & Kjellin, 2004). Ovriga undersokta omraden i
Sundsvallsbukten bedomdes utifran typ av botten och de bottendynamiska
forhallandena vara oldmpliga som dumpningsplatser. Av de tvd mdjliga
dumpningsplatserna bedomde SGU att Draget var den bést lampade.
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Alternativ hantering av muddermassorna

Alternativ hantering till dumpning dr att muddermassorna deponeras pé land
eller nyttiggdrs. Da sedimenten bestar av lera bedoms de inte ha nédvéndiga
geotekniska egenskaper for att kunna nyttiggdras pé land for t.ex.
anldggningsarbeten. En deponering pa land bedoms vara mindre ldmplig ur
miljosynpunkt d& det har patriaffats sulfidlera. I en oxiderande milj6 bildar
sulfidhaltiga leror bl.a. svavelsyra som kan paverka mark och grundvatten
negativt.

Genomfoérandet av dumpningen

Massorna kommer att transporteras till dumpningsplatsen i téta
bottentdmmande prdmar. Prdimarna kommer att vara utrustade med GPS for
att sdkerstélla att massorna toms pa rétt plats. Massorna sprids i ett jimt lager
over dumpningsplatsen. Dumpning kommer endast att ske vid lugna
vindforhéllanden, d.v.s. d& vindhastigheten pa dumpningsplatsen ar ldgre &n 6
m/s.

I god tid fore arbetena paborjas kommer Sjofartsverket, Kustbevakningen
samt Lansstyrelsen och Miljonimnden att informeras. De blir dven
informerade om nér arbetena dr avslutade.

Beskrivning av omradet

Planférhallanden

For kommunen géller en dversiktsplan fran 2014 och for omradet Tunadal-
Korsta-Ortviken en fordjupad versiktsplan fran 2010°. For det for
provningen aktuella omradet giller en detaljplan fran januari 2014°.

Syftet med den fordjupade Gversiktsplanen for Tunadal-Korsta-Ortviken &r att
utveckla omrédet mellan Tunadal och Ortviken s att ett transportnav kan
skapas med en effektiv logistik mellan fartyg-, tdg- och lastbilstransporter.
Omrédet dr tankt att vara ett transportcentrum med en strategisk hamn och
kombiterminal.

Detaljplanen medger markanviandning for ett nytt logistiknav for utveckling
av transporter med tdg, bil och bat samt industriverksamhet. Detaljplanen
medger en storre hamn dn den som nu planeras.

¥ Kommunfullmiktige antog den fordjupade dversiktsplanen 26 oktober 2009. Planen vann
laga kraft den 21 april 2010.

? Kommunfullmiktige i Sundsvalls kommun antog den 18 juni 2012 detaljplan for Sundsvalls
Logistikpark omfattande fastigheterna Korsta 7:1 m.fl. Planen vann lagakraft efter en dom 1
Mark- och miljodverdomstolen i januari 2014.
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Tunadalshamnen har i en statlig hamnstrategiutredning SOU 2007:58
foreslagits som en av tio strategiska hamnar i landet (hamnen ingér i dven i
EUs TEN-T nétverk som Comprehensive port).

I en nationellt beslutad transportplan (2014)'° 4r Sundsvalls hamn,
Tunadalsspéret, Malandstriangeln m.m. med for perioden 2017-2019.
Atgiirden innebir en direktanslutning frin Adalsbanan till Sundsvall
Logistikpark samt upprustning och elektrifiering av Tunadalssparet.

Tjuvholmen (en 6 utanfor hamnomradet, i Sundsvallsfjdrden) ar i kommunens
skdtselplan avsatt som ett skyddsomrade, dar skogen inte ska avverkas. Det
finns dven friluftsintressen i form av grill- och badplats pa on.

Ovrig beskrivning av omrédet

Vattenomradet

Det vattenomrade som berdrs av verksamheten dr Alnosundet. Sundet dr en
del av Bottenhavet och har en ldng och smal nordsydlig strickning mellan
fastlandet och Alndn. Vattnet i Alndsundet dr delvis skiktat och havsbotten
bestér av hardbotten eller lera (VISS, 2011).

Kraftiga strommar transporterar vatten i bdde nordlig och sydlig riktning
genom sundet. Sundet forbinds med Bottenhavet via Klingerfjarden i norr och
Sundsvallsfjarden soder om sundet.

Vattenkvaliteten beskrivs nedan i1 avsnittet Miljokvalitetsnormer vatten.

Mark

I det berdrda omradet &r det idag naturmark som inte tidigare har anvénts for
industriell verksamhet. Det forvéntas inte finnas nagra fororeningar i omradet.

Tunabacken

Tunabéckens totala lingd ar ca 1,5 km. Bécken rinner upp strax soder om
bostadsomrédet Sibirien i 0stra delen av Korsta — Skonsberg (se figur 9).
Avrinningsomradet 4r ca 1 km’, i det ingar bade &ker och skogsomraden.
Mindre avsnitt av bicken &r idag ar kulverterade. Bickfiran &r mycket grund
och igenvuxen i bickens mynningsomréde. Detta tillsammans med en
befintlig kulvertering under Petersviksvigen och en ravattentub gor att
fiskvandring inte beddms forekomma 1 bécken.

' Regeringen faststillde den 8 april 2014 nationell trafikslagsovergripande plan for
transportsystemet 2014-2025
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Lokaliseringen

Vald lokalisering och utformning

Den valda platsen har bedomts vara optimal ur resurs- och logistiksynpunkt
dé den ligger i direkt anslutning till den befintliga Tunadalshamnen. Omrédet
kan dven anslutas till jirnvagsndtet. Andra fordelar med den valda platsen ér
att det dr mojligt for stora fartyg att komma in till kajen. Kajen ar
dimensionerad for fartyg med 12,5 meters djupgaende.

En samlokalisering med den planerade kombiterminalen och angrénsande
infrastruktur gor att gods pa ett effektivt sdtt kan flyttas mellan lastbil, jarnvég
och fartyg. Effektiva godstransporter dr av stor betydelse for den
transportintensiva industrin i omradet, men ocksa bra ur miljosynpunkt.

En samlokalisering med kombiterminalen &r &ven en fordel ur massbalans-
synpunkt. Massor frdn avplaningen av marken tillgodoser till stor del det
materialbehov som uppkommer vid anldggningsarbetet t.ex. som
erosionsskydd, underbyggnader for ytor, vig/jarnvig, bullervallar,
utfyllnaden for hamnplan. Masshanteringen tillméts en stor betydelse for
projektet, bl.a. i samband med upphandlingen av anléggningsarbetet.
Samverkan kommer ske med flera aktorer som ska genomfora
anldggningsprojekt samtidigt i sundsvallsomradet.

Nackdelar med den valda lokaliseringen &r att naturmark med hoga natur-
véarden behover tas i ansprék. Den aktuella kuststridckan &r redan hart
exploaterad. Kaptensudden, omradet sdder om Sundsvalls hamn fram till
pappersbruket, dr en relativt ordrd kustremsa med fina grundomrdden och
vassrika vikar och darfor vardefull for den biologiska mangfalden. Delar av
stranden &r 1 dag tillgédnglig for allmdnheten. En annan nackdel ir att de delar
av Tunabicken som korsar hamnomradet kommer behéva kulverteras'' och
nivan pd backfaran sinkas.

Ytterligare en nackdel med lokaliseringen &r att boendet vid Granli/Petersvik
behover avvecklas. En fordndring av detta omrade, fran bostads- till
industriomride, behover ske av fysiska skil, vig/jairnviag/kombiterminal
kommer att anldggas dér husen star. Som en f6ljd av detaljplanen pagar
inlosen av de berorda fastigheterna.

" PM kulvertering av Tunabécken, WSP 2011-06-06.
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Alternativ lokalisering och utformning

I en lokaliseringsutredning'* har andra méjliga lokaliseringar av en
containerhamn utvérderats utifran vissa kriterier.

Anldggningens utformning &r resultat av en process dir hdnsyn tas till detalj-
planebegransningar, processeffektivitet, tekniska begrédnsningar och mojlig-
heter, logistik samt att minimera brand- och explosionsrisker, arbetsmiljo-
risker interna transporter, risk for luktoldgenheter, buller etc. Den nu
foreslagna utformningen ar ett resultat av denna process. Vid den fortsatta
projekteringen kan utformning behdva justeras ytterligare med hénsyn tagen
till ovan ndmnda faktorer och specifika markforhéllanden.

Enligt miljobalken gallande bestammelser och skydd
m.m.

Riksintresseomraden enligt 3 och 4 kap. miljébalken

I omradet finns det omraden som ar av riksintresse enligt 3 kap miljobalken
for yrkesfiske, hamn, sjofart och vig. Foljande uppgifter dr himtade fran
Linsstyrelsens WebbGIS tjinst, Visternorrlands lin'.

Trafikverket har den 20 februari 2013, med stdd av 3 kap. 8 § miljobalken,
bedomt att Sundsvalls hamn (Tunadalshamnen) dr av riksintresse for sjofarten
dér utpekandet géller bade i Alndsundet och pé land. I kartan dr riksintresse
for sjofart markerat med ett rutigt blatt lager (se Figur 11).

Hela Sundsvallsfjarden, inklusive Alndsundet, har av Fiskeriverket ar 2006
blivit utpekat som riksintresse for yrkefiske (3 kap. 5§). Detta omrade
stracker sig en bit ut i Sundsvallsbukten och ir i1 figuren nedan markerat med
bla diagonala streck.

I frdga om riksintresse for kommunikation har Trafikverket den 20 februari
2013 identifierat Tunadalshamnen samt hamnen i Sundsvallsfjarden som
riksintresse for hamn. Det senare innefattar bland annat smabatshamnen,
oljehamnen samt den stora hamnkajen (se gronrutigt omrade 1 Figur 11).

I det berdrda omradet dr bade befintlig och planerad vdg sedan 2013 av
riksintresse enligt Trafikverket. I Figur 11 &r detta markerat med en ljusbrun
farg.

I omradet finns inga omraden av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken.

"2 Containerhamn till Sundsvallsregionen, FORDJUPAD LOKALISERINGSSTUDIE
2012-02-03.
" http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Vasternorrland/Planeringsunderlag/
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Miljokvalitetsnormer (5 kap. miljébalken)

I miljobalkens 5 kap. finns bestimmelser om miljokvalitetsnormer som anger
vilken miljokvalitet som ska uppnés nér det géller luft, vatten och buller.

Miljokvalitetsnormer luft

Det finns angivna miljokvalitetsnormer for hogsta tillatna halt av kvive-
dioxid och kviveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, ozon, bensen, partiklar
(PM10 och PM2,5), bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och bly i
Utomhusluft, Luftkvalitetsforordning (2010:477).

Sundsvalls kommun har i april 2013 sammanstéllt rapporten; "Luften i
Sundsvall 2013” (Sundsvall kommun 2014), i den finns métresultat och en
analys av hur miljokvalitetsnormerna for luft f61js. Miljokvalitetsnormen for
kvévedioxid och partiklar har under 2011 och 2012 dverskridits i kommunens
olika mitpunkter. Overskridandena har rapporterats till Naturvardsverket och
arbetet med ett dtgdrdsprogram for att minska nivderna pagar.

Miljokvalitetsnormer vatten

Gidllande

Vattenmyndigheten for Bottenhavets vattendistrikt har 1 foreskrifter (22 FS
2009:59) faststéllt miljokvalitetsnormer (MKN) for distriktet. Den
vattenforekomst som ér berdrd av containerhamnen 4r “Draget”"”.
Vattenmyndigheten har faststéllt foljande MKN for Draget; God ekologisk
status 2021 och god kemisk ytvattenstatus 2015 (exklusive kvicksilver '° och
med undantag for flouranten, kadmium och kadmiumf6reningar, for vilka det
ar en tidsfrist till 2021). For skyddade omraden finns beslutade normer for

Avloppskénsliga vatten fosfor- kust (SECA001).

Nir det géller statusklassificeringen dr den ekologiska statusen méttlig
(undantag for frimmande arter med en tidsfrist till 2021), den kemiska
ytvattenstatusen &r klassificerad som ej god).

Motiveringen till bedomningen nér det géller den kemiska statusen &r att
vattenforekomsten &r starkt paverkad av omkringliggande industriell verk-
sambhet.

' SE622126-172430

' Enligt VISS giller att i EG:s ramdirektiv for vatten (2008/105/EG) anges grinsviérdet for
kvicksilver (prioriterat &mne) i biota till 20 ng/kg. I Sverige dverstiger kvicksilver
gransvérdet 1 alla ytvattenforekomster, sjoar, vattendrag och kustvatten framst pa grund av
internationella lufinedfall.
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Nir det géller den ekologiska statusen visar analysen en negativ paverkan
fran tidigare och nuvarande industri. Vattenmyndigheten har bedomt att det ar
en risk for att sdval MKN for kemisk som ekologisk status inte kommer att
nés till

varken 2015 eller 2021. Bedomningen baseras pa paverkan fran savil
pagaende som tidigare verksamheter, forekomst av prioriterade &mnen samt
den sammanvigda ekologiska statusen. For ytterligare information om
vattenforekomsten se vattenmyndigheternas informationssystem, VISS'.

Forslag

For ndrvarande har vattenmyndigheten ett forslag till reviderade
miljokvalitetsnormer pd remiss. Vattenmyndigheten har foreslagit foljande
MKN for Draget'®; God ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus
(exklusive kvicksilver och kvicksilverforeningar'® och med undantag for
flouranten, kadmium och kadmiumforeningar, antracen, pentabromerad,
difenyleter (PBDE), naftalen och polyaromatiska kolviten (PAH) for vilka
det &r en tidsfrist till 2027). For skyddade omraden finns beslutade normer for
Avloppskénsliga vatten - fosfor (SEUWWTP).

Nir det géller statusklassificeringen dr den ekologiska statusen
otillfredsstédllande, den kemiska ytvattenstatusen dr klassificerad som ej god.
Flertalet ingdende kemiska &mnen har bedomts som "uppnér ej god status’
och dirav av att den kemiska statusen dverlag dven far denna klassning.
Bedomningen bygger framst pa mitvérden i fisk och sediment.

Nir det géller den ekologiska statusen visar analysen att vattenforekomsten
beddoms ej uppné god ekologisk status pd grund av 6vergddning. Ytterligare
utredningar behdver genomforas angdende detta. Den ekologiska statusen
avgors av kvalitetsfaktorn bottenfauna som har statusen ’otillfredsstillande’.
Vattenforekomsten dr starkt padverkad av omkringliggande industriell
verksamhet.

Miljokvalitetsnormer for buller

Miljokvalitetsnormer for buller bygger pd ett EG — direktiv for buller som

"7 Lansstyrelsernas gemensamma Vatteninformationssystem;
http://www.viss.Ist.se/Waters.aspx?waterEUID=SE622126-172430

'8 Lansstyrelsernas gemensamma Vatteninformationssystem;
http://www.viss.Ist.se/Waters.aspx?waterEUID=SE622126-172430

" Enligt VISS giller att i EG:s ramdirektiv for vatten (2008/105/EG) anges grinsviérdet for
kvicksilver (prioriterat &mne) i biota till 20 pg/kg. I Sverige dverstiger kvicksilver
gransvérdet i alla ytvattenforekomster, sjoar, vattendrag och kustvatten framst pa grund av
internationella lufinedfall.
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infordes i svensk lagstiftning i forordning (2004:675) om omgivningsbuller.
Enligt forordningen finns en skyldighet att kartligga omgivningsbuller, ta
fram strategiska bullerkartor, uppritta atgardsprogram samt stréva efter att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa ménniskors hélsa. Kravet
pa kartering borjar gélla nér ett samhélle har fler &n 100 000 innevéanare
(2004:675, 3§). Eftersom Sundsvall har farre an 100 000 innevanare, finns det
inte ndgot formellt krav pa bullerkartering. Det finns dérfor inte heller ndgra
beslutade miljokvalitetsnormer.

Omradesskydd (7 kap. miljobalken)

I samband med att detaljplanen antogs upphédvdes strandskydd inom all
kvartersmark. Av figur 12 framgar i vilka delar av det berorda omrédet som
strandskydd fortfarande géller. I 6vrigt dr inte ndgra omrdden forenade med
skydd enligt 7 kap. miljobalken.

Figur 12. Plankarta med planbestdmmelser, gra och bla omraden visar kvartersmark,
inom de gra delarna ar strandskyddet upphévt i de gréna géller det fortfarande.

Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Hamnverksamhet 4r en typ av verksamhet som alltid beddms medfora en
betydande miljopaverkan. En av de viktigaste atgirderna for att begrénsa den
negativa effekten av en hamn dr valet av lokalisering. Den nu aktuella
lokaliseringen beddms vara gynnsam ur miljosynpunkt. Léget for container-
hamnen é&r i direkt anslutning till en redan befintlig hamn. Det finns ett
naturligt stort vattendjup vid den planerade kajen.

De massor som uppkommer vid markbearbetningen kommer till stor del att
ateranvindas inom omradet. Massorna anvénds till den planerade utfyllnaden
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av vattenomradet, anliggningsarbeten pd land samt for att skapa jord-
mordnkullar for att skdrma av bullrande verksamhet och insyn. Det beddms
dven finnas avsittning for dverskottsmassor i ndromradet.

Vatten

For att begriansa de negativa effekterna av utfyllnaden kommer endast rena
berg- och jordmassor att anviindas. For att begransa den negativa paverkan pa
fisk och fisket kommer forutsittningarna utredas for att styra arbeten i
vattenomradet till en limplig tidpunkt for genomforandet. For att begransa
grumlingen under byggskedet kommer, om forhéllandena medger det,
atgirder i form av t.ex. skyddsldnsar, geotextiler eller bubbel-skidrmar att
anvéndas.

For att begrinsa utsldppen till Alndsundet vid den kommande driften vidtas
atgérder for att samla upp och rena dagvattnet fran hamnomrédet.

Hanteringen av avfall och kemikalier inom omradet kommer ske pé ett sddant
sdtt att eventuellt spill undviks.

Luft

Transporterna till och fran omrdet kommer i1 6kad utstrackning att ske med
elektrifierad jirnvdg. Révarutransporter till Ortviken kan ske med eltadg. En
ambition i det fortsatta arbetet dr att védlja maskiner och utrustning som har en
sa 14g emissionsnivd som mojligt t.ex. genom att de truckar och dragfordon
som anvinds inom omrddet drivs med el eller biogas.

For att begrinsa utsldppen frin fartygen kommer det att finnas elanslutning-
vid kajplatserna.

Buller

En del i det fortsatta arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen ér att
revidera den tidigare genomforda bullerutredningen utifrén det nya kajlaget.
Med stdd av resultaten kommer forslag till tgarder utarbetas for att minimera
en negativ paverkan vid nirmaste bebyggelse. Atgirder som diskuteras &r
lamplig placering och utformning bullervallar, ramper, containerhantering,
upphandling av tysta fordon, akustiskt 6vervakningssystem, utbildnings-
insatser och avskdrmningar etc.

Masshantering

Hanteringen av berg- och jordmassor har stor betydelse sévil for
miljopdverkan som for investeringskostnaden. Jord- och moridndverskottet
ska sé langt som mdjligt tas tillvara och hanteras inom omradet. En placering
och utformning av s.k. ’jord- morénkullar” utreds med syfte att de ska bidra
till bullerreducering, visuell avskdrmning samt ge ett virde for landskapet.
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Overskottet pa jord- och morin kan alternativt komma att anviindas i
samarbete med kommunen (i kommunens arbete med bl.a. sluttickning av
deponier, bulleritgirder och forberedelse av nya verksamhetsomraden). Aven
bygget av jarnvdgsanslutningar i Maland och Bergséker, kan ha massbehov.

Bergmassor kommer anvéndas inom omradet, bl.a. till utfyllnaden. Det
berdiknas 4nda bli ett verskott av bergmassor till ca 340 000 m® (Im3).
Overskottsmassor kommer sé lingt som mdjligt anvéindas inom regionen.

Forvantad miljopaverkan

Etableringen innebér att containerhamnen kommer ta i ansprék ett ca 29 000
m’ stort markomrade och ett ca 37 000 m” stort vattenomrade. Av det berdrda
markomradet anvinds redan idag ca 24 000 m* som hamnplan, denna del
behover dock forstarkas. For att plana ut marken kridvs omfattande
markarbeten, marknivdn kommer sénkas kraftigt, vilket paverkar savél
Tunabicken som grundvattennivin. Etableringen innebdr att tillgdngen till
strinder minskar. Av det kilometerlanga relativt oexploaterade strandomradet
mellan Ortvikens pappersbruk till Tunadals terminalomrade kommer ca 400
meter att tas 1 ansprak for kommande anléggningar.

Vatten

Savil etableringen som den kommande driften medfor en paverkan pa
vattenmiljon. Etableringen innebir en utfyllnad av ett ca 37 000 m” stort
vattenomrade, muddring, dumpning samt byggande i vatten. Det dr atgarder
som paverkar vattenmiljon sdvil fysiskt som genom risk for spridning av
fororeningar. Stromningsforhallandena i vattenomrddet kan fordndras 1 och
med att kajen byggs ut och en utfyllnad gors. Andrade stromningsfor-
héllanden kan innebéra fordndringar i var erosion respektive sedimentation
sker.

De fordandrade marknivderna innebdr en grundvattenbortledning under
genomforandet av arbetena samt en permanent grundvattensankning.

Vid den kommande driften kan sédvéil hamnverksamheten som dess
foljdverksamheter pdverka vattenkvalitén. Den fordndrade markanvandning
fran naturmark till hamnverksamhet innebér en 6kad avrinning i form av
dagvatten som behover tas omhand och avledas fran omradet.

De verksamheter som etableras inom omradet kan generera fororeningar,
vilket dven trafiken sdvil pa land som 1 vattnet kan gora. Fartygen kan
generera fororenat bulkvatten, barlastvatten och avloppsvatten. Lastning och
lossning av fartyg innebdr alltid en risk for inforsel av fraimmande arter.

I det fortsatta arbetet specificeras vilka skyddsatgérder som kommer att vidtas
och vilka de beddmda konsekvenserna som kan forvintas av etableringen.
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Vattenkvaliten

Vattenmyndigheten har redan idag bedomt att det &r en risk for att saval
miljokvalitetsnormer for kemisk som ekologisk status inte kommer att nas
varken till 2015 eller till 2021. Beddmningen baseras péd paverkan frin savél
pagaende som tidigare verksamheter, forekomst av prioriterade &mnen samt
den sammanvigda ekologiska statusen. Den kemiska statusen &r starkt
paverkad av den nuvarande och tidigare industriella verksamheten i omrédet.
Det giller dven den ekologiska statusen.

Etablering av containerhamnen innebdr en risk for ytterligare belastning
vilket inte underléttar mojligheterna att nd miljokvalitetsnormerna.
Kvalitetsfaktorn 6vergddning samt kemisk status kan paverkas genom att
dagvatten och spill fran verksamheten bidrar till 6kade utsldpp av kvive,
fosfor och andra kemiska dmnen.

Tunabacken

I anslutning till omradet ligger Tunabdcken. Backen kommer att pdverkas
genom att den behdver sénkas och kulverteras for att kombiterminalen

ska kunna byggas. Kulverteringen sker utanfor det egentliga

hamnomrédet (se figur 9). Backen kommer dven att paverkas av fordndringar
i markanvéndningen inom tillrinningsomradet. Dagvatten frdn hamnomradet
planeras att avledas till bicken efter rening. Pa detta sétt kan backens flode
bibehallas dven efter omradets utbyggnad.

Uppstroms Sodra- och Norra Sommarstigen sker ingen paverkan pa bickens
lopp eller vattenforing av projektet. Bickens mynningsomrédde i havet
kommer inte att dndras da inga atgérder eller byggnationer planeras i detta
omrdde.

Luft

Den storsta kallan till utslapp till luft vid den kommande driften av hamnen ér
transporter till, frin och inom omradet samt fran fartyg. Hamnverksamheten
innebir dven emissioner frin lastmaskiner och fartygens hjdlpmaskiner.
GenomfOrandet av anldggningsarbetena riskerar att medfora damning.

Som en del av det fortsatta arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen kom-
mer de tidigare gjorda luftundersékningarna att revideras efter de nu aktuella
forutséttningarna.

Buller

Savil den nya hamnverksamheten som den 6kade trafiken till f61jd av
hamnverksamheten kommer det innebéra fordndringar 1 l[judmiljon. Vdg- och
jarnvégstrafiken till omradet forvintas dka som foljd av utbyggnaden av
hamnen. Nir det giller hamnverksamheten alstras buller framst av
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lastning/lossning, interna transporter samt buller fran fartygen. I en tidigare
bullerutredning *°, utifrdn den da planerade mer omfattande verksamheten,
har ljudnivén berdknats. Containerhamnens ekvivalenta ljudbidrag till den
nirmaste omgivningen berdknades di vara ca 40 dBA vilket innebér att den
endast marginellt kommer att padverka den totala ljudbilden i omrédet, som 1
huvudsak domineras av den befintliga industrin. De som d& bedémdes kunna
uppleva stérande buller frdn hamnen var de boende pd Alnén och i
Granbackenomradet. Berdkningarna visade att hamnen kommer att uppfylla
Naturvardsverkets riktlinjer for savil befintlig som nyetablerad industri.

I det fortsatta arbetet kommer de tidigare gjorda bullerutredningarna att
revideras efter de nu aktuella forutsdttningarna. Viktiga fordndringar
gentemot tidigare dr det nya kajlaget, fordndringar i de planerade
transporterna till och frdn omrédet samt att den planerade verksamhetens har
minskat 1 omfattning.

Dumpning

Den priméra miljopaverkan pd dumpningsplatsen bedoms vara fordndringen
av bottenivin. Under tiden for genomforandet finns risk for grumling.
Grumling kan paverka sa vil vixter som djur. De negativa effekterna av
grumling brukar dock normalt vara kortvariga och dvergdende. Dumpningen
kommer inte att paverka syrgasforhdllanden eller andra fysikaliska-kemiska
forhallanden 1 vattenforekomsten. Darfor bedoms dumpningen inte péverka
mojligheten att f6lja MKN god ekologisk status. Dumpningen bedoms inte
heller orsaka utslédpp av ndgra av de prioriterade &mnena. Dirfor beddms
dumpningen inte heller paverka forutséttningarna att f6lja MKN for god
kemisk ytvattenstatus.

Fortsatta undersokningar

Som en del av det fortsatta arbetet med att soka tillstdnd for containerhamnen
kommer de tidigare genomforda utredningarna att revideras och kompletteras
efter de nu géllande forutsattningarna.

Samradssynpunkter

I och med detta samréd dnskar Sundsvalls Logistikpark AB att fa in
synpunkter med anledning av den planerade verksamheten. De inkomna
synpunkterna kommer att tas omhand i det fortsatta arbetet med att utarbeta
savil en miljokonsekvensbeskrivning som en ansdkan om tillstdnd enligt
miljobalken for verksamheten.

2 AF 2011-06-07, Sundsvall Logistikpark, Buller frdn Containerhamnen Rapport nr 560850-
C
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Synpunkter tas tacksamt emot senast den 12 maj 2015 pa foljande adress:

WSP Environmental

Anne Thorén

121 88 Stockholm-Globen

Eller per e-post till: anne.thoren@wspgroup.se
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