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BILAGA 6.1

Sakagarforteckning

Fastigheter

Korsta 7:1 och 7:2 Svensk Cellulosa AB, c¢/o0 SCA Skog Fastigheter, 851 88 Sundsvall
Korsta 7:62 SCA Graphic Sundsvall AB, Box 846, 851 23 Sundsvall

Korsta 8:1 Sundsvalls kommun, Mark- och exploateringsavd. 851 85 Sundsvall

Rattigheter inom omradet

Beteckning pa kartan Agare/innehavare, adress Andamal
Serv1 Avlopp
2281K-2647SKO0.1
Till formén for:
Korsta 8:2 Flogas Terminal AB
C/O Flogas Sverige AB
Brannkyrkagatan 63
118 22 STOCKHOLM
Korsta 8:10 Sundsvall Energi AB
Box 823
851 23 SUNDSVALL
Belastar:
Korsta 8:1 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL
Serv 2 Bergrum
2281K-2647SKO.2

Till f6rman for:

Korsta 8:5 Korsta Oljelager AB
Box 823
851 23 SUNDSVALL
Belastar:
Korsta 7:1 Svenska Cellulosa AB
C/O Sca Skog Fastigheter

851 88 SUNDSVALL
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Serv 4 Bergrum

2281K-2647SKO0.4

Till formén for:

Korsta 8:2 Flogas Terminal AB
C/O Flogas Sverige AB
Brannkyrkagatan 63
118 22 STOCKHOLM

Korsta 8:4 Flogas Terminal AB
C/O Flogas Sverige AB
Brannkyrkagatan 63
118 22 STOCKHOLM

Korsta 8:5 Korsta Oljelager AB
Box 823
851 23 SUNDSVALL

Belastar:

Korsta 8:1 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL

Serv 5 Industrispar

2281K-2647SK0.5

Till forman for:

Korsta 8:2 Flogas Terminal AB
C/O Flogas Sverige AB
Brannkyrkagatan 63
118 22 STOCKHOLM

Belastar:

Korsta 8:1 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL

Korsta 8:10 Sundsvall Energi AB
Box 823

851 23 SUNDSVALL




Serv 6
2281K-2647SKO0.6

Industrispar

Till f6rman for:

Korsta 8:4 Flogas Terminal AB
C/O Flogas Sverige AB
Brannkyrkagatan 63
118 22 STOCKHOLM

Belastar:

Korsta 8:1 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL

Serv 7

2281K-2647SK0.7

Till forman for: Olja

Korsta 8:4 Flogas Terminal AB
C/O Flogas Sverige AB
Brannkyrkagatan 63
118 22 STOCKHOLM

Korsta 8:5 Korsta Oljelager AB
Box 823
851 23 SUNDSVALL

Belastar:

Korsta 8:1 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL

Korsta 8:10 Sundsvall Energi AB
Box 823
851 23 SUNDSVALL

Serv 8 Vatten

2281K-2647SKO.8

Till féorman for:

Korsta 8:10 Sundsvall Energi AB
Box 823

851 23 SUNDSVALL




Belastar:

Korsta 8:1 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL

Serv 10 Vag

2281K-2647SK0.10

Till formén for:

Korsta 8:2 Flogas Terminal AB
C/O Flogas Sverige AB
Brannkyrkagatan 63
118 22 STOCKHOLM

Korsta 8:4 Flogas Terminal AB
C/O Flogas Sverige AB
Brannkyrkagatan 63
118 22 STOCKHOLM

Korsta 8:5 Korsta Oljelager AB
Box 823
851 23 SUNDSVALL

Korsta 8:10 Sundsvall Energi AB
Box 823
851 23 SUNDSVALL

Belastar:

Korsta 8:1 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL

Serv 11 Vig

2281K-2797SKO.1

Till f6rman for:

Korsta 8:12 Sundsvall Energi Elnédt AB
BOX 823
851 23 SUNDSVALL
Belastar:
Korsta 8:1 Sundsvalls kommun

Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL




Serv 12 Bergrum
2281K-F-255.1
Till f6rman for:
Korsta 8:11 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL
Belastar:
Korsta &:1 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL
Serv 13 Gasolledning

2281K-F-255.2

Till féorman for:

Korsta 8:11 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL

Belastar:

Korsta 8:1 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL

Korsta 8:2 Flogas Terminal AB
C/O Flogas Sverige AB
Brannkyrkagatan 63
118 22 STOCKHOLM

Korsta 8:10 Sundsvall Energi AB
Box 823
851 23 SUNDSVALL

Serv 14 Inpumpningsledningen for

2281K-F-255.3

gasol

Till f6rman for:

Korsta 8:11

Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL




Belastar:

Korsta 8:1 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL
Serv 15 Jarnvagsandamal
2281K-F-255.4
Till forman for:
Korsta 8:11 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL
Belastar:
Korsta 8:1 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL
Serv 16 Vérmeledning,
2281K-F-255.5 forvarmarstation och
bevakningskur
Till f6rman for:
Korsta 8:11 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL
Belastar:
Korsta 8:1 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL
Serv 17 Oljelagringsanldggning
mm

22-IM1-77/717

Till f6rman for:

Skonsberg 3:31 Sundsvall Energi Elnédt AB
BOX 823
851 23 SUNDSVALL
Belastar.
Korsta 7:1 SCA
C/O Sca Skog Fastigheter

851 88 SUNDSVALL




Korsta 7:2 SCA
C/O Sca Skog Fastigheter
851 88 SUNDSVALL
Serv 18 Kraftledning
22-IM1-75/2592
Till formén for:
Skonsberg 3:31 Sundsvall Energi Elndt AB
BOX 823
851 23 SUNDSVALL
Belastar:
Korsta 7:2 Svenska Cellulosa AB
C/O Sca Skog Fastigheter
851 88 SUNDSVALL
Korsta 7:10 Leif Arne Lofqvist
Korstaberget 9
856 34 SUNDSVALL
Ingrid Yvonne Lofqvist
Korstaberget 9
856 34 SUNDSVALL
Korsta 7:11 Kjell Anders Bengtsson
Korstabergsvagen 15
856 34 SUNDSVALL
Serv 19 Avloppsledning
22IM-05/18366.1
Till formén for:
Korsta 8:10 Sundsvall Energi AB
Box 823
851 23 SUNDSVALL
Belastar:
Korsta 7:2 Svenska Cellulosa AB
C/O Sca Skog Fastigheter

851 88 SUNDSVALL




Serv 22
22-IM1-1888/35A

Strand mm

Till f6rman for:

Korsta 7:42

Stiftelsen Kfuk-Kfum i Sundsvall
Med Omnejd

C/0O Sundsvall Dragons
Box 57
851 02 SUNDSVALL

Sundsvall kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL

Lars Magnus Felldnder
Lovtorpsvagen 72
832 96 FROSON

Per Erik Fellander
Njurundavagen 33
862 40 NJURUNDA

Belastar bla.

Korsta 7:2

SCA
C/O Sca Skog Fastigheter
851 88 SUNDSVALL

Serv 22
22-IM1-13/156.1

Vig

Till f6rman for:

Korsta 7:45 Glenn Martin Lindstrom
Rodsvingelvien 15
9500 ALTA
NORGE
Belastar:
Korsta 7:2 SCA
C/O Sca Skog Fastigheter

851 88 SUNDSVALL




Serv 22
2281K-F-1008.1

Ledningsritt, fjarrvirme

Till f6rman:

Korsta 8:10 Sundsvall Energi AB
Box 823
851 23 SUNDSVALL
Belastar bl.a:
Korsta 8:1 Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL
Serv 24 Ledningrétt, vatten och
2281K-F-1173.2 avlopp
Ledningshavare Sundsvall Vatten AB
Box 189
851 03 SUNDSVALL
Belastar bl.a:
Korsta 7:2 Svenska Cellulosa AB
C/O Sca Skog Fastigheter
851 88 SUNDSVALL
Korsta 7:38 Sundsvall Energi AB
Box 823
851 23 SUNDSVALL
Serv 25 Nyttjanderitt, tele

22-IM-163/1554

TeliaSonera Skanova

Accessnitsplanering

851 87 SUNDSVALL
Belastar bl.a:
Korsta 7:2 SCA

C/O Sca Skog Fastigheter

851 88 SUNDSVALL
Korsta 7:23 Joakim Gezelius

17, Victoria Close,
Moutagu Crescent
Gibraltar




Serv 26
22-IM-63/1800

Nyttjanderitt, tele

TeliaSonera Skanova
Accessnitsplanering
851 87 SUNDSVALL

Belastar:

Korsta 8:1

Sundsvalls kommun
Mark och exploatering
851 85 SUNDSVALL

Korsta 8:10

Sundsvall Energi AB
Box 823
851 23 SUNDSVALL
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Agare och adress

Berorda fastigheter - vattenverksamhet for containerhamnen och i Tunabacken

Fastighetsbeteckning
SUNDSVALL KORSTA 7:1
SUNDSVALL KORSTA 7:2
SUNDSVALL KORSTA 7:62

SUNDSVALL KORSTA 8:1

Agare

SCA

SCA

SCA GRAPHIC SUNDSVALL AB

SUNDSVALLS KOMMUN,
MARK- OCH EXPLOATERINGSAVDELNINGEN

Adress (dgare)

C/0O SCA SKOG FASTIGHETER, 85188 SUNDSVALL
C/0O SCA SKOG FASTIGHETER, 85188 SUNDSVALL
BOX 846, 85123 SUNDSVALL

851 85 SUNDSVALL

Andel
1/1
1/1
1/1
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BILAGA 7

SAMHALLSEKONOMISK BEDOMNING

Sundsvalls logistikpark - ny containerhamn, kombi-
terminal och lagring av naturgas

Bilaga 4. Underlag till bedomning av § 11 kap 6 miljébalken

Analys & Strategi
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Konsulter inom samhallsutveckling

WSP Analys & Strategi &r en konsultverksamhet inom samhallsut-
veckling. Vi arbetar p& uppdrag av myndigheter, foretag och organisat-
ioner for att bidra till ett samhalle anpassat for samtiden saval som
framtiden. Vi forstar de utmaningar som vara uppdragsgivare stalls in-
for, och bistdr med kunskap som hjalper dem hantera det komplexa
forhallandet mellan manniskor, natur och byggd miljo.

Titel: Samhallsekonomisk bedémning - Sundsvall Logistikpark - ny containerhamn, kombiterminal och lagring av naturgas
Uppdragsansvarig: Johanna Farelius
WSP Sverige AB

Besoksadress: Arenavagen 7

121 88 Stockholm-Globen

Tel: 08-688 60 00, Fax: 08-688 69 99
Email: inffo@wspgroup.se

Org nr: 556057-4880

Styrelsens séate: Stockholm
WWW.WSpgroup.se

Foto: WSP
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Sammanfattning

Sundsvall Logistikpark ansoker om att fi anldgga ny och kompletterande hamn- och
kombiterminalverksamhet samt 6vrig logistikverksamhet bedriven av tredjepartsaktorer i
anslutning till hamnen och kombiterminalen i Industriomradet Tunadal-Korsta-Ortviken
(denna satsning bendmns som Utredningsalternativet). Industriomradet har en stor strate-
gisk betydelse for utveckling av néringslivet i Sundsvallsregionen. Omradet har redan
idag volym- och personalmissigt omfattande verksamheter samt ett flertal foretag som ar
beroende av verksamheten i omrédet. Sundsvalls kommun har via hel- och deldgda dot-
terbolag stora intressen dér, inte minst genom dgandet av hamninfrastrukturen.

Den planerade containerhamnen klassas som vattenverksamhet. Vattenverksamhet fir,
enligt den sérskilda tillatlighetsregeln 1 11 kap 6 § miljobalken, endast bedrivas om dess
fordelar fran allmén och enskild synpunkt dvervéger kostnaderna samt skadorna och old-
genheterna av den. Infor en provning enligt miljobalken behdvs didrmed en bred sam-
héllsekonomisk bedomning av vattenverksamheten. Syftet med bestimmelsen &r att
hindra etablering av verksamheter som inte dr samhéllsekonomiskt motiverade. I ansdkan
ingér dven en kombiterminal samt lagringsytor for flytande naturgas.

Enligt det ansokta utredningsalternativet behdvs till ar 2025 en utkad transportkapacitet
vid en containerhamn i Sundsvallsregionen for att kunna hantera ca 105 800 ISO-
containrar (TEU) per ar. Den lokala industrin har for avsikt att utoka sin produktion och
behdver en mer anpassad transportinfrastruktur for att kunna gora det. Dagens hamn, Tu-
nadalshamnen, &r inte anpassad for containertrafik. Bdde den nuvarande hamnen och
kombiterminalen p4 orten (det vill siga Jimforelsealternativet') anses redan ligga néra sin
maximala kapacitet. Som forutséttning for utredningsalternativet ingar att de sparinveste-
ringar som ingdr i Genomforandeavtalet frin 2009-09-30 mellan Banverket/Trafikverket,
Lénsstyrelsen Visternorrlands 14n, SCA Forest Products och Sundsvalls kommun.

Den huvudsakliga nyttan med att anldgga en ny containerhamn och att skapa en samloka-
lisering med en ny intermodal kombiterminal &r att hélla nere transportkostnaderna for
varor, bade till och frén regionen. For att minska transportkostnaderna pé ldnga avstand
bor energi- och kostnadseffektiva fartyg anvéindas for att komma &t skalfordelar i driften.
Det &r ocksa viktigt att hanteringen 1 hela logistikkedjan blir s tids- och kostnadseffektiv
som mojligt.

' Med jamforelsealternativet menas det som benimns nollalternativet i lokaliseringsutredningen.
Vid analys av en atgérd i transportsystemet gors en jamforelse mellan tva prognoser; ett utred-
nings-alternativ (UA) som innehéller atgiarden och jamforelse-alternativ (JA) utan atgard. Med
atgdrd menas i denna kalkyl de investeringar som ar foremal for ansdkan om miljoprovning enligt
miljobalken kap 11 § 6.

Analys & Strategi 5
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En sidoeffekt av att kunna utnyttja transportmedlens stordriftsfordelar, genom att det blir
lattare att flytta Over gods fran lastbilstransporter till fartygs- och jarnvigstransporter, ar
att dven exempelvis koldioxidutslédppen per transporterad tonkilometer blir ldgre i utred-
ningsalternativet. Den samhéllsekonomiska beddmningen visar att det finns ytterligare en
betydande samhéllsekonomisk positiv nytta i att utslippen av koldioxid minskar trots att
méngden transporterat gods dkar totalt sett i utredningsalternativet.

De storre alternativskiljande effekter som ingér i den samhallsekonomiska kalkylen bestar
framfor allt av de effekter som hérror fran industrins prognos om att fa till stand en Gver-
flyttning fran lastbil till jirnvag och containerfartyg for vissa godsfloden:
e Minskade transportkostnader till f61jd av stordriftsfordelar med ett containerfar-
tyg med kapacitet pd 1600 TEU istillet for ett containerfartyg med kapacitet pa
800 TEU, samt vissa stordriftsfordelar av att transportera gods pa jarnvag jamfort
med pé lastbil
e Minskade externa effekter (koldioxid, buller, svaveldioxid, kvéveoxider, olyckor)
e Minskat behov av omlastning fran jarnvag till vig i Tova

Den samhillsekonomiska nytta som varit mojlig att berdkna monetirt ger indikationer pa
att det dr klart samhéllsekonomiskt 16nsamt att genomfora utredningsalternativet istéllet
for jamforelsealternativet. Nettonuvirdeskvoten (NNK) &r positiv och ligger pa 1,2 vilket
betyder att den diskonterade nyttan &r mer &n dubbelt sé stor som kostnaden.

Det finns naturligtvis manga effekter (bade positiva och negativa) som inte gétt att vér-
dera monetirt, och de har tagits med i beaktande i den slutliga samhéllsekonomiska be-
domningen. I skrivande stund saknas underlag for berékning - och i vissa fall saknas dven
vedertagen berdkningsmetod - av foljande samhéllsekonomiska nyttor av utredningsfor-
slaget (i forhéllande till jimforelsealternativet):

Positiv nytta:

e Regional ekonomisk nytta till foljd av att skogsindustrin pa orten kan expandera
(fler arbetstillféllen, potential till 6kad regional tillvaxt). Det dr ddremot svart att
veta om det skulle handla om helt nya arbetstillfillen sett ur ett samhéllsekono-
miskt perspektiv (inte endast en omflyttning av arbetstillfillen fran ett geografiskt
omrade till ett annat eller fran en sektor till en annan).

e Vid en nedldggning av kombiterminalen i jaimforelsealternativet innebér det tro-
ligtvis en minskning av bullernivan for boende néra Sundsvalls centrala jarnvags-
station(beroende pé den alternativa anvandningen av marken).

e En flytt av kombiterminalen skulle frigdra yta for ny markanvidndning i ett
centralt 14ge néra det planerade resecentrumet och i ndrheten av ett nytt bostads-
omrade vid vattnet. Omradet for den nuvarande kombiterminalen ar reserverat i
den fordjupade oversiktsplanen som framtida utvecklingsomrade.



Sambhéllsekonomisk bedémning 3 september 2012

Minskad tringsel pa E4 (soder om Sundsvall) till f61jd av farre lastbilstransporter
till och fran Sundsvalls néringsliv.

Genom att placera en hamn med kombiterminal sa néra skogen som mdjligt halls
transportkostnader nere vilket gor att vérdet pa skogen kan héllas uppe pé en glo-
balt konkurrenskraftig niva.

Negativ nytta:

Bullernivén inom omradet kommer att 6ka till f61jd av en 6kad médngd arbetsma-
skiner och transporter vid den planerade hamnen eller kombiterminalen i utred-
ningsalternativet.

Hamnverksamheten och arbetsmaskiner som anvinds inom omrédet kommer att
innebéra utsldpp till luft. I vilken omfattning och om omgivningen kommer att
paverkas beror slutligen pd hur verksamheten kommer att bedrivas och pa ut-
formningen av den.

En betydande indirekt miljoeffekt av etableringen dr att byggandet av hamnen
och kombiterminalen innebér ett ianspréktagande av det befintliga gronomradet,
en strand med utpekade naturvdrden och en avveckling av en kulturintressant be-
byggelse i Granli/Petersvik, soder om den planerade hamnen.

Lastning och lossning av fartyg innebér alltid en risk for inforsel av frimmande
arter.

Riskbedomningen visar att den sokta verksamheten innebér en dkad risk jamfort
med jamforelsealternativet. Samtliga risker anses vara acceptabla om de rekom-
menderade riskreducerande atgirderna f6ljs upp.

Mindre natur i landskapsbilden bland annat fran Alnén och det kommande sédra
brofistet av E4. Befintliga industrier dominerar dock redan omgivande land-
skapsbild.

WSPs samlade samhéllsekonomiska bedomning, dir dven de icke monetirt virderade

effekterna ingdr, &r att det dr samhéllsekonomiskt 16nsamt att ga vidare med utredningsal-

ternativet, det vill sdga att anldgga ny och kompletterande hamn- och kombiterminalverk-

samhet samt Ovrig logistikverksamhet bedriven av tredjepartsaktorer i anslutning till

hamnen och kombiterminalen i Industriomradet Tunadal-Korsta-Ortviken. De samhéllse-

konomiska fordelarna bedoms dvervdga nackdelarna utifrn det underlag som har funnits

tillgdngligt vid tidpunkten for denna utredning.
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1 Beskrivning av upplagget

1.1 Syfte

Sundsvall Logistikpark ansoker om att fi anligga ny och kompletterande hamn- och
kombiterminalverksamhet samt ovrig logistikverksamhet bedriven av tredjepartsaktorer i
anslutning till hamnen och kombiterminalen®.

Den hir samhéllsekonomiska beddmningen &r ett underlag till det dvervigande mellan
investeringens for- och nackdelar och mellan intressen som ska goras enligt elfte kapitlet i
miljobalken. Den planerade containerhamnen klassas som vattenverksamhet. Vattenverk-
samhet far, enligt den sérskilda tillatlighetsregeln i 11 kap 6 § miljobalken, endast bedri-
vas om dess fordelar frén allmén och enskild synpunkt dverviger kostnaderna samt ska-
dorna och oldgenheterna av den. Infor en provning enligt miljobalken behdvs dirmed en
bred samhillsekonomisk beddmning av vattenverksamheten. Syftet med bestimmelsen &r
att hindra etablering av verksamheter som inte &r samhillsekonomiskt motiverade.

Den samhéllsekonomiska beddmningen bestér av en avvégning av fordelar och nackdelar
for samhillets olika aktorer enligt vedertagna principer’. Enligt praxis ska den samhéllse-
konomiska bedomningen i en sa kallad 11.6-bedomning i rimlig omfattning vara baserad
pa en ekonomisk analys, vilket i praktiken brukar betyda att ekonomiska verslagsberdk-
ningar presenteras av anldggningskostnaderna samt av eventuella direkta skador till f61jd
av investeringen. Bestimmelsen omfattar dven indirekta verkningar av investeringen samt
direkta skador som skulle uppkomma om ingen investering gors. For att den samhaéllse-
konomiska bedomningen ska vara ldtt att tolka bor de samhéllsekonomiska berdknings-
metoderna vara allmént vedertagna. Storre verkningar pa samhéllet som inte &r létta att
beskriva i ekonomiska termer bér istillet beskrivas i ord.*

1.2 Metod

En samhéllsekonomisk analys dr ett samlingsnamn for alla analyser av samhéllsekono-
misk karaktér som gors for att utreda effekter av olika foreteelser och fordndringar i sam-
héllet. En samhdllsekonomisk kalkyl &r en form av samhillsekonomisk analys. I kalkylen
inkluderas alla positiva och negativa effekter av en atgird som kan vérderas i pengar. |
ménga fall kan dock inte alla effekter vdrderas i pengar och for att géra en avvigning
mellan olika samhéllsintressen behdver hiansyn tas dven till icke-monetariserade effekter.
1 en samhdllsekonomisk bedémning vigs bade monetariserade och icke-monetariserade
effekter samman utifran en transparent beddmningsgrund. Den avvagning som gors liknar

2 En kombiterminal &r en plats dér modulariserade lastbérare byter transportsitt utan att sjilva
godset berdrs
> Se exempelvis Naturvardsverkets webportal om samhillsekonomiska konsekvensanalyser:

www.miljomal.se/Undre-meny/samhallsekonomi/Om-samhallsekonomiska-analyser/
* Naturvardsverket (2008), Handbok 2008:5 Vattenverksamheter.


http://www.miljomal.se/Undre-meny/samhallsekonomi/Om-samhallsekonomiska-analyser/
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mycket den avvdgning som gors mot de allménna hidnsynsreglerna i 2 kap miljébalken i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB), darfor anvénds i forsta hand underlag fran MKB
som grund for den samhéllsekonomiska beddmningen.

2 Beskrivning av atgardsalternativen

I detta avsnitt definieras den vattenverksamhet som ska bedomas och viktiga avgrdns-
ningar gors sd att en jamforelse mellan kostnader och effekter blir mdjlig. Eftersom effek-
ten av dtgdrden mdts utifran ett jidmforelsealternativ dr det av stor vikt att detta alternativ
ocksd tydliggors.

2.1 Bakgrund

Enligt det ansokta utredningsalternativet behovs till &r 2025 en utkad transportkapacitet
vid en containerhamn i Sundsvallsregionen for att kunna hantera ca 105 800 ISO-
containrar (TEU) per &r. Denna &kning baseras pa SCAs planerade produktionsdkning
bland annat i samband med investering i en ny pappersmaskin. Detta &r en stor 6kning av
containergods, da det exempelvis under 2008 hanterades ca 21 637 TEU vid Tunadals-
hamnen (ddremot hanterades desto mer bulk- och RoRo-gods), mer &n s har inte hamnen
kapacitet for idag. Trd- och pappersindustrin forvéntas 6ka containeriseringen av fardiga
produkter men dven av vissa traravaror. Exporten utgdr for ndrvarande ca 2/3 och impor-
ten 1/3 av volymen och detta forhéllande antas besta. Samtidigt som efterfragan pa tryck-
och tidningspapper har minskat négot sedan ar 2006 har efterfragan pa fornybara hygien-
produkter och kartong- och pappersforpackningar 6kat®. Utan kostnadseffektiva transport-
16sningar begrinsas upptagningsomradet for vedravara och dirmed dven skogsindustrins
expansionsmdjligheter i Sundsvallsregionen’. SCA:s tvid massa- och pappersbruk i
Sundsvallsregionen (Ortviken, som tillverkar tidningspapper och bestruket tryckpapper
samt Ostrand som tillverkar mekanisk massa och sulfatmassa) tillhor de storsta i Europa.
De ér dock beroende av att kunna stirka sina verksamhetsforutsattningar och konkurrens-
kraft for att behélla sin marknadsandel. Skogsindustrin &r Sveriges storsta képare av
transporter. Foretagen inom skogs- och pappersindustrin star for en stor del av exporten
fran Sundsvallsregionen och forvéntas kraftigt 6ka sin andel av containeriserat gods i den
nérmaste framtiden. Importen utgors framfor allt av konsumtionsvaror och insatsvaror till
industrin.

> TEU éren forkortning av Twenty-foot Equivalent Unit. Det dr ett mtt pd hur ménga containrar
med langd 20 fot (6,10 meter), bredd 8 fot (2,44 meter), hojd 8,6 fot (2,59 meter) som exempelvis
ett fartyg kan lasta eller vilken yolym som passerar igenom en hamn. I dag finns i praktiken con-

tainrar av olika storlek for att fa s hog fyllnadsgrad som mojligt i det valda transportmedlet.

 PM, Fredrik Birthel, Vectura AB. Baserat pa Skogsindustrin — En faktasamling - 2010 drs
branschstatistik (http://skogsindustrierna.org/branschstatistik)

7 Sweco Eurofutures, (2009), Regionalekonomisk konsekvensbedomning: FOP Tunadal-Korsta-
Ortviken.
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Den planerade hamnen &r en del i en storre regional satsning for att effektivisera och att
oka kapaciteten i Sundsvallsregionens och mellersta Norrlands godsinfrastruktur. Avsik-
ten dr att, inom omradet Tunadal — Korsta — Ortviken i Sundsvalls kommun, bygga upp
ett intermodalt logistikcentrum, en kombiterminal. Intermodalitet innebér att transporten
av en godsenhet sker med utnyttjande av flera transportslag. En hog grad av intermodali-
tet 1 transportsystemet innebdr att en storre méangd gods lattare kan flyttas over fran lastbil
till jarnvég eller fartyg vilket innebér att godstransporterna kan ske pa ett mer miljé- och
resurseffektivt sitt. Grundldggande for satsningen dr en samlokalisering av hamn, kombi-
terminal och transportintensiv industri samt att skapa effektiva anslutningar till regional
och nationell landinfrastruktur. Det 6vergripande syftet med denna samlade infrastruktur-
satsning &r att skapa forutsittningar for tillvéxt i det lokala och regionala néringslivet.

Den huvudsakliga nyttan med att anldgga en ny containerhamn och att skapa en samloka-
lisering med en ny intermodal kombiterminal dr att hélla nere transportkostnaderna for
varor, bade till och frén regionen. For att minska transportkostnaderna pd 14nga avstdnd
bor energi- och kostnadseffektiva fartyg anvindas for att komma 4t skalfordelar i driften.
Det dr ocksa viktigt att hanteringen i hela logistikkedjan blir sé tidseffektiv som mojligt. I
dagsldget finns en obalans mellan import och export av containrar i omrédet. Det kan vara
mojligt att det i utredningsalternativet i viss grad kan vara mojligt att anvénda retur-
containrar som i annat fall skulle ha gatt tomma till destinationer i Asien.

Sambhéllsnyttan av anldggandet av en containerhamn, kombiterminal och lagringsplats for
naturgas i Sundsvallsregionen méste vérderas pa flera sitt, monetirt och ickemonetért, da
de faktorer som &r mojliga kan beskrivas med monetira virden medan andra faktorer inte
ar mojliga att beskriva pé sadant vis. Analysen kommer att virdera s& manga effekter som
mdjligt &ven om négra effekter saknar monetéirt vérde.

2.2 Beskrivning av jamforelsealternativet, JA

Jamforelsealternativet dr det som kallas for Nollalternativet i lokaliseringsutredningen
och &r den situation som skulle uppsta om det inte skulle bli ndgon satsning pa varken ny
containerhamn eller en ny kombiterminal i omradet kring Tunadal.

Som forutsittning for bade jamforelse- och utredningsalternativet &r att de sprinveste-
ringar® som ingar i GenomfSrandeavtalet fran 2009-09-30 mellan Banverket/Trafikverket,
Lénsstyrelsen Visternorrlands 1dn, SCA Forest Products och Sundsvalls kommun i an-
slutning till industriomrédet Tunadal har genomforts.

Omradet Tunadal &r beldget vid Alndsundet i Sundsvalls kommun, Vésternorrlands lan. I
omrédet finns flera industrier som ligger lings en lang kuststracka fran Ortvikens pap-

% Som en del av den sparinvestering som foreslas ar elektrifiering av Tunadalssparet vilket i sin tur
bidrar minskade utsldpp fran jarnvdgen (idag trafikeras den banan av diesellok som véander i

Timra)
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persbruk i sdder till Alndbron i norr. I nérheten finns flera bostadsomraden och naturmar-
ker dér bade kulturvdrden och friluftsviarden ingér. Strandomradet som i huvudsak utgdrs
av industrier &r vl synligt frdn den stora 6n Alndn som stracker sig utmed hela den &st-
liga kuststrickan och har en omfattande bostadsbebyggelse. At séder ligger Sundsvalls-
fijairden och i sydvéstlig riktning &r centrala Sundsvall beldget. Naturmarkerna bestar i
huvudsak av skogskliddd, bergig terréing. Endast vid Granli/Petersvik® nar naturen ner till
vattnet, dér det finns naturliga stenstrdnder i form av nigra sma vikar inklimda mellan
industrins expanderande utfyllnader. Ett traditionellt jordbrukslandskap finns i Korsta by.
Villaomrdden med sméhus finns i Granbacken norr om Ortviken samt i Tunadal véster
om Johannedalsvéigen. Industrin bestar av sagverk, pappersbruk, hamnverksamheter med
mera och ir klart dominerande i omradet.'°

I jamforelsealternativet fortsitter dagens nyttjande av den kommunala Tunadalshamnen,
omlastningsstationen i Tova och i viss méan den befintliga omlastnings-/ kombiterminalen
i anslutning till jirnvégsstationen i centrala Sundsvall. Tunadalshamnen 4r Norrlands
djupaste hamn (12,3 m) och Sveriges storsta allménna skogsindustrihamn. Den har unge-
far 500 anlop per ar, framfor allt RoRo-fartyg och torrlastfartyg. Hamnen dr véaderskyd-
dad, har kort inseglingsled frdn 6ppet hav och inkluderar ett Ro/Ro-ldge med rorlig ramp,
ett Ro/Ro-ldge med fast ramp samt en gasol- och bulkkaj. Hamnen har rorsystem for last-
ning och lossning av olja till nirliggande bergrumslager. Under 2008 hanterades 2,4 mil-
joner ton gods 6ver kaj, varav huvudparten var skogsindustriprodukter'".

Tunadalshamnen ar ett viktigt industriellt kommunikationsnav for de regionala industrifo-
retagen. I anslutning till hamnen finns ocksa stora industriella verksamheter, framfor allt
inom skogsindustrin; Ortvikens pappersbruk sydvist om hamnen och i norr Tunadals Sag.
Korstaverket ligger i direkt anslutning till hamnen och inom sjédlva hamnomradet ater-
finns Neste LPG och Imery Mineral (bestrykningsmedel som anvinds i SCA:s pappers-
tillverkning). Detta genererar dels interna transporter mellan verksamheterna inom omra-
det dels transporter till och frdn hamnen via vdg och jarnvidg utdver det gods som gar sjo-
vigen. Den totala godsméngden (in och ut) i hamnen (inklusive omlastningar fran vig)
uppgdr till drygt 4,5 miljoner ton per &r. Allt gods som ska till och fran hamnen kommer
med lastbil'>. Containertrafiken Gver kaj 4r begrinsad och uppgar till ca 21 500 TEU per
ar.

° Det #r detta omrade som foreslds for anliggningarna i utredningsalternativet.

WWSP, (2011), PM Vigtrafikfloden av tung trafik med anknytning till Tunadal-Korsta-Ortviken-
omrddet, p& uppdrag av Sundsvall Logistikpark

" Dnr F09-7686/IN0O, Genomforande- och finansieringsavtal mellan Trafikverket, Sundsvalls
kommun och SCA fran 30 september 2009 om Sundsvalls hamns anslutning till Adalsbanan i Mal-
and, upprustning och elektrifiering av Tunadalsbanan, kombiterminal samt anslutningsspar till
Ortvikens pappersbruk och Tunadalssagen samt WSP (2012) Verksamhetsbeskrivning hamn och
kombiterminalsverksamhet pa uppdrag av Sundsvall Logistikpark

’Kommentar fran Sundsvalls Hamnar
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Det finns sex kajplatser med ett djup vid kaj mellan 8,8 och 12,3 meter samt 9 magasin
och 4 lagerhallar om 80 000 m’. Dagens transporter till och frdn hamnen sker via en vig
som leder till E4:an samt genom en icke elektrifierad jarnvdg fran hamnomradet till
Adalsbanan. Tunadalshamnen beddms ligga niira sitt kapacitetstak, och hamnen #r inte
utformad for att hantera containertrafik. I hamnen hantereras papper, cellulosa, sdgade
trdvaror, styckgods, gas, kaolinlera, marmorkross, krita och olja.

Den totala in- och utgédende godsflddet till den befintliga kombiterminalen inne i
Sundsvalls centrum (i anslutning till godsbangéarden) uppgér till 23 000 enheter per

&r, varav 60 procent dr containrar och 40 procent trailers och vixelflak'. Enligt
Trafikverket har kombiterminalen under ldngre tid lidit av kapacitetsbrist. Detta medfor
att verksamheten saknar expansionsmojligheter, har ineffektiv logistik och kostsam tag-
bildning. Kombiterminalen ligger néra ett bostadsomrédde som stors av buller fran termi-
nalen. Verksamheten vid kombiterminalen bidrar dven bland annat till utslapp av kvive-
oxider och partiklar i ett omrade som redan ar hart belastat av dessa lokala utslipp. "* Ut-
sldpp av kvéveoxider och partiklar regleras genom miljokvalitetsnormer enligt miljobal-
ken eftersom de &r hdlsofarliga i hoga halter. Under 2011 &verskreds miljokvalitetsnor-
men for kviiveoxider i omradet och halterna av partiklar var dven de hoga. Ar 2015 be-
riknas den nya strickningen av E4 6ver Sundsvallsfjdrden vara klar och dé har berdk-
ningar visat att kviveoxidhalterna kan komma att sdnkas med ungefér 10 procent till f6ljd
av att genomfartstrafiken pd E4 omleds utanfor titorten. Den nuvarande placeringen av
kombiterminalen skulle innebéra att godstrafik till kombiterminalen dven fortséttningsvis
skulle ledas genom tétorten.

Merparten av de skogsindustriprodukter som transporteras in och ut ur omradet i jJAmfo-
relsealternativet gar med lastbil till SCA Tova dér omlastning sker till jirnvdg. Kombi-
terminalen inne i Sundsvall ber6rs frimst av 6vriga godsstrommar.

1 Tyréns (2006), Idéstudie: Forslag till lokalisering av ny kombiterminal i Sundsvallsregionen, pa
uppdrag av Trafikverket.

14 Sweco Eurofutures, (2009), Regionalekonomisk konsekvensbedémning: FOP Tunadal-Korsta-
Ortviken.
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I tabell 1 visas de antaganden som gors for berékningarna av de alternativskiljande effek-
terna for godstransporterna i jaimforelsealternativet.

Tabell 1. Jamforelsealternativets alternativskiljande godstransportflode. Det
finns, utdver detta, godsfldden som ar de samma i jamforelse- och ut-
redningsalternativen. Fordelningen och antal containers visas for ar
2025. Max kapacitet ar uppnadd for hamnen och kombiterminalen vilket
lagger 6ver Overskjutande transporter pa lastbil.

Jamforelsealternativet

Ar 2025
Lastbilstransporter 81 000 TEU
Jarnvagstransporter
(kombiterminalen) 23 000 TEU
Containerfartyg (hamnen) 21500 TEU
Regionala lastbilstransporter med ved,
sdgade varor, massa, biobransle for om-
lastning till jarnvag i Tova 39 900 lastbilar/ar

Industriomrddet Tunadal-Korsta-Ortviken har en stor strategisk betydelse for utveckling
av néringslivet i Sundsvallsregionen. Omrddet har redan i jamforelsealternativet volym-
och personalmissigt omfattande verksamheter samt ett flertal foretag som 4r beroende av
verksamheten 1 omradet. Sundsvalls kommun har via hel- och deldgda dotterbolag stora
intressen i omrédet, inte minst genom dgandet av hamninfrastrukturen.

2.3 Beskrivning av utredningsalternativet, UA

Den industriella aktiviteten inom planomradet Okar kraftigt enligt de prognoser som
stillts av de verksamma foretagen i omradet. Prognosen styrs bland annat av att en av de
storre industrierna, SCA Ortviken, planerar att bygga ytterligare en pappersmaskin néira
planomradet. Produktionsdkningarna fram till &r 2025 resulterar &ven i stora 6kningar av
transporter in och ut ur omrédet. Den stdrsta delen av transportékningarna kommer i ut-
redningsalternativet att kunna laggas pa okade jarnvdgs- och fartygstransporter. Detta
forutsdtter en forbattrad och utékad kapacitet pa jarnvig (i enlighet med Trafikverkets
redan beslutade planer pa upprustning av Tunadalssparet inklusive elektrifierad direktan-
slutning till Adalsbanan (Malandstriangeln) samt kapacitetshjande atgirder pa Ostkust-
banan, Adalsbanan och Botniabanan). En stor 6kning av godsfloden kommer dessutom att
ske internt inom planomrédet dir en ny vig byggs mellan industriomrddet och den plane-
rade containerhamnen och kombiterminalen. Den planerade utbyggnaden av kombitermi-

5 Dnr F09-7686/IN00, Genomfirande- och finansieringsavtal mellan Trafikverket, Sundsvalls
kommun och SCA fran 30 september 2009 om Sundsvalls hamns anslutning till Adalsbanan i Mal-
and, upprustning och elektrifiering av Tunadalsbanan, kombiterminal samt anslutningsspar till

Ortvikens pappersbruk och Tunadalssdagen.
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nalen medfor att godstransporter, bland annat viss farligt gods med lastbil, till omrédet
helt kan avledas fran centrala Sundsvall (frdn kombiterminalen i jimforelsealternativet)
och flyttas till Tunadalsomradet. Vissa transporter av farligt gods kommer dven fortsatt-

ningsvis att transporteras via jarnvig genom delar av centrala Sundsvall.'®

Kapacitetsbristen pa jarnviagen med enkelspar pa Ostkustbanan séder om Sundsvall &r en
flaskhals bade for exportvaror fran mellersta och norra Norrland och for import av gods
till regionen. En samlokalisering av en kombiterminal och en containerhamn i Tunadals-
omrédet skulle innebédra en avlastning for bade jarnvig och vig nar det géller godstrans-
porter soderut.

For att minska transporter pd vdg med tillhrande miljoproblem (globala problem som
klimatpaverkande utsldpp samt lokala miljoproblem som buller, hilsoskadliga halter av
kvéaveoxider och partiklar) samt att begrinsa riskerna med transporter av farligt gods i
titbefolkade omréden foreslas foljande utredningsalternativ (atgérder inom planomrédet)
strax soder om Tunadalshamnen:
e En kombiterminal med tvd jarnvédgsspar (inte elektrifierade) for uppstillning av
godsvagnar'’
e Terminal- och lagerytor for bland annat flytande naturgas
e Ny kaj och hamnomréde for att kunna hantera containrar, men dven att over kaj
kunna hantera torrvaror och i viss man RoRo-fartyg.'
e Nya vdgar inom planomradet

e Ny infart till omradet dster ifran genom en 250 meter lang tunnel mellan Peter-
svik och Korsta

For en orientering av vilket planomrade som avses se figur 1 (gramarkerat).

' WSP (2008), Oversiktlig trafikutredning Tunadal-Korsta-Ortviken — Delutredning till fordjupad

oversiktsplan.

"7 Terminalen planeras for att ett ellok kan knuffa in tagséttet pa det oelektrifierade sparet och
ddrmed ocksa avga med det fardiglastade taget direkt utan hjélp av rangerlok. Hanteringssparen
kan inte vara elektrifierade pa grund av risken for kontakt mellan hanteringsutrustningen for con-
tainrar och kontaktledningar for jarnvagen.

'8 Den primira logistikytan inom terminalen har de ungeférliga métten 770 x 50 meter vilket ger
mdojlighet till en effektiv hantering av containers, véxelflak och andra lastbarare.
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Figur 1. Kartan visar den yta som berors av ny detaljplan for den planerade kom-
biterminalen och containerhamnen i férhallande till befintliga verksam-
heter.

Kdlla: Sammanfattning av samrdadsunderlag infér TillstGndsprévning av en containerhamn i
Sundsvall — Samrdd 16 juni— 26 augusti 2011.

Den nya containerhamnen planeras for att kunna hantera mellan 100 — 200 fartygsanlop
per ar. RoRo-fartyg och bulkfartyg ska kunna tas emot i containerhamnen, men for effek-
tivitetens skull antas att dessa fartyg i mojligaste mén lokaliseras till den befintliga Tuna-
dalshamnen. En vég planeras mellan containerhamnen med den befintliga hamnen. Ham-
narna skulle ligga i direkt anslutning till varandra. Containerparken byggs for att fa en
total kapacitet pa 1800 containerslots, dér containrarna kan staplas med en stackhdjd pa 3
— 4 containers (upp till 105 800 TEU).

En stor fordel med den planerade kombiterminalen é&r att stora godsfloden kan flyttas fran
lastbil till jairnvédgs- och battransporter vilket bidrar till minskad miljobelastning per ton-
kilometer. En flyttad kombiterminalverksamhet for lokaliseringen i JA kan innebéra en
6kad méngd transporter av farligt gods ldngs jairnvdgen genom centrala Sundsvall. Idéer
finns till att komplettera den nya kombiterminalen med en enklare terminal nadgonstans
soder om Sundsvall for en effektivare hantering av de kemiska produkter som ska till in-
dustrin i sodra delen av kommunen. Da kan aktuella tagvagnar ledas till och frdn mal-
punkterna utan att behéva koras fram och tillbaks genom staden.'® I utredningsalternativet
ingar dock ingen kompletterande sydlig kombiterminal.

Kraftvirmeverket Korstaverket ligger i néra anslutning till Tunadalsomradet. Sundsvalls
Energis malsdttning 4r att fa en el- och fjarrvirmeproduktion med liten klimatpaverkan
samt att producera klimatneutralt fordonsbrénsle genom rdtning av organiskt avfall vid en
biogasanldggning vid verket. Som ett forsta steg byggs kraftvirmeverkets befintliga
panna om, vilket i sin tur medfor att merparten av dagens anvindning av eldningsolja un-
der vintermdnaderna kommer att kunna ersdttas med fornybara och klimatneutrala

1 Sundsvalls kommun (2011), Fordjupad éversikisplan med miljokonsekvensbeskrivning

Resecentrum och jdrnvigen genom Sundsvall — Samradshandling, 2011-03-04.
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biobrinslen”. Eftersom det i regionen saknas ledningar for att distribuera biogasen kom-
mer Korstaverket att lagra metan i vétskefas som slutprodukt. For att sékerstélla ett robust
och sidkert forsorjningssystem till transportsektorn kommer ett lager av flytande naturgas
(LNG) att behdvas som reserv. Det &r en fordel om det operativa ansvaret for drift och
overvakning av biogasanldggningen och LNG-lagret dr samordnat. LNG kan transporte-
ras med lastbil, jirnvag eller pa fartyg och en lokalisering av lagret nira en kombiterminal
med tillgéng till alla dessa transportmedel liksom till biogasanldggningen ger forutom
samordningsvinster dven stor flexibilitet vid distributionen.

De varor som frimst kommer att hanteras vid containerhamnen ar insatsvaror for indu-
strin inklusive farligt gods, varor for detaljhandeln, biobranslen (flis och pellets) samt
paper och sagade travaror. Flytande naturgas kommer att tas in med fartyg via den nuva-
rande gasolhamnen och lagras pd hamnomradet infor vidare distribution.

I tabell 2 visas de antaganden som gors for berdkningarna av de alternativskiljande effek-
terna for godstransporterna i jimforelsealternativet.

Tabell 2. Utredningsalternativets alternativskiljande godstransportflode. Det finns
dessutom stora godsfléden inte fordndras mellan jamférelse- och utred-
ningsalternativet. Fordelningen och antal containers visas for ar 2025.

Jamforelsealternativet

Ar 2025
Jarnvagstransporter
(kombiterminalen) 104 000 TEU
Containerfartyg (hamnen) 105 800 TEU
Regionala jarnvéagstransporter med ved,
sdgade varor, massa, biobransle
(kombiterminalen) 30 200 tgvagnar

3 Vardering av alternativskiljande effekter

Ndr dtgdrden har definierats mdste alla relevanta kostnader och effekter for samhdllet
identifieras. Utgangspunkten dr att alla direkta och indirekta effekter som har ett positivt
eller negativt viirde for en eller flera individer, foretag eller samhidllet i stort ska inklude-
ras i den samhdllsekonomiska kalkylen. Sdledes ska exempelvis miljopdverkan under
bade byggande och drift av ny infrastruktur inkluderas. I det héir avsnittet identifieras och
i mojligaste man kostnadssdtts de skillnaderna i effekter mellan jamforelse- och utred-
ningsalternativet.

En ny containerhamn i ett omrade med kapacitetsbrist vad géller den nuvarande hamnen,
liksom den nuvarande kombiterminalen, bidrar framfor allt till att de lokala industrierna
kan expandera sin produktion. Det faktum att kombiterminalen lokaliseras utanfor

20 Forandringarna vid Korstaverket hanteras i en separat tillstandsprocess.
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Sundsvalls tatort, i kombination med att E4 efter ar 2015 dven den kommer att dras utan-
for titorten, medfor dessutom till att farligt gods inte behdver transporteras pa vig genom
tdtorten i samma utstrickning som idag.

Mangden gods till och fran hamnen (med storre fartyg, storre
lagringskapacitet)

I och med de skalfordelar som finns att anvénda sé stora fartyg som mdjligt inom contai-
nertransporter gar det att géra kostnadsbesparingar. I tabell 3 redovisas en berdkning pa
potentiella besparingar. Berdkningen bygger pa olika grunddata som é&r tagna fran flera
olika kéllor och &r en grov uppskattning utifrén dagens kunskaper och prognoser:

e Prognosen av antalet container dver kaj samt fartygsanlop per ar ar baserat pa in-
formation fran Sundsvall Logistikpark AB.

e Fartygens storlek/TEU &r en uppskattning frdn att SCA Transforest idag anvénder
en bat som tar 800 containers. De andra tva storlekarna &r valda med hénsyn till
den storlek pa fartyg som sannolikt kommer att anvéndas i regionala transports-
lingor. Skulle storre bitar kunna tas in i en slinga 6kar besparingarna men det vill
da till att andra hamnar pa slingan inte begréansar storleken.

o Kostnadsbesparingarna dr himtade fran Samhdllsekonomisk bedémning av en ut-
byggnad av farleden till Gdvle hamn, Sjofartsverket, 2009. Samt en powerpoint
presentation, Market development sjStransporter, gjord av Nils-Johan Haraldsson
pa SCA Transforest, med vidare hénvisning till The Hamburger Shipbrokers” As-
sociation.

e En vanlig rutt dr Rotterdam-Sundsvall, ca 1300 nautiska mil. Dagens fartyg haller
en hastighet pa ungefér 13 knop. Storre fartyg skulle kunna halla en hogre hastig-
het samtidigt som de da forbrukar ndgot mer bréansle. I utredningsalternativet an-
tas cirka 100 timmar géngtid samt tid for lots, tilliggning och lossning, vilket an-
tas ge en sammanlagd berdknad genomsnittlig transporttid for containerfartyg pa
5 dygn.

Tabell 3. Berdknad kostnadsbesparing for godstransportorer till foljd av att storre
containerfartyg kan anvandas i den planerade containerhamnen ani Tu-
nadalshamnen.

Ar 2025
Prognos, containrar dver kaj 105 800
Prognos, anlép 120
Kostnad $/TEU/dygn 4
Besparing $/TEU/dygn 4
Besparing SEK/TEU 132
Restid Rotterdam - Sundsvall (dygn) 5
Total besparing MSEK/ar, fartyg 1200 TEU 7,0
Total besparing MSEK/ar, fartyg 1600 TEU 14,0

17



Sambhéllsekonomisk bedémning 3 september 2012

For transport med jérnvég har i jamforelsealternativet antagits att som mest 23 000 TEU
per &r kan omlastas till och fran godstag vid den nuvarande kombiterminalen’'. Sedan 1
januari 2012 gir 5 godstig i veckan direkt till Goteborg med 33 trailervagnar®. Om 2
TEU per vagn kan transporteras skulle det innebéra att 17 160 TEU per ar kan transporte-
ras med just destinationen Goteborg.

En viktig iakttagelse ar att det med kombiterminalen och hamnen i jaimforelsealternativet
ar svart att hantera mer containergods &n vad som redan hanteras i JA. Det enda expans-
ionsalternativet skulle vara med lastbil. Det finns naturligtvis en osdkerhet i om industri-
erna skulle finna det intressant med sa stora lastbilstransporter. Den stdrsta nyttan av ut-
redningsalternativet kan darfor antas vara den indirekta nyttan att industrierna i
Sundsvallsregionen kommer att kunna utdka sin produktion for att méta den prognostice-
rade efterfrigan nir det blir praktiskt mojligt med en utdkad kapacitet for jarnvigs- och
containertransporter. Detta ger positiva regionala effekter bland annat i form av fler ar-
betstillfallen inom berdrda industrier, 6kad attraktionskraft for 6vriga arbetsgivare i reg-
ionen, dkad regional BNP nigot som dessvérre dr mycket svért att berdkna samhéllseko-
nomiskt utan ett storre statistiskt underlag®.

Typen av gods till och fran hamnen (storre fartyg, storre
lagringskapacitet)

Aven i jimforelsealternativet kan containertrafik tas emot, men hanteringen var inte alls
anpassad till detta. I utredningsalternativet mdojliggérs en rationell containerhantering,
vilket dr en forutséttning for att industrin ska se detta som ett barkraftigt godstransportal-
ternativ. I utredningsalternativet finns dessutom mojlighet att dven lagra containrar under
en kortare tid samt att det gér att langtidslagra flytande naturgas. Detta ger en vilkommen
flexibilitet for att hantera olika typer av transportkedjor.

Ny lokalisering av kombiterminalen

I utredningsalternativet foreslds att kombiterminalen i Sundsvall flyttar till Tunadalsom-
radet dér det redan idag finns ett stort kluster av industrier med stora transportbehov. I
Sundsvallsregionen finns ménga fler industrier, exempelvis ldngs med kusten sdder om
Sundsvall, men de industrier som finns i ndrheten av Tunadalsomrédet har ett transport-
behov som tillsammans kan beldgga en containerhamn av den foreslagna storleken.

2 Tyréns (2006), Idéstudie: Forslag till lokalisering av ny kombiterminal i Sundsvallsregionen, pa
uppdrag av Trafikverket.

* http://intelligentlogistik.se/archives/515

» Med nuvarande tillgingligt material kan fréimst en kvalitativ bedémning goras — som gjordes av
Sweco Eurofutures, (2009), Regionalekonomisk konsekvensbedomning: FOP Tunadal-Korsta-
Ortviken. Med mer regional statistik skulle exempelvis en regionalekonomisk modellkorning
kunna goras av exempelvis rAps-modellen (se exempelvis
http://tillvaxtanalys.se/tua/export/sv/filer/statistik/rAps/rAps.pdf)
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Ar 2015 beriknas en ny E4-bro vara klar som innebir att E4 inte lingre kommer att pas-
sera centrala Sundsvall. Vid en omlokalisering av kombiterminalen till Tunadalsomréadet
kommer transporter till kombiterminalen eller hamnen inte att behdva ga genom centrala
Sundvall utan kan nyttja nya bron eller ga via Bergsaker. Detta kommer att bidra till f61-
jande samhéllsnytta som inte har kunnat beréknas monetirt eftersom underlag saknats:
o Mindre buller for boende néra den befintliga kombiterminalen®
o Mindre utsldpp fran lastbil i centrala Sundsvall
o En potentiell negativ effekt med en kombiterminal norr om Sundsvall dr
att sodergaende farligt gods pé jarnvdag kan komma att transporteras ge-
nom tittbebyggt omrade

Mindre fossil bransleférbrukning

En annan alternativskiljande effekt av att vilja utredningsalternativet istillet for jamforel-
sealternativet &r att till f61jd av stordriftsfordelar av att kunna anvénda storre containerfar-
tyg vid fartygsfrakter kommer mindre fartygsbrénsle att anvindas vilket dven ger ligre
utslépp av fossila bréinslen. Dessutom kan vissa godsfloden som i jaimforelsealternativet
gar pd lastbil istéllet kan transporteras med fartyg och godstig nir den nya kombitermina-
len ar i bruk. I kalkylen har hénsyn tagits till att dven fartygs- och godstigstransporter
bidrar till utslépp av fossilt koldioxid samt andra externa effekter.

Genom att omradet kommer att bli direktanslutet till tvd av SCA:s fabriker kommer be-
hovet av att anvinda det allmidnna végnitet i omradet for tunga transporter att minska.
Dagens produktionsniva pa pappersbruket Ortviken ligger pa ca 850 000 ton/ar och gene-
rerar 25 758 rundturer med en korstricka pa 10 km mellan pappersbruket och hamnen per
ariJA och ca 5 km i UA. Med radande produktionsprognos kommer lastbilstransporterna
att 6ka till 38 091 rundturer &r 2013 och till 75 091 rundturer ar 2030. En direktanslutning
till pappersbrukets omrade skulle vid full utbyggnad innebédra en minskning branslefor-
brukning péa 250 000 liter per ar vilket motsvarar utslédpp pa 650 ton koldioxid per ar. Ré-
knas detta om till monetért véirde skulle det idag bli en besparing pa 147 000 kr per ar for
motsvarande utslappsritter av koldioxid och 3 250 000 kr per &r for minskad branslefor-
brukning.

I den samhallsekonomiska beddmningen 4r dédrfor en viktig alternativskiljande aspekt att
det blir kortare transportstrdckor mellan fartyg — jdrnvag — lager — industri. En dnnu mer
betydande effekt ér alla de externa effekter (det vill sdga ekonomiska transaktioner som
péverkar nyttan for tredje part) som kan undvikas nér godstransporter kan flyttas Sver
fran lastbil till jarnvédg (och dven i viss grad till fartyg) samt att en omlastning fran lastbil
till jarnvdg 1 Tova kan undvikas. Framfor allt handlar det om forbranning av fossila bréns-
len som kan undvikas (dér tredje part paverkas av klimatforéndringar som en f6ljd av ut-
slapp koldioxid). De externa effekterna ar berdknade enligt berékningsvarden fran ASEK

2 Statistik dver bullernivaerna i JA och UA har saknats.
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4%, uppriknat till 2010-ars prisniva. I tabell 4 a och b redovisas anliggningskostnaden
samt de alternativskiljande nyttorna mellan utrednings- och jamforelsealternativet som
har kunnat beriknas®®.

Tabell 4a. Oversiktlig monetar berakning av &rlig skillnad i nytta mellan jamférelse-
och utredningsalternativ (MSEK) av de nyttoposter som varit méjliga att
berdkna monetart. | tabell 4a visas anlaggningskostnader (se dven tabell
5 for viss fordjupning) samt alternativskiljande effekter for transportfo-
retag. Tabellen 4b ar en direkt fortsattning av denna tabell.

2025 Kommentarer
MSEK/ar MSEK Kalkylperiod 40 &r
Den annuitetsberaknade anlaggningskostnaden
-57 - 1126 har berdknats med 4 % rinta. Anliggningskostnad
Anlaggningskostnad, inkl skattefaktor 1 utan skattefaktor 1 &r 931 miljoner kronor.
Drift- och underhallskostnader Okéand, brukar inte vara sa hoga
Okand, relativt kort kalkylperiod fér manga utav de
berdrda investeringarna. Fa reinvesteringar kom-
Reinvestering mer troligen att bli aktuella.
Restvarde Okéand, paverkar i sadana fall NNK positivt
L Diskonterat,
Alternativskiljande nyttor 2025 4051, 4%
TRANSPORTFORETAG
Transporter - containerhamnen
Minskade transportkostnader till foljd av 7 129 Vissa stordriftsfordelar till foljd av transport pa
overflytt fran lastbil och jarnvag till fartyg jarnvag och fartyg
Driftskostnader inkl fartygsbunker, till f6ljd 14 251 Fartyg med kapacitet pa 1600 TEU jamfort med
av stordriftsfordelar med storre fartyg 800 TEU
Minskade transportkostnader inom Tunadalsomradet
" . « 1 11
till hamnen (till foljd av nya vagar)
Transporter - direkttag istallet for lastbil till
Tova
Minskade transportkostnader till féljd av Stordriftsférdelar med jarnvag fran kombitermina-
. o R e 16 280 o . .
overflytt fran lastbil och jarnvag len istdllet for lastbil

3 SIKA PM 2008:3,Samhiillsekonomiska principer och kalkylvirden for transportsektorn: ASEK4

%% De externa effekterna ir beriknade enligt ASEK 4, uppriknat till 2010-ars prisniva.
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Tabell 4b. Oversiktlig monetir berakning av &rlig skillnad i nytta mellan jamférelse-
och utredningsalternativ (MSEK) av de nyttoposter som varit mdjliga att
berdkna monetart. | tabell 4b visas alternativskiljande externa effekter.
Tabellen 4b &r en direkt fortsattning av tabell 4a.
2025 Dlsk?nterat,
EXTERNA EFFEKTER 40ar, 4%
Transporter - containerhamnen
Typdestinationer
Transport med lastbil Sundsvall - Géteborg 38 634
ersatts med fartyg 20388 lastbilar ersatts med fartyg
Transport med jarnvag Sundsvall - Gote- 1 27
borg ersatts med fartyg 115000 tagvagnar ersétts med fartyg
Interntransporter inom omradet
Minskad klimatpaverkan for transporter
inom Tunadalsomradet till hamnen (till 2 45 Ca 5 km kortare vagstracka per rundtur, dieseldri-
foljd av nya vagar) ven lastbil antas
Transporter - direkttag istallet for lastbil till
Téva
. . ) h 7 124 . )
Ved fran skogen (Tova) till SCA Ortviken 8500 tagvagnar avlastar 12750 lastbilar
Ved fran skogen (Toéva) till SCA Tunadal 4 73 5000 tagvagnar avlastar 7500 lastbilar
. . . 4 65 . X
Sagade varor + gods fran Bollsta tallsagverk 3000 tagvagnar avlastar 9000 lastbilar
5 85 3700 tagvagnar avlastar 2750 lastbilar. Biobransle-
Biobransle till SEAB Biobranslelager anldaggning antas aven i jamforelsealternativet
314 667 ton fran ny pappersmaskin SCA. Antaget
4 76 att om inte ny kombiterminal finns skulle omlast-
Massa och papper fran SCA magasin ning i Téva ske fran lastbil till jarnvag
125 2245 Summa samhallsekonomisk nytta for Transport-
SUMMA foretag samt Externa effekter

Sammanfattningsvis kan konstateras att summan av de monetért berdknade samhéllseko-
nomiska nyttorna dr mer dn dubbelt si stora som anldggningskostnaderna. Kalkylen dver
anldggningskostnader &r i detta tidiga skede en dverslagskalkyl dar manga detaljer sak-
nas, bland annat drift- och underhéllskostnader samt en eventuell uppdelning i etapper
under byggskedet. Dessa okdnda faktorer brukar inte bidra till att kostnaden for utred-
ningsalternativet blir motsvarande en dubblerad anldggningskostnad, utan snarare en 6k-
ning av de totala kostnaderna med upp till 10 %.

Modern hanteringsutrusning i hamnen

Med modern hanteringsutrustning for lastning och lossning av containerfartyg mojliggors
en effektivare hantering vilket innebar att mer gods hanteras pa kortare tid.

I Tunadalshamnen anvinds idag kranar av liknande typ som andra mindre svenska ham-
nar anvinder. Effektiviteten pa den befintliga kranen &r ca 15 containerlyft per timma. I
utredningsalternativet ingar investering i ytterligare en kran, vilket kommer att innebéra
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en fordubbling av hanteringskapaciteten. Genom en snabb hantering bidrar det ocksa till
att fartygen ligger stilla vid kaj minsta mojliga tid vilket dr fordelaktigt vid upphandlande
av frakter. Ingen samhillsekonomisk berdkning har gjorts av just denna effekt da den ut-
gor en forutsittning for dimensioneringen av hamnen och ett viktigt underlag for antalet
TEU som kan hanteras per ar.

Elektrifiering av industrisparet mellan Adalsbanan och Tunadalshamnen som nimndes i
inledningen antas vara genomford vilket medfor att en lokvéndning slipper géras i Timra,
sd att transporttiden forkortas med 40 minuter (inklusive besparing av utsldpp fran diesel-
loket). Ingen berékning har gjorts av exempelvis den samhéllsekonomiska besparingen av
antalet transporttimmar och det minskade bidraget till klimatpaverkan fran dieselloket
eftersom det i jamforelsealternativet antas att gods frén Tunadalsomradet som ska huvud-
sakligen ska transporteras med jarnvag transporteras med lastbil till kombiterminalen inne
i centrala Sundsvall eller via omlastningsstationen i Tova.

Skogens virde — icke monetart beraknade effekter

Genom att placera en hamn sa néra skogen som mdjligt halls transportkostnader nere vil-
ket gor att viardet pa skogen kan besta. Skulle en hamnanldggning liaggas ldngre ifran ris-
kerar skogens virde att falla da transporter till kund fortfarande maste betalas samtidigt
som varldsmarknadspriserna haller en viss nivd. Ingen monetdr berdkning har genomforts
av denna effekt.

Miljé — icke monetirt beriknade effekter?’

Den dominerande miljoeffekten bedoms vara ianspraktagande av mark- och vattenomra-
det. For att kunna anldgga av hamnen pa den foreslagna platsen kommer att innebéra att
8.5 hektar naturmark behover fyllas ut och hardgoras (kajer, uppstéllningsyta, kombiter-
minal, industrispér, vigar, mm). Den tillkommande hamnverksamheten innebér att ca 520
meter av en idag orérd strand kommer att blir morfologiskt paverkad. I anslutning till om-
radet ligger Tunabdcken. P4 en stricka av ca 230 meter kommer nivdn pa Tunabdcken att
sankas mellan 5 och 10 meter samt kulverteras. Inga samhéallsekonomiska konsekvenser
antas uppkomma till f61jd av detta da exempelvis fororenat dagvatten kommer att tas om-
hand och réknas in i driftskostnaderna for hamnen.

En betydande indirekt miljoeffekt av etableringen &r att byggandet av hamnen och kombi-
terminalen innebér ett ianspraktagande av det befintliga gronomradet bland annat en ca
520 m lang strand och en avveckling av en kulturintressant bebyggelse i Granli/Petersvik,

2" WSP,Miljokonsekvensbeskrivning - Byggande och drift av en containerhamn och LNG-terminal
i Sundsvall, utfyllnad av vattenomrdde och kulvertering av Tunabdicken, pa uppdrag av Sundsvall

Logistikpark
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soder om den planerade hamnen. Tunadalsomréadet &r sedan ldnge ett omrédde som é&r do-
minerat av tung industri och omrddet for den planerade containerhamnen och kombiter-
minalen i utredningsalternativet dr enligt kommunens dversiktsplan avsett for industrién-
damal. Det saknas underlag och vedertagna metoder for att beréikna exempelvis det re-
kreationsvérde som kan ga forlorat.

En nytta som vi inte heller har kunnat berédkna till f6ljd av att underlag saknats &r det fak-
tum att en flytt av kombiterminalen skulle frigora yta fér ny markanvindning i ett centralt
lige ndra det planerade resecentrumet vid den nuvarande jarnvigsstationen®. Omrédet for
den nuvarande kombiterminalen &r tdnkt som framtida utvecklingsomrade i kommunens s
oversiktsplan for omradet. Ingen vérdering av potentiella mark- och byggratter har i skri-
vande stund funnits tillgdngliga.

Luft — icke monetart beraknade effekter (arbetsmaskiner)

Hamnverksamheten och arbetsmaskiner som anvénds inom omradet kommer att innebéra
utslépp till luft. I vilken omfattning omgivningen kan komma att paverkas beror slutligen
pa hur verksamheten kommer att bedrivas och pd utformningen av den.

Den nu aktuella utdkningen av hamnverksamheten kommer att innebédra emissioner fran
lastmaskiner och fartygens hjélpmaskiner. Utsldppen kommer framforallt att berdra nor-
merna for kvivedioxid, svaveldioxid, kolmonoxid, partiklar och ozon. Savél anldggande,
drift som transporter till och fran omradet kommer att medfora utslépp till luft.

Vatten — icke monetart beraknade effekter

Som ndmnts ovan &r den planerade utfyllnaden av ett 8,5 ha stort vattenomrade den &t-
gird som paverkar vattenmiljon mest.

Under den period som vattenarbeten pagar for att fylla ut vattenomradet, anldgga kajer et
cetera finns risk for att grumlighet uppstar och att fororeningar (frdn sedimenten) kan
spridas. Atgiirder kommer att vidtas for att begriinsa de negativa effekterna sa lingt som
mojligt.

Den édndrade markanvéndningen, fran naturmark till hardgjorda ytor, innebér att det
kommer att uppstd dagvatten. Hamnverksamheten, fordonstrafik, snohantering och 6vriga
verksamheter inom omradet kommer att generera fororenat dagvatten. Fororenat dagvat-

% Sundsvalls kommun (2011), Fordjupad éversiktsplan med miljokonsekvensbeskrivning

Resecentrum och jarnvigen genom Sundsvall — Samradshandling, 2011-03-04.
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ten kommer att tas omhand. Hamnen &r dessutom skyldig att ta emot avloppsvatten och
sludge (oljerester fran fartygens maskinrum) fran fartygen.

Den tillkommande hamnverksamheten innebér att ytterligare ca 520 meter av en idag
orord strand kommer att blir morfologiskt paverkad. I anslutning till omradet ligger Tu-
nabidcken. Pa en striacka av ca 230 meter kommer nivan pa Tunabécken att sinkas mellan
5 och 10 meter samt kulverteras.

Lastning och lossning av fartyg innebdr alltid en risk for inforsel av frimmande arter.

Det finns en risk for att miljokvalitetsnormen 6vergdodning samt kemisk status av havet
och bicken paverkas negativt genom att dagvatten och spill fran verksamheten oavsiktligt
kan komma att bidra till 6kade utslépp av kvive, fosfor och andra kemiska &mnen. Ingen
anslutning av renat dagvatten borde dock goras till biacken.

Avfall — icke monetart berdknade effekter

Hamnverksamheten som sddan genererar avfall, t.ex. fran service av fartyg, avspolning av
arbetsmaskiner, tomning av oljeavskiljare, kemikaliehantering, avfall frdn fartyg, m.m.
Hamnen kommer att ta omhand avfall fran fartyg och den egna verksamheten enligt gil-
lande bestdmmelser. Det kommer inte att ske ndgon mellanlagring av avfall inom hamn-
omradet. For verksamheten kommer det att finnas en avfallsplan.

Inom hamnomradet kommer det att finnas tva mottagningsstationer, en for icke farligt
avfall och en for farligt avfall. Mottagningsstationen for farligt avfall kommer att vara
véaderskyddad och installerad pé en tit botten. Behallare kommer att mérkas dndaméalsen-
ligt, sdkras och skyddas mot pakérning. Forvaringsytor kommer att forses med sekundért
skydd sa att spill eller ldckage halls kvar och kan omhéndertas. Storleken, utformningen
och beslut om fraktionsuppdelning i mottagningsstationerna kommer att utarbetas i sam-
arbete med avfallshanterarna. En utdkning och anpassning av mottagningsstationerna till
anvindarnas behov ar en process som kommer att pdgé fortlopande allt eftersom hamnen
expanderar.

Fartygen ska lamna oljehaltigt barlast- eller tankspolvatten samt sludge i hamnen for om-
héndertagande.

Buller

Sévél den nya hamnverksamheten som den trafikokning den kommer att bidra till 6kat
buller i omradet. Savil vdg- som jarnvdgstrafiken till omradet forvintas 6ka och vissa
omréaden kan komma att fa 6kade bullerstdrningar som foljd av utbyggnaden.
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Bullerpaverkan fran transporterna ingér i kalkylen, men inte buller till f61jd av arbete vid
den planerade hamnen eller kombiterminalen”. Omlokalisering av den nuvarande kombi-
terminalen fran bangirden vid Sundsvalls centrala jarnvdgsstation till Tunadalsomradet
kommer att bidra till att bullersituationen blir béttre for de boende néra Sundsvalls cen-
trala jarnvagsstation.

Riskfragor — icke monetart beraknade effekter

Den planerade verksamheten kan medfora risker for ménniskors liv och hélsa samt for
miljon. Som ett led i tillstdndsansdkan har dérfor en dvergripande och en detaljerad risk-
beddmning for hamnverksamheten tagits fram. Frdn den Overgripande beddmningen
framgér att de storsta riskerna for ménniskors liv och hélsa ér forknippade med utslépp av
LNG, eventuell antdndning och efterfoljande brand. Resultaten frén den detaljerade risk-
beddomningen i form av brandberékningar ger en vigledning i beddmning av sdkerhetsav-
staind mellan olika enheter inom planomradet.

Med avseende pa miljon, kan verksamheten paverka den yttre miljon genom eventuellt
utslapp till luft, vatten eller mark av t.ex. naturgas, olja drivmedel eller kemikalier. E ffek-
ter av utsldpp kan innebéra bidrag till vixthuseffekten samt skadliga effekter i mark- och
vattenmiljon.

Da verksamheten omfattas av Sevesolagstiftningen stills krav pé att utfora en sékerhets-
rapport. Den ska bl.a. innehdlla ett handlingsprogram med avseende pa hantering av
brandfarliga varor och en intern plan for rdddningsinsatser. I ett handlingsprogram redo-
visas hur riskerna for allvarliga kemikalieolyckor kommer att hanteras och hur de ska
kontrolleras. En intern plan for rdddningsinsatser upprittas for att minimera foljderna av
allvarliga kemikalieolyckor och begrdnsa de skador som orsakas pd méanniskor och miljé.

Riskbeddmningen visar att den sokta verksamheten innebér en dkad risk jaimfort med nol-
lalternativet - att ingen anldggning uppfors. Samtliga risker &r dock acceptabla om de re-
kommenderade riskreducerande atgirderna f6ljs upp.

Sammanfattning av icke-monetara effekter

Alla samhéllsekonomiskt relevanta konsekvenser har inte varit mdjliga att vdrdera i kro-
nor och dren. Det saknas etablerad metodik for att gora det pé ett rittvisande sétt. Dessa
samhéllsekonomiska nyttor ingar &nda i den samlade samhéllsekonomiska bedomningen,
dven om avvagningen gors utifran ett resonemang om nyttans relativa storlek snarare én
utifran en berdkning.

» Underlag for bullernivier vid hamnen och kombiterminalen saknas men antas ligga inom de
bullernormer som finns.
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Tabell 5.

redningsalternativet.

3 september 2012

Kommentarer och vardering av icke-monetdra effekter till foljd av ut-

Positiv nytta

Negativ nytta

Kommentarer

Regional ekonomisk nytta
till f6ljd av att skogsindu-
strin pa orten kan expan-
dera (fler arbetstillfallen,
potential till 6kad regional
tillvéxt).

Den &ndrade markanvandningen,
fran naturmark till hardgjorda ytor,
innebar att det kommer att uppsta
dagvatten. Hamnverksamheten,
fordonstrafik och 6vriga verksam-
heter inom omrddet kommer att
generera fororenat dagvatten. For-

orenat dagvatten kommer att tas

omhand.
Riskbedomningen visar att den
sokta verksamheten innebar en

okad risk jamfort med jamforelse-
alternativet. Samtliga risker anses
vara acceptabla om de rekommen-
derade riskreducerande atgarderna
foljs upp.

Drivkraften bakom utred-
ningsalternativet ar att den
lokala industrin ska fa mojlig-
het att expandera. Det ar en
stor arbetsgivare i kommunen
som aven forsorjer manga

underleverantorer.
= Mycket positiv nytta

Den storsta negativa miljo-
konsekvensen ar kopplad till
ny markanvandning inom
omradet. Omradet har dock
redan en tung industriell ka-
dar

exploatering och riskexpone-

raktar den ytterligare

ring som foreslas inte kom-
mer att sticka ut markvart.

= Mattlig negativ nytta

Vid en nedlaggning av
kombiterminalen i jamfo-
relsealternativet innebar
det (beroende pa den al-
ternativa  anvandningen
avmarken) troligtvis en
minskning av bullernivan
for boende nara
Sundsvalls centrala jarn-

vagsstation.

Bullernivan inom omradet kommer
att oka till féljd av en 6kad mangd
arbetsmaskiner och transporter vid
den planerade hamnen eller kombi-
terminalen i utredningsalternativet.

Hamnverksamheten och arbetsma-
skiner som anvédnds inom omradet
kommer att innebdra utslapp till
luft. | vilken omfattning och om
omgivningen kommer att paverkas
beror slutligen pa hur verksamhet-
en kommer att bedrivas och pa
utformningen av den.

Tung lastbilstrafik kommer att
flytta fran centrala Sundsvall
dér manga fler boende &r
exponerade for buller och
luftfororeningar till ett indu-
striomrade som dels ar battre
ventilerat och dels farre bo-

ende blir exponerade.

=> Positiv nytta

En flytt av kombitermina-
len skulle frigora yta for ny
markanvandning i ett
centralt lage nara det pla-
nerade resecentrumet och

i narheten av ett nytt bo-

En betydande indirekt miljoeffekt
av etableringen ar att byggandet av
hamnen och kombiterminalen in-
nebar ett anvdndande av det be-
fintliga gréonomradet, en strand

med naturvarden och avveckling av

| bada fallen dr marken av-
sedd for industriella andamal
(inklusive framtida utveckl-
ingsomrade) i Oversiktspla-
nerna. Utredningsalternativet

ger ett stort mervarde for
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Positiv nytta

Negativ nytta

Kommentarer

stadsomrade vid vattnet.
Omradet for den nuva-
rande kombiterminalen ar
reserverat i den foérdju-
pade oversiktsplanen som
framtida  utvecklingsom-

rade.

kulturintressant bebyggelse i Gran-
li/Petersvik, séder om den plane-
rade hamnen.

manga betydande verksam-

heter i regionen.

= Mattligt positiv nytta

Minskad tréngsel pa E4
(soder om Sundsvall) till
foljd av farre lastbilstrans-
till  och

porter fran

Sundsvalls naringsliv.

Lastning och lossning av fartyg in-
nebar alltid en risk for inférsel av
frammande arter.

Det finns en risk for att miljokvali-
tetsnormen for Gvergddning samt
kemisk status av havet och Tuna-
backen paverkas negativt.

Det saknas underlag for att
fora ett resonemang kring
sannolikheten att dessa posi-
tiva och negativa effekter slar

in.
= Oklart, troligtvis
mattligt positiv
(mindre lastbilstra-

fik) respektive matt-

ligt negativ nytta

(vattenkvaliteten)

Genom att placera en
hamn med kombiterminal
sa nara skogen som moj-
ligt halls transportkostna-
der nere vilket gor att
vardet pa skogen kan hal-
las uppe pa en globalt

konkurrenskraftig niva.

Kapacitet frigors i Tuna-
dalshamnen och pa jarn-
vagssparen vilket mojlig-
gor for expansion for
bland annat SCA Ostrand
ovrig

och industri i

Sundsvallsomradet.

Mindre natur i landskapsbilden
bland annat fran Aln6én och det
kommande sodra brofastet av E4.
Befintliga industrier dominerar
dock redan omgivande landskaps-

bild.

Nyttan av ett valfungerande
logistiksystem i ndra anslut-
ning till produktionsanlagg-
ningarna ar troligtvis mycket
stor for skogsindustrin, liksom

for annan industri i regionen.
= Mycket positiv nytta

Med stbérre containerfartyg
kommer antalet anlop av con-
tainerfartyg att minska nagot
vilket pa sitt satt kan bidra till
en mindre stressande land-
skapsbild

2> Mattligt
nytta

negativ

Sammanfattningsvis kan konstateras att dven bland de icke-monetdra nyttorna finns en

Overvikt av positiva nyttor (se kommentarerna till tabell 5).
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Négot som bor poédngteras dr att alla nyttor i den samhéllsekonomiska beddmningen &r
kopplade till att den lokala industrin (framfor allt SCA Ortviken) kommer att kunna ex-
pandera sin produktion till &r 2025.

4 Anlaggningskostnad

Utredningsalternativet har beréknats kosta i 6verslag ca 930 miljoner kronor att genom-
fora. I kostnaderna ingér (se tabell 6 for en 6verblick):
e Schaktning av jord och berg for att utjaimna marken for hamnomrédet
e Fylla upp vallar och hardgéra hamnytan
e Bygga kajer samt kransspar
e Bygga huvudvigar och sekundérvigar inom planomradet
e Bygga en vigtunnel som en del av en ny entré till omradet
e Bygga jarnvigsterminalspar samt parallella spar vid kombiterminalen, hamnspér,
spar till biobrénslelager, spar till gaslager, véxlar
e Anldgga byggnader, kontor, verkstiider, hamnkran, omldggning SCB Tub, rivning
av del av magasin 4, ombyggnad Neste, dagvattenhantering

Tabell 6. Sammanstallning av anldggningskostnader fér berdrda investeringar i
UA.
Oversiktliga kostnader MSEK
Schaktning for plana ytor 271
Hamnyta 414
Vagar och tunnel inom planomradet 75
Jarnvig inom planomradet 48
Ovrigt 123
Byggnader, kontor , verkstad
Dagvattenhantering, rivning, byggande
i vatten, kajer
Summa 931

Bland de kostnader som inte ingér dr kostnader for upprustning av Tunadalsspéret, Ma-
landstriangeln, jirnvagsspdr och vég till SCA Ortviken eller iordningstéllning av omradet
runt det nya planerade SCA magasinet.

Vid berikning av den annuitetsberdknade kostnaden® for samhillsekonomiska bedém-
ningen har sedvanlig skattefaktor 1°' lagts till, vilket bidrar till att den &rliga samhillse-

* De grundfdrutsittningar som rekommenderas av ASEK4 (SIKA PM 2008:3, Sambhillsekono-
miska principer och kalkylvdrden for transportsektorn: ASEK 4) har anvints; 4 % diskonterings-
ranta, kalkylperiod péa 40 ar, samma prisniva for kostnader och nyttor (i denna utredning har 2010-
ars prisniva valts).
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konomiska kostnad som den érliga samhéllsekonomiska nyttan jaimfors med hamnar pé
57 miljoner kronor.

5 Sammanfattande bedomning

Sundsvall Logistikpark ansoker om att fi anlidgga ny och kompletterande hamn- och
kombiterminalverksamhet samt 6vrig logistikverksamhet bedriven av tredjepartsaktorer i
anslutning till hamnen och kombiterminalen i Industriomradet Tunadal-Korsta-Ortviken
(denna satsning bendmns som Utredningsalternativet). Industriomradet har en stor strate-
gisk betydelse for utveckling av néringslivet i Sundsvallsregionen. Omrddet har redan
idag volym- och personalmaissigt omfattande verksamheter samt ett flertal foretag som &r
beroende av verksamheten i omrédet. Sundsvalls kommun har via hel- och deldgda dot-
terbolag stora intressen dér, inte minst genom dgandet av hamninfrastrukturen.

Den planerade containerhamnen klassas som vattenverksamhet. Vattenverksamhet far,
enligt den sérskilda tillatlighetsregeln 1 11 kap 6 § miljobalken, endast bedrivas om dess
fordelar fran allmén och enskild synpunkt dvervédger kostnaderna samt skadorna och olé-
genheterna av den. Infor en provning enligt miljobalken behdvs didrmed en bred sam-
hillsekonomisk bedomning av vattenverksamheten. Syfitet med bestimmelsen &r att
hindra etablering av verksamheter som inte &r samhéllsekonomiskt motiverade. I ansokan
ingér dven en kombiterminal samt lagringsytor for flytande naturgas.

Enligt det ansdkta utredningsalternativet behdvs till ar 2025 en utékad transportkapacitet
vid en containerhamn i Sundsvallsregionen for att kunna hantera ca 105 800 ISO-
containrar (TEU) per ar. Den lokala industrin har for avsikt att utka sin produktion och
behdver en mer anpassad transportinfrastruktur for att kunna gora det. Dagens hamn, Tu-
nadalshamnen, ar inte anpassad for containertrafik. Bdde den nuvarande hamnen och
kombiterminalen pa orten (det vill sdga JimfOrelsealternativet) anses redan ligga néra sin
maximala kapacitet. Som forutséttning for utredningsalternativet ingér att de spdrinveste-
ringar som ingdr i Genomforandeavtalet frdn 2009-09-30 mellan Banverket/Trafikverket,
Lénsstyrelsen Visternorrlands 14n, SCA Forest Products och Sundsvalls kommun.

Den huvudsakliga nyttan med att anlégga en ny containerhamn och att skapa en samloka-
lisering med en ny intermodal kombiterminal &r att hélla nere transportkostnaderna for
varor, bade till och fran regionen. For att minska transportkostnaderna pa langa avstand
bor energi- och kostnadseffektiva fartyg anvéindas for att komma at skalfordelar i driften.
Det dr ocksa viktigt att hanteringen 1 hela logistikkedjan blir sé tids- och kostnadseffektiv
som mdjligt.

' Offentligt finansierade produktionskostnader ska enligt samhillsekonomisk praxis (ASEK4)
raknas upp med “’Skattefaktor 17 som avser korrigera offentlig resursanvdndning for att efterlikna
den privata som belastas med moms. Skattefaktor 1 har vérdet 1,21.
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En sidoeffekt av att kunna utnyttja transportmedlens stordriftsfordelar genom att det blir
lattare att flytta over gods fran lastbilstransporter till fartygs- och jarnvégstransporter ar
att dven exempelvis koldioxidutslédppen per transporterad tonkilometer blir ldgre i utred-
ningsalternativet. Den samhéllsekonomiska bedomningen visar att det finns ytterligare en
betydande samhéllsekonomisk positiv nytta i att utslippen av koldioxid minskar trots att
méngden transporterat gods dkar totalt sétt i utredningsalternativet.

De storre alternativskiljande effekter som ingér i den samhéllsekonomiska kalkylen bestar
framfor allt av de effekter som hérror fran industrins prognos om att fa till stand en dver-
flyttning fran lastbil till jairnvag och containerfartyg for vissa godsfloden:
e Minskade transportkostnader till f6ljd av stordriftsfordelar med ett containerfar-
tyg med kapacitet pa 1600 TEU - istéllet for ett containerfartyg med kapacitet pa
800 TEU - samt vissa stordriftsfordelar av att transportera gods pa jarnvig jam-
fort med pé lastbil
e Minskade externa effekter (koldioxid, buller, svaveldioxid, kvéveoxider, olyckor)
e Minskat behov av omlastning frén jarnvég till vdg i Tova

Den samhéllsekonomiska nytta som varit mdjlig att berdkna monetért ger indikationer pa
att det &r klart samhéllsekonomiskt 16nsamt att genomfora utredningsalternativet istéllet
for jamforelsealternativet. Nettonuvéirdeskvoten (NNK) ar positiv och ligger pé 1,2 vilket
betyder att den diskonterade nyttan &r mer &n dubbelt sé stor som kostnaden.

Det finns naturligtvis manga effekter (bade positiva och negativa) som inte gatt att vér-
dera monetirt, och de har tagits med i beaktande i den slutliga samhéllsekonomiska be-
domningen. I skrivande stund saknas underlag for berékning - och i vissa fall saknas dven
vedertagen berdkningsmetod - av foljande samhéllsekonomiska nyttor av utredningsfor-
slaget (i forhéllande till jimforelsealternativet):

Positiv nytta:

e Regional ekonomisk nytta till f61jd av att skogsindustrin pé orten kan expandera
(fler arbetstillféllen, potential till 6kad regional tillvéxt).

e Vid en nedliaggning av kombiterminalen i jamforelsealternativet innebar det (be-
roende pa den alternativa anvidndningen avmarken) troligtvis en minskning av
bullernivan for boende nira Sundsvalls centrala jarnvagsstation.

e En flytt av kombiterminalen skulle frigdra yta for ny markanvindning i ett
centralt 14ge néra det planerade resecentrumet och i ndrheten av ett nytt bostads-
omrade vid vattnet. Omradet for den nuvarande kombiterminalen dr reserverat i
den fordjupade dversiktsplanen som framtida utvecklingsomrade.

e Minskad tringsel pa E4 (soder om Sundsvall) till 61jd av farre lastbilstransporter
till och fran Sundsvalls néringsliv.

e Genom att placera en hamn med kombiterminal sa nira skogen som mdjligt hélls
transportkostnader nere vilket gor att vérdet pa skogen kan hallas uppe pa en glo-
balt konkurrenskraftig niva.
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Negativ nytta:

Bullernivén inom omrédet kommer att 6ka till f6ljd av en 6kad midngd arbetsma-
skiner och transporter vid den planerade hamnen eller kombiterminalen i utred-
ningsalternativet.

Hamnverksamheten och arbetsmaskiner som anvinds inom omrédet kommer att
innebéra utslapp till luft. I vilken omfattning och om omgivningen kommer att
paverkas beror slutligen pa hur verksamheten kommer att bedrivas och pa ut-
formningen av den.

En betydande indirekt miljoeffekt av etableringen &r att byggandet av hamnen
och kombiterminalen innebér ett utnyttjande av det befintliga gronomradet, en
strand med naturvdrden och en avveckling av en kulturintressant bebyggelse i
Granli/Petersvik, soder om den planerade hamnen.

Lastning och lossning av fartyg innebér alltid en risk for inforsel av frimmande
arter.

Riskbedomningen visar att den sokta verksamheten innebér en okad risk jamfort
med jamforelsealternativet. Samtliga risker anses vara acceptabla om de rekom-
menderade riskreducerande atgirderna foljs upp.

Mindre natur i landskapsbilden bland annat frdn Alndén och det kommande sddra
brofistet av E4. Befintliga industrier dominerar dock redan omgivande land-
skapsbild.

WSP:s samlade samhillsekonomiska beddmning, dér dven de icke monetért véirderade
effekterna ingdr, &r att det dr samhallsekonomiskt 16nsamt att ga vidare med utredningsal-
ternativet, det vill séga att anldgga ny och kompletterande hamn- och kombiterminalverk-
samhet samt Ovrig logistikverksamhet bedriven av tredjepartsaktorer i anslutning till
hamnen och kombiterminalen i Industriomradet Tunadal-Korsta-Ortviken. De samhéllse-

konomiska fordelarna bedoms dvervidga nackdelarna utifrén det underlag som har funnits

tillgénglig vid tidpunkten for denna utredning.
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WSP ar ett globalt foéretag som erbjuder kvalificerade konsulttjanster
for samhalle och milj6. Med drygt 250 kontor véarlden dver och mer
an 9 500 medarbetare ar WSP ett av de storsta konsultforetagen i
Europa och bland de tio storsta i varlden. Verksamheten bedrivs hu-
vudsakligen i Storbritannien och Sverige, men ocksa i 6vriga Europa,
USA, Afrika och Asien.

| Sverige & WSP ett rikstickande konsultféretag med ca
1900 medarbetare. Verksamheten bedrivs inom foljande affarsomra-
den: WSP Analys & Strategi, WSP Byggprojektering, WSP Environ-
mental, WSP International, WSP Management, WSP Samhallsbygg-
nad och WSP Systems.

WSP Analys & Strategi Telefon 08-688 60 00
Arenavagen 7 Fax 08-688 69 16
121 88 Stockholm-Globen WWW.WSpgroup.se
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