BILAGA 1


SEKE17564
Textruta
BILAGA 1





http://ams.se.wspgroup.com/projects/10147183/Document/Samrad/samrad

VT15/Samrédsredogérelse 2015-06-01.docx

Uppdragsnr: 10147183 1 (20)

2015-06-01

Lénsstyrelsen i Vésternorrlands lén

871 86 Harnosand

Samradsredogorelse
Ansdkan om tillstand for en containerhamn i Sundsvall,
9 och 11 kapitlet i milj6balken.

Arendet

Sundsvall Logistikpark AB (SLPAB) avser att ansdka om tillstand enligt miljobalken
for att anldgga och driva en containerhamn i Sundsvall, utfyllnad av intilliggande
vattenomrade, bortledning av grundvatten samt kulvertera en del av Tunabdcken.

Syftet med containerhamnen é&r att 6ka hamnkapaciteten for att klara av det 6kade
transportbehovet i regionen fran savil den nérliggande industrin som det behov som
kommer att genereras vid den planerade kombiterminalen.

Samradsprocessen

Som en del i tillstdndsansdkan har Sundsvalls logistikpark genomf6rt samrad enligt 6
kap. 4 § miljobalken. Enligt 3 § férordningen (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar kan alltid en hamnverksamhet antas medfora betydande
miljopéverkan, vilket bl.a. medfor krav pa samrad med en utdkad krets, vilket har
beaktats i samréadet (se samradskretsen i bilaga 6).

Sundsvalls Logistikpark bedomer att kraven pa hur ett samrad ska genomforas enligt 6
kap. 4 § miljobalken far anses uppfyllda, se nedan.

Det har tidigare hallits samrad (2011 respektive 2012) angaende ansdkan om tillstdnd
for den planerade containerhamnen. Synpunkter som dé framfordes rérde bl.a.
lokaliseringen, ianspraktagandet av mark- och vattenomradet, paverkan pa de
kulturhistoriska virdena i form av byggnaderna i Petersvik, storleken och omfattning
av verksambheten, risken for bullerstorningar och minskat fastighetsvarde.

Den fortsatta projekteringen har inneburit omfattande férédndringar av den planerade
utformningen och omfattningen av verksamheten. De huvudsakliga férdndringarna &r
att kajlinjen har fatt ett nytt ldge och ar kortare, hamnen kommer ta en mindre yta i
anspréak vilket medfor att utfyllnaden blir mindre liksom behovet av muddring och
dumpning. De nu planerade markarbetena dr mindre omfattande i jamforelse med savél
tidigare forslag som vad detaljplanen medger.
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Aven avgrinsningen av den planerade ansokan har éndrats. Sundsvalls Logistikpark
har beslutat att ansdkan endast ska omfatta de provningspliktiga verksamheterna dvs.
den planerade hamnverksamheten och vattenverksamheterna. Det innebér séledes att
kombiterminalen inte l&ngre omfattas av den planerade ansokan. |
miljokonsekvensbeskrivningen kommer dock éven beskrivas foljdverksamheter m.m.

De foriandrade forutsittningarna innebar att Sundsvall Logistikpark beslutade om att
genomfora ett kompletterande samrdd. Samradet genomfordes under tidsperioden den
13 april till den 12 maj 2015. Ett 6ppet hus dgde rum den 27 april 2015. En inbjudan till
samrédet inkl det 6ppna huset skickades till kommunen, myndigheter samt de foretag
och enskilda som bedémdes vara sdrskilt berérda eller ha intresse av den planerade
verksamheten (se bilaga 7a samt bilaga 7b). Inbjudan skickades till cirka 500 hushall
och foretag samt annonserades i lokaltidningarna Sundsvalls Tidning och Sundsvalls
Nyheter (bilaga 3a samt bilaga 3b). Information om samridet har &ven funnits
tillgénglig pa kommunens hemsida.

Infér samradet skickades bl.a. ett samradsunderlag ut (se bilagorna 1a-1c¢).
Samradsunderlaget fanns dven tillgédngligt i kommunens reception samt pa Sundsvalls
logistikparks webb (bilaga 4). Samrddsunderlaget har varit tillgdngligt under hela
samradsperioden, det har funnits mdjlighet att l1dimna synpunkter skriftligen fram till
den 12 maj 2015. Négra yttranden har dven inkommit dérefter.

De framf6rda synpunkterna har i den utstrickning de varit relevanta for
miljoprovningen beaktats i det fortsatta arbetet med utformningen av verksamheten och
i valet av skyddsatgarder. Synpunkter med avseende pa
miljokonsekvensbeskrivningens innehdll och omfattning har ocksa beaktats.

En stor andel av de synpunkter som framfOrts ror finansieringen av logistikparken och
paverkan pa kulturmiljon i Petersvik. Byggandet av containerhamnen paverkar inte
direkt bebyggelsen i Petersvik da bebyggelsen inte ligger inom det planerade
verksamhetsomradet for containerhamnen. Fragorna om kulturmiljon och bebyggelsen
i Petersvik hanterades i samband med att detaljplanen for omradet antogs. Dessa fragor
kommer dérfor belysas i endast begransad omfattning i ansokningshandlingarna. Nar
det giller finansieringen av projektet ligger den fragan utanfor miljoprovningen. For
den delen av projektet som utgdr vattenverksamhet har en samhallsekonomisk analys
enligt 11 kap. 6 § miljobalken genomforts. Denna redovisas i ansdkan.

Oppet hus 2015-04-27
Vid det 6ppna huset framfordes bland annat foljande synpunkter.

e Finansiering: Uppgifter om ekonomin och kalkyler for finansiering av
logistikparken efterfragades.

e Naturmiljo: Betydelsen av viktiga gronomraden och mdjligheten att na dessa.
Forslag framfordes om att stranden bor vara fortsatt tillgédnglig. Det bor finnas
en séker dvergang Over sparen till stranden. Promenadstigar vid
Tunabécksvéagen bor behallas.

e Kulturmilj6: Etableringen innebér en konflikt med kulturmiljén, det dr negativt
att de befintliga trahusen méste flyttas/rivas. Husen ar byggda med en
blockteknik och kan vara svara att flytta.
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e Buller: Oro for 6kade bullernivéer bade vid Granbacken och pa Alnén samt for
om det finns en risk for att 6kade bullernivéer ifran hamnen kan paverka
forutsittningar for framtida byggande péd Alnon.

e Information: Informationen angdende projektet till boende i Skonsberg har
varit bristfallig.

De synpunkter som framfordes under det 6ppna huset har i den utstrackning de varit
relevanta for miljoprovningen beaktats i det fortsatta arbetet med utformningen av
verksamheten och i valet av skyddsatgirder. Synpunkter med avseende pa
miljokonsekvensbeskrivningens innehéll och omfattning har ocksa beaktats.

I bilaga 2 finns minnesanteckningar fran samrddsmétet.

Inkomna yttranden

Under samradsperioden har 61 skriftliga yttranden inkommit. Samtliga har diarieforts,
en forteckning over yttrandena finns i bilaga 5.

I Tabell 1 finns en sammanfattning av de inkomna svaren och hur de beaktats i den
fortsatta processen med miljokonsekvensbeskrivningen (MKBn) och tillstdndsansdkan.

Framforda synpunkter

Yttranden frén myndigheter, kommunen och foretag giller bland annat utformning,
sjofartsaspekter, genomforande, fortsatt dialog, kontroll och rapportering. Exempel pa
miljoaspekter som framforts ror naturmiljo, vattenkvalitet, fororeningar och forslag till
att kompensationsatgérder ska genomfGras.

Merparten av de inkomna synpunkterna fran privatpersoner berér ianspraktagandet av
marken, padverkan pé de kulturhistoriska byggnaderna i Petersvik, paverkan pé
naturmiljon, tillgéngligheten till stranden, oro for buller samt finansering och nyttan av
projektet.

Vissa av synpunkterna géller frigor som inte &r relevanta for den nu aktuella ansékan
om tillstand for containerhamnen. Exempel pé det dr synpunkter om detaljplaneringen
av omrédet, kombiterminalen och politiskt agerande eller politiska stidllningstaganden.
Kulturmiljon i Petersvik och tillgéngligheten till stranden &r fragor som hanterats
tidigare i samband med antagandet av detaljplanen for Logistikparken. Vissa av
yttrandena ror hela logistikparken inklusive kombiterminalen trots att ansdkan endast
planeras omfatta containerhamnen.

Nedan bemots i huvudsak de synpunkter som dr relevanta for miljoprovningen och
miljokonsekvensbeskrivningens innehéll och omfattning.

Genomfdrda atgarder med anledning av de framférda synpunkterna

Med anledning av de synpunkter som framforts under samraden har foljande atgérder
vidtagits i1 det fortsatta arbetet med planeringen av hamnen;

e Enriskanalys for sj6farten genomfors och diskussion pagéar med Sjofartsverket.

e Flera av de synpunkter som framforts beaktas i det fortsatta arbetet med MKBn
och i den tekniska beskrivningen (TBn).
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e Avstdmningar och fortsatta diskussioner sker med sérskilt berdrda sdsom
Flogas, Miljondmnden pa Sundsvalls kommun, Trafikverket och
Transportstyrelsen.

e Utredning ska genomforas angdende tillgédngligheten till strandomradet soder
om Kaptensudden.

Tabell 1 Sammanfattning av inkomna synpunkter och hur de har beaktats i den
fortsatta processen med miljokonsekvensbeskrivningen och ansdkan om

tillstand.
Avséndare Framférda synpunkter Hur synpunkterna har beaktats
1. Naturvérds- Avstér fran att ldmna synpunkter. -
verket

2. Riksantikvarie-

Avstér fran att ldmna synpunkter. Anser att drendet

dmbetet bist hanteras i kontakt med ldnsstyrelsen i
Visternorrlands ldn som foretrddare for de statliga
kulturmiljdintressena.
3. SGU I fortsatt arbete med att utarbeta en MKB ska SGUs Beaktas

rekommendationer om muddring och deponering av
muddermassor i havet f6ljs.

4. Sjofartsverket

Vissa sdkerhetshojande atgarder ska genomforas fran
sjosdkerhetssynpunkt med forslag att farleden samt
hamnen ska verifieras i en fartygs- och
farledssimulator.

Efterfragan att fortsatt samrad ska ske med
Sjofartsverket Lotsomrade Gévle.

Diskussioner pagar med Sjofartsverket.

Fasta belysningspunkter far ej vara stérande for
sjofarande.

Hanteras i den fortsatta
detaljplaneringen.

Senast 3 veckor innan arbetet i dumpningsomréadet ska
Sjofartsverket, Lotsomrade Gévle samt Ufs-
redaktionen informeras. Efter avslutat arbete av
dumpning ska bottentopografi pé tippningsomrade
sjomdtas och rapporteras.

Anldggningsarbeten som kan paverka sjofarten ska
senast 3 veckor fore anldggningsarbete meddelas till
Sjofartsverket Lotsomradde Gévle samt till Ufs-
redaktionen med information om bl. a. omfattning och
tidplan.

Information kommer att ske enligt
Onskemal.

Strandlinjens och kajens koordinater ska geodetiskt
bestdmmas och rapporteras till Ufs-redaktionen efter
avslutat arbete. All forédndring i bottentopografin ska
dven sjomadtas och rapporteras.

Uppgifter och 6nskemal beaktas.
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5. Trafikverket En fortsatt dialog med Trafikverket och Sundsvalls Beaktas
kommun kommer att behdovas angaende tillfartsvigar
samt 6kande trafik.
TrV stiller sig positiva till containerhamnen och bidrar
med projektering och byggandet av jairnvagsspar och
triangelspar.
6. Transport- Handlingarna saknar presentation av hamn och Uppgifter angdende hamnens
styrelsen hamnbassidng samt information om vilka nautiska utformning m.m. kommer att redovisas
overviaganden som har gjorts for hamnen. i TBn. Transportstyrelsens riktlinjer
Utformning av kajer, hamnbasséng, tillfartsleder och kommer att beaktas. Om detta pagar
farledsutmérkning bor ske med beaktande av diskussion med Transportstyrelsen.
Transportstyrelsens riktlinjer for utformning av
farleder.
En riskanalys enligt Formal Safety Assessment bor
genomforas for att analysera paverkan pa sjofarten och
riskreducerande dtgarder i samrad med myndigheter
och berdrda aktorer. Risk forenat med
anldggningsfasen, dumpning av muddermassor m.m.
som kan komma att paverka den 6vriga sjotrafiken bor
dven analyseras samt sédkerhetsatgirder foreslas. En riskanalys kommer att genomforas
En fartygssimulering bor genomforas innan och kompletteras till
driftséttning. ansokningshandlingarna.
Vattenomraden projektet beror ska vara sjomatta enligt
FSIS-44.
Sjofartsrelaterade aspekter bor behandlas i ndra samrad
med Transportstyrelsen.
Rekommendation att genomforda riskanalyser,
sjométningar etc. bifogas till MKBn.
7. Lénsstyrelsen En tillstdndsansokan for ingrepp i fornlamning bor Det finns inte nagra fornldmningar
Visternorrland | 1dmnas in i god tid fore planerad byggstart da en inom det berérda omréadet — r ¢j
arkeologisk forundersdkning kan komma att krivas. relevant.
MKBn ska innefatta hur man sikerstiller att Fororeningar beskrivs i MKBn samt
fororeningar inte sprids i mark, grundvatten och sdkerhetsatgirder for att forhindra
sediment, byggs in eller paverkar recipienten negativt. | spridning av fororeningar.
Eventuell paverkan pé fororeningar och deras spridning | Fordndringar angédende
pa grund av fordndringar av grundvattennivan bor ingd | grundvattennivén redovisas i MKBn.
i MKBn.
8. Miljéndmnden, | En beskrivning om hur exploateringen kan ske i Etappvis utbyggnad och
Sundsvalls etapper efterfrigas samt uppdatering av bilagor till genomforandet beskrivs i MKBn.
kommun detaljplanen. . . .
Féljande ska ingd i ansokan: En 1'1.ppdater1ng gors av de bilagor som
bedoms vara relevanta.
Sediment - redovisa for hur utfyllnaden kan ske utan Beaktas, beskrivs i MKBn.
att sprida fororenat sediment samt hur detta tas om
hand om.
Muddringsmassor- Fororenade massor far ej dumpasi | Hantering av muddermassor beaktas
Draget. SGUs bedomning fran 2012 for Draget att ta och beskrivs i MKBn.
emot ytterligare massor maste uppdateras. En uppdatering av SGUs bedomning
beddms inte vara nddvéndig.
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Paverkan pa grundomradena- beskrivning av
grundomradenas nuvarande virden samt hur de
kommer att paverkas.

Inget grundomréade berdrs med
nuvarande lokalisering, beskrivs i TBn
och MKBn.

Tunabé&cken-Mynningsomradet for kulverteringen
maste utvecklas och bevaras med avseende pa
naturvérden.

Beskrivs i MKBn

Kaptensudden-Onskan att udden behalls som
gronomrade mellan SCA Ortviken och logistikparken.

Beaktat i samband med hanteringen av
DP.

Berdr inte verksamhetsomréadet for
hamnen. Forutséttningarna for att
mojliggora tillgdngligheten for del av
strandomrade utreds vidare.
Sakerhetsfragan &r viktig.

Kompensationsatgarder- En ekonomisk uppskattning
av forlusten av ekosystemtjdnster som projektet medfor
har begérts. Forslag pad kompensationsatgérder, som
maéste utvecklas, innefattar exempelvis att utveckla
Tjuvholmen och ta bort fiberbankar.

Fragan om mojliga
kompensationsétgirder har diskuterats
och kommer fortsétta att diskuteras i
den kommande detaljprojekteringen.

Landskapsanalys — Analys for att minimera paverkan
pa odlings- och kulturlandskap maste goras inklusive
skapa korridorer for det vilda.

Inte aktuellt, beaktat 1 samband med
hanteringen av DP.

Paverkan pa miljokvalitetsnormer- Vattenkvalitéten far
inte forsdmras till en ldagre statusklass.

Beaktas s& langt som beddoms vara
relevant.

Buller — Bullernivaer ska begrénsas i hog grad. Utifrén
Naturvardsverkets och Folkhdlsomyndighetens
véagledning ska skyddsétgéarder tas fram vilket ska
inkludera kostnader samt uppgifter om den totala
ljudbilden.

Beskrivs i MKBn.

Luft- visa hur man kan sékerstilla att bista mojliga
teknik anvénds for att begrénsa luftutsléapp.

Beskrivs i MKBn.

Barlast och spridning av frammande organismer —
Risker, konsekvenser och skyddsétgérder som kan
sdkerstilla att frimmande arter inte sprids ska
inkluderas i ans6kan samt omhéndertagande och
innehéll av behandlat barlastvatten.

Beskrivs i MKBn.

Bergrummen - Risker, konsekvenser och
skyddsatgérder som behdvs for befintliga bergrum
behdver beskrivas.

Beaktas.

Dagvatten och snd — Risker, konsekvenser och
skyddsétgérder for hantering och behandling av
dagvatten och sné for att minska fororeningar ska inga
i ans6kan liksom hur slédckvatten renas och hanteras
samt hur utslappsméngderna 6kar och paverkar
miljokvalitetsnormer.

Beaktas.
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Containertvatt- berdkning av utsldppsméngd samt
beskrivning hur avloppsvatten fran containertvitten
hanteras.

Containertvétt ingar inte i ansdkan. Vid
en eventuell framtida etablering sker en
separat provning.

Avloppsvatten — beskrivning av spillvattnets innehall
samt mdjligheter for Mittsverigevatten att ta emot det.

Beaktas.

Tillganglighet — Omréidet mellan Ortviken,
Kaptensudden och hamnomradet bor vara tillgdngligt
for rekreation fram till dess att SCA tar omradet i
ansprak.

Beror inte verksamhetsomradet for
hamnen. Forutsittningarna for att
mojliggora tillgdngligheten av stranden
utreds vidare. Sdkerhetsfragan ar
viktig.

9. Flogas Sverige
AB/Flogas
Terminal AB

En tidsplan efterfragas vilket mojliggér en beddomning
av storningar projektet kan komma att &samka Flogas.
Flogas forutsitter att projektet ticker uppkomna
kostnader som kan komma att palpa under
projektfasen.

En redovisning efterfragas pa hur sankningen av
grundvattennivan paverkar gasolbergrummets
vattenplym och drifttryck

Diskussioner fors lopande med Flogas.

Grundvattenfrdgan beaktas och
redovisas i MKBn.

10. MittSverige
Vatten AB

Befintliga ledningar: ledningsritt om 10 m bredd
onskas samt att ev ledningsflytt bekostas av
exploatoren. Va-ledningar skyddas med ledningsritt.

Vattenforsorjning: Anslutning kan beredas genom en
befintlig el planerad vattenledning, forbindelsepunkt
bestims genom utredning mellan SLPAB och
MittSverige Vatten AB.

Spillvattenledning: Drinering och takvatten fér inte
anslutas till spillvattenledningen. Ev pumpning av
spillvatten till forbindelsepunkten bekostas av
fastighetsdgaren.

Dagvattenavledning: Dagvatten méste tas om hand och
behandlas inom fastigheten.

Ovrigt: Vid avledning av annat avloppsvatten in
normalt for hushéllsspillvatten giller specifika
gransvirden och Sundsvall Vatten AB kan komma att
stilla krav pa provtagning for kontroll.

— Oljeavskiljare: Dér olja eller andra
petroleumprodukter hanteras i stérre mangder behdver
en oljeavskiljare enligt standard SS-EN-858 installeras
samt att verksamheten adr noga med att vélja lampliga
kemikalier som inte forstor funktionen av
oljeavskiljaren.

— Fettavskiljare: For de flesta restauranger behover en
fettavskiljare enligt standard SS-EN-1825 installeras
vilket fastighetségaren ansvarar for att det sker.

Beaktas i TBn och MKBn.

Beaktas.

Beaktas

Beaktas

Beaktas. Beskrivs i TBn och MKBn.

11. Frostvigens
Vigsamfillig-
hetsforening
genom Tomas
Nordensson

Oro att boendemiljo pé véstra sidan Alndsundet
kommer att storas av containerhamnen med avseende
pa foljande aspekter: buller (bade under bygg- och
driftfas); luft (framf6r allt under vintertid);
vattenkvalitet (oro att MKN ej kommer klaras till

Beaktas och hanteras i1 den fortsatta
detaljprojekteringen och i MKBn.
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Flygare

2021) samt ljus (avskdrmning mot boende nattetid
onskas). Skyddsatgirder for dessa aspekter efterfragas
samt ytterligare samrad om dessa.

Nar malet kungors finns det aterigen
tillfélle att yttra sig.

12. Adam Justin
Moll

Motstand till rivning av Petersvik ur ett kulturhistoriskt
perspektiv.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omrédet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrénsad
omfattning.

13. Ann-Charlotte
Nilsson

Ifragasittande av SCA och deras beslut att forlagga
logistikparken sa att den medfor att natur- och
kulturmilj6 forstors.

Fragorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i1 endast begrinsad
omfattning.

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs i
MKBn.

En lokaliseringsutredning har
genomforts for att identifiera den mest
lampliga platsen, se MKBn.

14. Ann-Christin
Zaikowski

Oro att viktig kultur- och naturmiljo forstors pa grund
av projektet samt ifrdgasittande av dess 1onsamhet och
ifall det r miljoméssigt héllbart.

Fragorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

Naturvirden inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs i
MKBn.

En samhéillsekonomisk analys har
genomforts vad giller
vattenverksamheten vilken bifogas
ansokan.

Miljokonsekvenserna redovisas i
MKBn.

15. Ann-Kathrine
Bonér

Motsténd till att Petersvik kommer att rivas och
vérdefull kulturmiljé mistas. Ifragasittande ifall det
inte finns andra lokaliseringsalternativ till
logistikparken.

Fragorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i1 endast begrdnsad
omfattning.

En lokaliseringsutredning har
genomforts for att identifiera den mest
lampliga platsen, se MKBn.

16. Ann-Kristin
Eriksson,
Urban Eriksson

Ifragaséttande av bakgrundsfakta och underliggande
faktorer till byggandet av containerhamnen.

Motstédnd mot att vardefull natur- och kulturmiljo
forstors.

Noteras.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
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darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

Naturvérdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs i
MKBn.

17. Anna Hagelby,
Bjorn Hagelby
och Maria
Hagelby
Odbratt genom
Goran Odbratt

Motsténd till att natur- och kulturmiljéer rivs.
Ifragasattande av projektet, dess grunder, underlag och
nytta. Ifrdgaséttande av bristen av metodisk kritisk
granskning utfoérd av oberoende myndighet eller
instans. Redovisar for att experter patalat att
marknaden for kombiterminaler &r 6veretablerad.
Saknar anledningar till varfor logistikparken maste
byggas samt vilken fakta detta underlag bygger pa.
Uppmaérksammar att den kulturhistoriska miljon i
Petersvik som paverkas av projektet inte ndmns i
samradsunderlaget. Framfor kritik pé brist av
lokaliseringsutredningar. Positiva aspekter med
lokalisering i Tunadal/Fillan innefattar att strandnéra
omraden med héga natur- och kulturhistoriska viarden
kan bevaras och utvecklas.

Ifragasattande varfor olika siffror géllande
godsvolymer presenterades pa samrad 2015 jamfort
med underlaget till kommunfullméktiges
investeringsbeslut 2013. Undran ifall Deloittes
underlag har tagits i beaktning.

Oro att skattebetalare behover sta for del av projektets
finansering.

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs 1
MKBn.

Fragorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

Ansokan sinds till mark- och
miljddomstolen som provar ansdkan
och da viger olika intressen mot
varandra.

En samhéillsekonomisk analys har
genomforts vad giller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan. Fragor vad giller
finanseringen i 6vrigt ligger utanfor
miljéprévningen.

Omfattningen och avgransningen av
verksamheten har reviderats under
projektets gang varfor det kan ha
redovisats olika uppgifter. Det bor
ocksa papekas att den planerade
ansOkan endast kommer att omfatta
hamnverksamheten och
vattenverksamheterna, dvs. inte
kombiterminalen.

18. Annika Blom

Projektet kommer att medfora en negativ paverkan pa
kommunens ekonomi och omradets kultur- och
naturvérden.

Fragorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begriansad
omfattning.

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs i
MKBn.

19. Annika
Thuresson

Motstand till rivning av Petersvik och att dmtélig natur
odeldggs. Ifragasittande av containerhamnen och
varfor forvérv har paborjats innan bygglov och
finansiering &r pé plats.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
dérfor belysas i endast begransad
omfattning.

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs i
MKBn.
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En samhaillsekonomisk analys har
genomforts vad géller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

Forvirven giller kombiterminalen med
tillhorande infrastruktur, inte det
omrade som omfattas av den aktuella
ansOkan om tillstand.

20.

Anya Nasser

Motsténd till att kultur- och naturmiljé forstors pa
grund av projektet; manniskor tvingas flytta och viktig
del av historien gar forlorad i och med rivningarna i
Petersvik.

Fragorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i1 endast begrinsad
omfattning.

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs i
MKBn.

21.

Beatrice
Milmor

Protest mot att hus i Petersvik rivs.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omrédet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

22.

Cecilia

Uppmanar att inte riva husen i Petersvik.

Fragorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

23.

Christian
Almroth

Motstand till att kulturarv i Petersvik forstors.
Uppmaning att utgd ifran korrekt fakta vid berdkningar
infor rivningsbeslut.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omrédet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

24.

Daniel Lemon

Ifragaséttande av investering av combiterminalen
liksom att unik milj6 forstors i processen.

Fragorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrdnsad
omfattning.

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs i
MKBn.

En samhillsekonomisk analys har
genomforts vad géller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

25.

Else Ammor

Motstéand att vardefull kultur- och naturmiljo forstors.
Framfor att samhéllsnyttan av projektet inte kan styrkas
samt att underlaget bygger péa obestyrkta siffror.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
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Ifragaséttande av nyttan av projektet samt bristande
lokaliseringsutredningar. Framfor forslag att bygga om
befintlig hamn i Fillan-Tunadal och att dessa tva
omraden ska behandlas som ett samlat alternativ.
Fordel med lokalisering Fillan-Tunadal ar att muddring
och vattenpéverkan skulle bli mindre. Undrar varfor
lokaliseringsalternativ som framkom 2007 ifrén
Banverket forkastades. Efterlyser att nackdelarna for
Petersvik bor utvecklas mer samt att kulturhistoriska
virden i omradet bor betonas. Anser att projektet
strider mot miljobalkens portalparagraf. Ifrdgaséttande
varfor olika siffror gédllande godsvolymer presenterades
pa samrad 2015 jamfort med underlaget till
kommunfullmiktiges investeringsbeslut 2013. Oro att
skattebetalarna blir drabbade pa grund av projektet.
Upplyser att SCA har offentligt uttalat att de inte ar
intresserad av sjdlva kombiterminalen och att de inte
har for avsikt att anvinda denna. Anser att reducering
av projekt jaimfort med 2013 dr pé grund av brist pa
intresse av projektet.

omradet antogs. Dessa fragor kommer
dérfor belysas i endast begransad
omfattning.

Naturvérdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs i
MKBn.

En samhéillsekonomisk analys har
genomforts vad galler
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

En lokaliseringsutredning har
genomforts for att identifiera den mest
lampliga platsen, se MKBn.

Omfattningen och avgransningen av
verksamheten har reviderats under
projektets gang varfor det kan ha
redovisats olika uppgifter. Det bor
ocksa papekas att den planerade
ansOkan endast kommer att omfatta
hamnverksamheten och
vattenverksamheterna, dvs. inte
kombiterminalen.

26. Eva Ronnmark,
Walter
Ronnmark

Motstand till att vardefull natur- och kulturmiljoé
forstors. Anser att projektet saknar uppdaterade och
ordentligt sakunderlag. Ifragaséttande av nyttan och
anvandningen av projektet. Efterlyser exakt antal
fartygsanlOp per ar, resultat av kartlaggning av
miljofarliga amnen i sedimenten, konsekvenser av
fordndring av grundvattennivan samt underlag for
berékningar till samradsunderlaget. Undrar varfor
lokaliseringsalternativ som framkom 2007 ifrdn
Banverket forkastades samt efterfragar en
lokaliseringsutredning. Ifragaséttande av valet att
dumpa muddermassor nér vattenkvaliteten redan &r ’ej
god’. Undrar dven hur den planerade hamnen kan ha
reducerats fran 450 till 150 meter. Efterfragan av
miljokonsekvenser som uppstér pa grund av projektet.
Poéngterar avsaknaden av en bullerutredning samt
bristen av erkdnnandet av att virdefull kulturhistorisk
miljo i Petersvik rivs.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs 1
MKBn.

En samhéillsekonomisk analys har
genomforts vad giller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

En lokaliseringsutredning har
genomforts for att identifiera den mest
lampliga platsen, se MKBn.

Miljofarliga amnen i sediment,
konsekvenser av fordndring av
grundvattennivan samt
miljokonsekvenser av projektet
redovisas i MKBn.

Bullerutredning har genomforts och
redovisas i MKBn.

27. Fredrik Berg

Projektet dr ohallbart ekonomiskt samt forstor
kulturmiljon i omréadet.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begriansad
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omfattning.

En samhillsekonomisk analys har
genomforts vad géller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

28. Gunnar
Thuresson

Instdimmer i uttalande fran Annika Thuresson.

Se bemotande pa Annika Thuressons
yttrande.

29. Hans Nicolin

Oro for buller och for forstorelse av natur- och
kulturmiljé med bland annat forstord utsikt.
Ifragasattande av finansiering av projektet samt
anvandandet av logistikparken.

Konsekvenserna nir det géller buller
redovisas i MKBn

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade och
konsekvenserna av verksamheten
beskrivs i MKBn.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i1 endast begrinsad
omfattning.

En samhéllsekonomisk analys har
genomforts vad giller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

30. Hans Schoblom

Ifragasattande av funktionen med containerhamnen
samt ianspraktagande av grona ytor.

En samhéillsekonomisk analys har
genomforts vad géller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade och
konsekvenserna av verksamheten
beskrivs i MKBn.

31. Ingrid Ekl6f

Motsténd till att en containerhamn ska byggas. Forslag
att forldgga projektet till Timré och dirigenom ridda
ett unikt omrade.

En lokaliseringsutredning har
genomforts for att identifiera den mest
lampliga platsen, se MKBn.

32. Inger Hansson

Uppmanar att behalla Petersvik som utgor en viktig del
av Sundsvalls historia.

Fragorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omrédet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

33. Jacob
Heissenberger

Satsning borde goras pa att bevara och forstarka natur-
och kulturmilj6 istéllet for att underminera den vilket
containerhamnen gor.

Frégorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
dérfor belysas i endast begransad
omfattning.

En diskussion pagar om ev. mojliga
kompensationsatgarder.

34. Jens Hultén,
Brittmarie

Oro pé brist av oberoende myndighet eller insats som
kritisk granskar projektet. Motstand till forstorelse av

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade och
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Bengtsson natur- och kulturmiljon. Ifrdgaséttande av berdkningar | konsekvenserna av verksamheten
och pastdenden om Ortvikens pappersbruk. Framfor att | beskrivs i MKBn.
samradsunderlaget saknade balans och saklighet. . e

o . . . Frédgorna om kulturmiljén och
Ifragaséttande av nyttan av logistikparken samt bristen . . .
. A o bebyggelsen i Petersvik hanterades i
pa vil underbyggd fakta. Ifragasittande varfor olika . .
. - o . samband med att detaljplanen for
siffror géllande godsvolymer presenterades pa samrad o o
o . ol s omrédet antogs. Dessa fragor kommer
2015 jamfort med underlaget till kommunfullméktiges dirfor belvsas i endast beerinsad
investeringsbeslut 2013. Undran ifall Deloittes omfat tniny &
underlag har tagits i beaktning. &
Omfattningen och avgriansningen av
verksamheten har reviderats under
Instammer i yttranden fran Eva Ronnmark och Walter | projektets gang varfor det kan ha
Ronnmark, Else Ammor samt familjerna redovisats olika uppgifter. Det bor
Odbratt/Hagelby genom Géran Odbratt. ocksa pépekas att den planerade
ansdkan endast kommer att omfatta
hamnverksamheten och
vattenverksamheterna, dvs. inte
kombiterminalen.
En lokaliseringsutredning har
genomforts for att identifiera den mest
lampliga platsen, se MKBn.
Se bemotande pa yttrande fran Eva och
Walter Rénnmark, Else Ammor samt
familjerna Odbratt/Hagelby genom
Gdoran Odbratt.
35. Kajsa P. Media har gett en negativ bild utav containerparken Noteras
Ostlund och Onskan att projektet 1dggs ned framfors.
36. Katarina Hultin | Uppmanar att inte riva husen i Petersvik som ar en Frédgorna om kulturmiljon och

viktig plats for boende och turister.

bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omrédet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

37.

Katarina
Ljungberg

Uppmaning att inte riva husen i Petersvik da de ar ett
viktigt kulturarv.

Fragorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omrédet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begriansad
omfattning.

38.

Kerstin Larsson

Motstand till att Petersvik kommer att rivas.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

39.

Kjell Flodgren

Motstand mot att kultur- och naturmilj6 forstors.
Foreslagen idé att bygga ut befintlig terminal i
Torsboda, Timra samt att istillet utveckla omradet till
en rekreationsplats som skulle locka boende och
turister. Oro att det skatterna kommer att hojas for att
finansiera projektet samt ifrdgaséttande av nyttan av
projektet.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
dérfor belysas i endast begransad
omfattning.

Naturvirdena inom och i anslutning till
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hamnens verksamhetsomrade och
konsekvenserna av verksamheten
beskrivs i MKBn.

En lokaliseringsutredning har
genomforts for att identifiera den mest
lampliga platsen, se MKBn.

En sambhéllsekonomisk analys har
genomforts vad galler
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

40. Kristina
Wiklund

Oro att Peterviks kulturmiljoer kommer att forstoras
samt ifrdgaséttande av nyttan av projektet.

Fragorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i1 endast begrinsad
omfattning.

En samhéllsekonomisk analys har
genomforts vad géller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

41. a.Lena
Andersson

Ifragasattande av att kultur- och naturmiljé maste tas i
ansprék for projektet. Oro for luftféroreningar, buller,
trafik samt risker for olyckor med kemikalieutslépp.
Forslag till alternativa lokaliseringar och undrar till om
godshantering som idag sker i centrala Sundsvall
kommer att minimeras.

Forslag dven att fortsitta anvdnda befintlig lastbilsvig
for transporter till Ortvikens pappersbruk.

Fragorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i1 endast begrinsad
omfattning.

Naturvirden och konsekvenserna for
dessa inom verksamhetsomradet
beskrivs i MKBn.

Luftféroreningar, buller, trafik samt
risker for olyckor med
kemikalieutslapp beskrivs i MKBn

En lokaliseringsutredning har
genomforts for att identifiera den mest
lampliga platsen, se MKBn.

b. Lena
Andersson

Forfragan ifall en lokaliseringsutredning kan dga rum
sa att Petersvik-Granli liksom stranden Tomtebo kan
bevaras samt en utredning av finansieringen. Projektet
hdmmar turistnédringen samt néringsutveckling dé en
attraktiv boendemiljo tas bort. Hanvisar till en KTH
utredning som beskriver att kundunderlaget &r for litet
for Torsboda och Sundsvalls logistikpark. Undran ifall
en biolog har inventerat vaxt- och djurliv samt vad som
kommer att hinda med é&ldre 16vtrad ifall
grundvattennivéer sénks enligt forslaget.

En lokaliseringsutredning har
genomforts for att identifiera den mest
lampliga platsen, se MKBn.

Forutsattningarna for att mojliggéra
tillgéngligheten for del av
strandomrade utreds vidare.

En samhillsekonomisk analys har
genomforts vad géller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs i
MKBn.

42. Lena Fridell

Uppmanar att inte riva husen.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
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samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
dérfor belysas i endast begransad
omfattning.

43.

Lina Gissberg

Uppmanar att behalla och bevara tridhusen i Petersvik
samt ifrdgasétter nyttan av den planerade industrin.

Frédgorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omrédet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

44.

Linda Nilsson

Ifragasattande av rivning inom omradet.

Fragorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i1 endast begrinsad
omfattning.

45.

Malin Essen-
Moller

Motstand till att Petersvik kommer att rivas.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omrédet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

46.

Margita
Mattsson

Oro att vérdefull naturmiljo forstors i och med
projektet med bland annat strand vid Skdnsberg och
vackra omgivningar i Petersvik.

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs 1
MKBn.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i1 endast begrinsad
omfattning.

Forutsittningarna for att mojliggora
tillgingligheten av stranden utreds
vidare.

47.

Maria Neijman

Motstédnd mot att riva den befintliga bebyggelsen da
den har hoga arkitektoniska véirden.

Fragorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omrédet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

48.

Maria Vigardt

Motstand mot att rivning maste ske i Petersvik.
Alternativ 16sning efterfragas.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
dérfor belysas i endast begransad
omfattning.

En lokaliseringsutredning har
genomforts for att identifiera den mest
lampliga platsen, se MKBn.

49.

Maria Winroth

Ifragaséttande av projekt med betoning pé forstdrning
av natur- och kulturmilj6. Anser att terminalen i Timra

Naturvdrdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs i
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kommun borde ricka och att combiterminalen inte
behovs.

MKBn.

Frédgorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omrédet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

En lokaliseringsutredning har
genomforts for att identifiera den mest
lampliga platsen, se MKBn.

Befintlig hamn anses for liten for att
hantera behovet av containrar, vidare
forklarat i MKBn.

50. Martin
Thuresson

Uttalar oro att viktig natur- och kulturmilj6 forstors pa
grund av projektet. Ifragasitter varfor forvarvning av
hushéll har pabdrjats trots bristen pa bygglov samt att
skattemedel ska ga till en 6verdimensionerad
containerhamn.

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade och
konsekvenserna av verksamheten
beskrivs 1 MKBn.

Fragorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omrédet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i1 endast begrinsad
omfattning.

Forvirven giller kombiterminalen med
tillhorande infrastruktur, inte det
omrade som omfattas av den aktuella
ansokan om tillstand.

En samhéllsekonomisk analys har
genomforts vad giller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

51. Mattias
Wallergérd

Ifragasétter utrdkningen och I6nsamheten i att
producera papper samt belyser att Sundsvalls unika
kulturmilj ar attraktivt bade for nuvarande invanare
samt lockar besokare.

En samhéillsekonomisk analys har
genomforts vad giller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

Frdgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begriansad
omfattning.

52. Mikael
Andersson-
Knut

Ifragaséttande av nytta av containerhamnen samt oro
att viktig natur- och kulturmilj6 gér forlorad.

En samhillsekonomisk analys har
genomforts vad géller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade och
konsekvenserna av verksamheten
beskrivs 1 MKBn.
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Frédgorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

53. Nicklas W

Motsténd till att viktig kultur- och naturmiljo forstors
pa grund av projektet samt ifrdgaséttande projektets
l6nsamhet och miljomassiga hallbarhet. Oro att
Sundsvalls kommun far daligt rykte i Sverige.

Fragorna om kulturmiljoén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omrédet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

Naturvérdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs i
MKBn.

En samhallsekonomisk analys har
genomforts vad géller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

54. Nils Johan

Motsténd till att vardefull kultur- och naturmiljo

Fragorna om kulturmiljén och

Tjarnlund forstors med bland annat byggnadsminnen, historiska bebyggelsen i Petersvik hanterades i
foremal och kustremsa. Minskning av turism av samband med att detaljplanen for
omréadet som foljd av projektet. Anser att SCA omrédet antogs. Dessa fragor kommer
Ortvikens berdkningar dr orealistiska. Oro for att 6kade | dérfor belysas i endast begransad
skatter och ifragasittande av finansiering av projektet. | omfattning.

Framfor att intentionerna kring Petersvik bryter mot .. . . N
o1 : . . . " Naturvirdena inom och i anslutning till
mal i OP 2021. Oro att projektet innebér en 6kad o
. . . hamnens verksamhetsomrade och
hantering av farligt gods i centrala Sundsvall.
O L L konsekvenserna av verksamheten
Rekreationsintresse har ej tagits i beaktning i o
. . . . o beskrivs i MKBn.
planeringen. Framfor att stringare miljokrav pa sjofart
med det nya svaveldirektivet inte har blivit behandlad i | En samhéllsekonomisk analys har
projektet samt att uppgifter om nya jobb saknas i genomforts vad giller
underlaget till projektet. Undrar varfor minskning av vattenverksamheten och bifogas
525 m till 150 m kaj. Forslag att utveckla historisk ansokan.
turism och/eller att Petersvik kan bli centrum for . . . .
. . Logistikparken innebér en avlastning
design- och teknikforetag. . . .
av hanteringen av farligt gods i centrala
Sundsvall.
For ansokan relevanta aspekter beaktas
i MKBn.
55. Nina Ifragasdttande av nyttan och anvéndningen av en En samhallsekonomisk analys har

containerhamn samt motstand att kulturarv forstors i
processen.

genomforts vad géller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
dérfor belysas i endast begransad
omfattning.

56. Per Nordin

Motstéand till ansprakstagande av strand och kulturmark
samt ifragaséttande av affarsidén.

Frédgorna om kulturmiljon och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
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omradet antogs. Dessa fragor kommer
dérfor belysas i endast begransad
omfattning.

57. Rasmus Motstand till att husen vid Petersvik ska rivas och Frédgorna om kulturmiljon och
Norling ifragasittande av l6nsamheten av projektet. Framfor att | bebyggelsen i Petersvik hanterades i
detaljplanen strider mot miljobalken samt plan- och samband med att detaljplanen for
bygglagen. Framfor 6nskan att planprocessen omrédet antogs. Dessa fragor kommer
aterremitteras och att en fordjupad darfor belysas i endast begrinsad
kulturmiljéutredning utfors av en behorig antikvariskt omfattning.
sakkunnig, En samhéllsekonomisk analys har
genomforts vad galler
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.
Detaljplaneneprocessen &r avslutad,
detaljplanen har vunnit laga kraft.
58. Renée Ifragasitter fordelarna av en hamnbyggnation och En samhallsekonomisk analys har
Wickberg uppmanar att inte forstdra kulturskatter i Petersvik. genomforts vad géller

vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

Fragorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omrédet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i1 endast begriansad
omfattning.

59. Stephan Ribler

Motstand till att vardefull natur- och kulturmiljoé
forstors. Ifrdgaséttande av behov av verksamheten och
efterfragan av SCA Ortvikens produkter. Oro for
avsaknad av en tvasparig jarnvig soderut fran
Sundsvall. Efterfragan av mdjlighet att né vattnet for
rekreation samt generell instéllning till att inlosa bor
erbjudas till andra fastigheter 4n de som direkt &r
berdrda av rivning. Detta pa grund av minskat virde av
fastigheter pa grund av forstorelsen av ndromradet.

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade beskrivs i
MKBn.

Fragorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omrédet antogs. Dessa fragor kommer
darfor belysas i endast begrinsad
omfattning.

En samhallsekonomisk analys har
genomforts vad géller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan.

Forutsattningarna for att mojliggéra
tillgingligheten for del av
strandomrade utreds vidare.

60. Thomas
Lundmark

Oro att vital kultur- och naturmiljo forstors.
Ifragaséttande av nyttan och anvéndningen av
containerhamn med tillhérande jarnvégsspar samt
finansiering av projektet.

Fragorna om kulturmiljén och
bebyggelsen i Petersvik hanterades i
samband med att detaljplanen for
omradet antogs. Dessa fragor kommer
dérfor belysas i endast begransad
omfattning.

Naturvirdena inom och i anslutning till
hamnens verksamhetsomrade och
konsekvenserna av verksamheten
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beskrivs i MKBn.

En samhaillsekonomisk analys har
genomforts vad géller
vattenverksamheten och bifogas
ansokan. Vad giller finansieringen i
ovrigt ligger det utanfor
miljoprovningen.
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Sammanfattning

Sundsvall Logistikpark AB planerar att bygga en containerhamn i anslutning
till den befintliga Tunadalshamnen. For att bygga och driva containerhamnen
kravs tillstand enligt miljobalken. En ansdkan om tillstand kommer att lamnas
in till mark- och miljodomstolen sommaren 2015.

Hamnen kommer vara en del av den planerade logistikparken. | direkt
anslutning till hamnen kommer en kombiterminal byggas for omlastning av
gods mellan jarnvag/tag, vag och sjofart.

Syftet med den planerade containerhamnen ar att 6ka hamnkapaciteten for att
klara av det Okade transportbehovet i regionen, framforallt nar det galler
hantering av gods i containrar. Hamnen kommer vara en del i ett planerat
transportnav med kopplingar mellan sjofart, jarnvag, vag och for att svara mot
de 6kade behoven av effektiva och miljévénliga transporter foér Sundsvalls
naringsliv.

Den planerade hamnen etableras i huvudsak som en s.k. containerhamn med
ca 100-200 planerade fartygsanlop per ar. Hamnen har dimensionerats utifran
ett typfartyg som kan lasta 2 800 TEU* och ar 32 meter brett, 217 meter langt
med ett maximalt djupgaende pa 12,5 meter.

AnsoOkan avser byggande i vatten for att anldgga ett nytt kajdack som ar 150
m l&ngt. En landbaserad hamnplan pa ca 29 000 m*samt en landbyggnad
(utfyllnad i vattenomrade) for ytterligare en framtida hamnplan pa ca 32 000
m?.

For att kunna etablera logistikparken kravs omfattande markarbeten som bl.a.
medfor en sankning av marknivan med mellan 4 och ca 18 meter.
Grundvattnet ligger generellt ca 2,8 meter under befintlig markyta i dag och
med nya marknivaer kommer grundvattennivaerna att sankas med mellan 6
och 13 meter, den huvudsakliga sdnkningen kommer vara 8-9 meter.

En del av Tunabdcken kommer behova sénkas och kulverteras.

| vattenomradet kommer muddring, fyllning och dumpning ske.

Inledning

Sundsvall Logistikpark AB, ett av Sundsvalls kommun heldgt dotterbolag,
planerar att pa fastigheterna Korsta 7:1 m.fl. i Sundsvall anlagga en

logistikpark som dven omfattar en containerhamn. Bolaget avser darfor att
ansoka om tillstand enligt 9 och 11 kap. miljobalken for att fa anldgga och

! Twenty-foot Equivalent Unit eller 20-fots container



driva containerhamnen. Ansokan om tillstand kommer &dven omfatta
muddring, utfylinad av vattenomrade, bortledning av grundvatten,
omlaggning och kulvertering av en del av Tunabé&cken, dagvattenrening samt
en dispensansokan fran forbudet att dumpa muddermassor enligt 15 kap.
miljobalken.

I ans6kningshandlingarna kommer &ven verksamheter som i och for sig
varken ar anmalningspliktiga eller tillstandspliktiga men som planeras inom
hamnen att beskrivas.

Logistikparken planerar dven for framtida verksamheter som kan omfattas av
krav pa en anmalan eller tillstandsprovning, dessa ingar dock inte i den nu
aktuella ansékan. Framtida verksamhetsutdvare far nar det ar aktuellt ansoka
om tillstand for de eventuellt tillkommande verksamheterna.

Sundsvall Logistikpark AB kommer att sta som sokanden i
ansokningshandlingarna men de aktuella verksamheterna kan komma att
bedrivas av andra aktorer.

Det har aven tidigare hallits samrad (2011 respektive 2012) angaende den
planerade containerhamnen. Darefter har den fortsatta projekteringen
inneburit omfattande férandringar av den planerade utformningen av hamnen
och omfattningen av verksamheten. De huvudsakliga forandringarna ar att
kajlinjen kommer fa ett nytt lage och att hamnen kommer ta mindre yta i
ansprak. Vilket medfor mindre behov av muddring och dumpning. Aven
omfattningen av markarbetena &n mindre &n vad som &r medgivet i
detaljplanen.

Bolaget samrader nu om det reviderade forslaget till utformning samt évriga
atgarder som kommer att vidtas till foljd av anlaggandet.



Tunadalshamnen

Containerhamn

Figur 1. Oversiktskarta. Det berérda omradet for ansokan om tillstand for
containerhamnen & markerat med rod yta och svart kant. Den befintliga
Tunadalshamnen med bla yta och svartkant. Mitt emellan de bada omradena ligger
Imerys.

Bakgrund

Syftet med containerhamnen dr att 6ka hamnkapaciteten for att klara av det
okade behovet av transporter i regionen. Det planerade hamnomradet ligger i
direkt anslutning till Tunadalshamnen. Den befintliga Tunadalshamnen &r
trang och inte utformad for effektiv containerhantering. Andelen gods som
transporteras i containrar okar.

Omradet &r tankt att bli en knutpunkt for godstransporterna i regionen. |
anslutning till hamnen planeras en ny kombiterminal med mdjlighet att lasta
om mellan olika trafikslag. Omradet har och kommer att fa en &n mer
strategisk betydelse for utvecklingen av ndringslivet i kommunen och
regionen. De verksamheter som finns i omradets narhet har ett stort behov av
att kunna expandera. En forutséttning for det ar att &ven hamnverksamheten
kan expandera.

Fordelar med den valda platsen &r forutsattningarna for att kunna samordna
den kommande verksamheten med den befintliga i Tunadalshamnen, att det
finns ett stort naturligt vattendjup, narheten till transportintensiv industri och
mojlighet att kunna kombinera vég-, jarnvags-, och sjétransporter pa ett
effektivt satt. Den valda lokaliseringen har darfér bedémts vara mycket bra
saval fran logistik- som miljésynpunkt.



For logistikparkens omréde har det antagits en detaljplan® for att mojliggora
ett nytt logistiknav for utveckling av transporter med tag, bil och bat samt
industriverksamhet. Det bor papekas att denna ansékan avser en betydligt
mindre hamn &n den detaljplanen medger. Den nu planerade verksamheten
strider inte mot gallande detaljplan.

Logistikparken utvecklas enligt detaljplanen dver tid. Etableringen planeras
ske i flera etapper. Den nu aktuella ansdkan avser den inledande etappen.
Foljande atgarder planeras som omfattas av ansokan.

¢ Anléggande av en containerhamn med 150 meter kaj,

e Anlaggande av hamnplan inom vattenomrade,

e Anlaggande av hamnplan pa land.

Darutover planeras foljande.

e Anlé&ggande av en fullangdskombiterminal med fem ev. sex
jarnvagsspar varav ett elektrifierat jarnvagsspar till Ortvikens
pappersbruk och lastplatta,

e Anl&ggande av etableringsytor for transport- och logistikverksamhet.

Flogas bedriver for narvarande gasolverksamhet pa omradet. Verksamheten
kan bedrivas som langst fram till den 31 december 2019, da det uppsagda
arrendeavtalet gar ut. Ny plats for gasolverksamhet inom logistikparken har
utretts och 6vervégs av Flogas. | det fall Flogas bestdmmer sig for fortsatt
gasolverksamhet inom omradet gors en separat ansokan av foretaget, det vill
sdga gasolverksamheten omfattas inte av nuvarande ansdkan.

Detaljplanen medger att flytande naturgas (LNG) kan tas in med fartyg och
lagras i hamnen for vidare distribution i regionen. Sundsvall Logistikpark AB
forbereder for att kunna lagra och hantera 5 000 m® LNG samt gasol. Den nu
aktuella ansokan omfattar inte hantering av vare sig LNG eller gasol. Om och
nar det blir aktuellt far kommande verksamhetsutévare ansoka om tillstand
for verksamheten.

I handlingarna till den nu aktuella ansékan kommer dock inga en riskanalys
som beaktar de intilliggande verksamheterna och den eventuellt kommande
gashanteringen.

2 Kommunfullmaktige i Sundsvalls kommun antog den 18 juni 2012 detaljplan for Sundsvalls
Logistikpark omfattande fastigheterna Korsta 7:1 m.fl. Planen vann lagakraft efter en dom i
Mark- och miljééverdomstolen i januari 2014.



Tillstdndsprocessen

Containerhamnen planeras for fartyg med en bruttodraktighet pa mer an

1 350. Verksamheten ar darfor tillstandspliktig enligt 24 kap. 1 §
miljoprovningsforordningen (verksamhetskod 63.10). For anldggandet och
driften av containerhamnen kommer darfor en ansokan att lamnas in enligt 9
kap. miljobalken.

Enligt 3 § forordningen (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar antas
en hamnverksamhet alltid medfora betydande miljopaverkan vilket innebéar
att det stalls hogre krav pa miljokonsekvensbeskrivningens innehall och
omfattning samt samradskretsen.

Anlaggandet av hamnen och logistikparken innebar vidare att muddring,
fyllning och gravning kommer att ske inom vattenomrade. Vidare kommer
bortledning av grundvatten och en kulvertering och omledning av en del av
Tunab&cken att ske. Bolaget har bedomt att den vattenverksamhet som
kommer att bedrivas ar tillstandspliktig enligt 11 kap. miljobalken.

Da det ar fraga om tillstandspliktig vattenverksamhet kommer ansokan om
tillstand att sandas till Mark- och miljgdomstolen i Ostersund som &r
provningsmyndighet. Domstolen kan sampréva bade verksamheterna enligt 9
och 11 kap. miljobalken. Mark- och miljodomstolen kan dven hantera fragan
om dispens fran forbudet att dumpa muddermassor.

Tillstandsprocessen inleds med att samrad halls enligt 6 kap. miljobalken.
Syftet med samradet &r att informera om och fa in synpunkter om de
planerade arbetena, lokalisering, utformning och forutsedd miljépaverkan. De
synpunkter som framfors under samradsprocessen beaktas i det fortsatta
arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen och ansokningshandlingarna i
ovrigt.

Berord allmanhet och dvriga far en skriftlig inbjudan till samrad och ett 6ppet
hus. En inbjudan till samrad och det 6ppna huset kommer dven annonseras i
lokalpressen. Med berérda myndigheter sker samradet skriftligt.
Samradstiden kommer vara 4 veckor.



Figur 2. Av figuren framgar avgransningen av verksamhetsomradet for
containerhamnen.

Planerad hamn- och vattenverksamhet

Syftet med den planerade containerhamnen ar att 6ka hamnkapaciteten for att
klara av det Okade transportbehovet i regionen. Den planerade hamnen
etableras i huvudsak som en s.k. containerhamn med ca 100-200 planerade
fartygsanlop per ar.
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Hamnen har dimensionerats utifran ett typfartyg som kan lasta 2 800
TEU? och &r 32 meter brett, 217 meter 1dngt med ett maximalt djupgdende
pa 12,5 meter. Detta fartyg motsvarar ca 33 000 dédviktston.

Ansokan avser byggande i vatten for att anldgga nytt kajdack med 150 m
langd. Kajdacket utformas med snedpalar i stal (se figur 4) eller motsvarande.

Figur 3. Situationsplan for den planerade containerhamnen

Figur 4. En tvéarsektion av den planerade kajen.

® Twenty-foot Equivalent Unit eller 20-fots container
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Hamnplanen kommer att forstarkas sa att modern hantering av containers kan
ske. Hamnplanen beréknas ta i ansprak ett 29 000 m?stort markomrade, vilket
bestar av ett befintligt utfyllt omrade och en kommande mindre utfylinad for
en ny kaj. P& hamnplanen finns utrymme for lastning och lossning av gods
transporterat med tag, lastbil eller fartyg. Gods i containrar, styckegods och i
nagon man bulk kommer att hanteras.

For att forbereda ytterligare hamnplan kommer en landbyggnad (utfyllnad i
vattenomrade) att ske soder om den nya kajen/hamnplanen. Darmed forbereds
for ytterligare ca 32 000 m? hamnplaneyta genom en utfyllnad av
vattenomradet mellan den nya hamnplanen och de bergbankar som ansluter
till strandlinjen. Ytan kommer att forses med overlast av konsolideringsskal.
Sundsvall Logistikpark AB avser genomfora byggandet 6ver lang tid (1-2 ar)
med langsam konsolidering (5-6 ar).

I anslutning till hamnen kommer en kombiterminal byggas foér omlastning
mellan olika transportslag. Omradet kommer att hardgoras och hojdplaneras
sa att hamn, kombiterminal och hanteringsytor hanger samman med endast
sma lutningar. Det innebar att omradet kommer att ligga pa en niva +3 till ca
+6 meter* dver havet. For att skapa denna niva kommer befintlig mark inom
det planerade omradet att behdva sankas med som mest 18 meter.

Massor fran markarbetena anvéands sa langt som mojligt inom
verksamhetsomradet.

I hamnen och i dess narhet kommer &ven annan till hamnen relaterad
verksamhet bedrivas t.ex. verkstads- och service samt tredjepartslogistik.

Sedan tidigare samrad har hamnens planerade utformning minskat i
omfattning. Figur 6 visar en jamférelse mellan den tidigare diskuterade
utformning och den nu planerade. Detaljplan for omradet medger en storre
hamn &n vad som nu planeras.

* Referens system RH 2000
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Figur 5. Oversikt for att illustrera den planerade containerhamnen.
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Figur 6. lllustration av tidigare foreslagen hamnlayout jamfért med den nu stkta
verksamheten. Den nu planerade verksamheten har minskat i omfattning jamfort
med tidigare forslag, det brungrd omradet i vattnet ingdr inte langre.

Godshantering

Exempel pa varor som kommer att hanteras i hamnen ar papper, sagade
travaror; massa, styckegods, bulk, farligt gods. Godset kommer att till
Overvégande del att hanteras i containers.
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Containrarna ska kunna lyftas av och pa fartyget med en Ship-to-Shore (STS)
containerkran som gar pa rals langst ut pa kajdacket. I en forsta utbyggnads-
etapp kommer kapaciteten klaras med en fast kran.

Innanfor kajsparet finns uppstallningsytor for containers. | en forsta utbygg-
nadsetapp dimensioneras uppstéaliningsytorna for en lagring av 2 800 TEU.
Containrar matas till och fran STS kranen med reachstackers och/eller
dragtruckar. | ett senare skede kan grénsletruckar vara ett alternativ fér en
effektiv hantering.

| framtiden, men det ingar inte i aktuell provningsprocess, kan det bli aktuellt
med gasol samt LNG-hantering. Pa utformningen av verksamhetsomradet har
placeringen av gasomradet markerats efter att vissa studier avseende risk och
sékerhet gjorts.

Kombiterminal

Logistikparken avser att i anslutning till containerhamnen bygga en
kombiterminal (se figur 7) for en effektiv hantering av gods mellan hamn,
jarnvag och vag. En fullingdskombiterminal med en yta av ca 29 250 m? (45x
650 m?) for lasting och lossning av gods till och fran jarnvég planeras.
Forberedande markarbeten gors for mojlig framtida forlangning av
hanteringsytan med 100 meter.

Kombiterminalen planeras att besta av fem parallella jarnvagsspar varav ett
genomgaende elektrifierat spar till Ortvikens pappersbruk. Av de fem sparen
ar tva oelektrifierade och tre elektrifierade. Den effektiva sparlangden pa
varje spar i kombiterminalen ar 750 meter.

Markforberedelser for ett 6:e oelektrifierat spar soder om SCA:s elspar kan
bli aktuellt.
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Figur 7. Skiss 6ver kombiterminalens jarnvagsspar samt hanterings- och
uppstéaliningsytor.

Etableringsytor

I direkt nérhet till hamnen och kombiterminalen finns behov av
etableringsytor for foretag med verksamhet inom lager, logistik och
transporter. Ytorna omfattar i den forsta etappen ca 60 000 m. Ténkbar
bebyggelse &r byggnader som anvands till lager, kontor eller verkstader, men
inte till butiker eller partihandel. Befintliga verksamheter och byggnader i
anslutning till Tunadalshamnen, som dgs av SCA, Imerys, och Sundsvalls
Energi, kommer finnas kvar.

Flogas arrendeavtal pa nuvarande plats &r uppsagt och upphor 2019-12-31.
Ny plats for gasolverksamhet, i anslutning till verksamhetsomradet, har
utretts. FOretaget har inte tagit stallning till fortsatt verksamhet.

Detaljplanen medger ytterligare etableringsytor, det gar idag inte att sdga nar
behov av dessa uppkommer.
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Teknisk forsorjning.

Kraftforsorjning

Né&rmaste kraftanslutning finns vid Korsta kraftvarmeverk, 130 kV.
Anslutningen gors med en jordforlagd 10 kV kabel, ca 800 meter. Tva
transformatorer finns inom hamnomradet som forsorjer omradet med
natspanning 440 V.

Fartygen kommer att forsérjas med landstrom for att minska buller och
emissioner till luft.

Vatten och spillvatten

Hamnen ansluts till det kommunens vatten- och avloppsnét. De angérande
fartygen kommer att erbjudas farskt vatten och mojlighet att lamna
avloppsvatten.

Dagvatten

Dagvattnet fran verksamhetsomradet kommer att renas i dammar inom
omradet.

Avfall

Avfall fran omradet lamnas till kommunens avfallshantering. Avfallssortering
kommer att ske. Hamnverksamheten som sadan genererar avfall, t.ex. fran
service av fartyg, kemikaliehantering, avfall fran fartyg.

Drivmedelsférsorjning

Ambitionen &r att de fordon och maskiner som anvénds i verksamheten
kommer vara gas- och eldrivna. Sadana tankstallen kommer finnas inom
omradet. Truckar och dragfordon som drivs med fossila drivmedel kommer
att tankas utanfor sjalva hamnomradet, i det angransande terminalomradet.
Bunkring av drivmedel till fartyg kan ske i den intilliggande
Tunadalshamnen. Framéver kan det bli aktuellt med bunkring av LNG.

Jarnvag

Industrisparet till Tunadalshamnen kommer forlangas for att gora det mojligt
att transportera ravaror och produkter till och fran Ortvikens pappersbruk. Ett
elektrifierat jarnvagsspar anlaggs fran porten i norr, genom omradet fram till
Ortvikens vedplan. For att mojliggora effektiva tagrorelser anlaggs aven ett
parallellt elektrifierat spar 800 m omedelbart norr om kombiterminalen i
riktning mot porten (befintlig infart till Tunadalshamnen).
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Vagar

Transportvagen, som idag leder fran Johannedalsvagen till Tunadalskajen,
forlangs sa att den ansluter till det nya hamnomradet och vidare till Ortviken.
Det blir en intern transportvég for gods mellan Ortviken och hamnen. In- och
utfart till logistikparken sker genom den befintliga porten i norr.

Vattenverksamhet

Utfyllnad

Hamnplanen fér den nya containerhamnen anlaggs pa en befintlig utfyllnad,
som kommer att utékas med som mest ca 5 000 m? landbyggnad.

For att fa tillrackligt stora ytor for hamn- och terminalverksamheten planeras
en utfylinad av ett ca 32 000 m*stort vattenomrade (se figur 8).

Hamnytan konstrueras genom att en yttre vall av sprangsten omger det
omrade som fylls ut. Den yttre invallningen utfors fore sjalva utfyllnaden som
sker med moran och andra rena jordmassor fran omradet.

I anslutning till utfylinadsomradet finns en idag en avloppsledning fran
rokgaskondenseringen i kraftvarmeverket. Berord del av ledningen flyttas sa
att den inte paverkas av utfyllnaden, se figur 8. Utslappspunkten kommer inte
att andras.

Muddring

Den tekniska utformningen av kajen och konstruktionerna for utfylinaden
innebar att det av stabilitetsskal behdver ske en muddring. Muddringsomradet
redovisas i figur 8. Muddringsytan beraknas vara ca 20 000 m?. VVolymen
muddermassor uppskattas till ca 50 000 m®. Sediment bestar av l6sa
finsediment av sulfidhaltig lera. FOr att kartldgga forekomsten av miljofarliga
amnen har sedimenten undersokts.
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Figur 8. Av figuren framgar muddringsomradet (randigt i gront), utfylinadsomradet
(rott), befintligt och planerat lage for Korstaverkets utloppsledning

Omledning och kulvertering av Tunabéacken

Pa grund av de planerade markarbetena och byggandet av kombiterminalen
behdver Tunabacken som rinner genom omradet sankas med mellan 3 och 8
meter fran nuvarande niva. Den del av backen som rinner genom
logistikparken och under en bullervall behdver aven kulverteras, se figur 9.
Den totala kulverterade strackan blir ca 330 meter.
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Figur 9. Av figuren framgar Tunabackens lage inom Logistikparken, den del av backen
som planeras att kulverteras & markerad med gult.

Bortledning av grundvattennivan

Sankningen av marknivan innebdr dven att grundvattennivan kommer att
sénkas. Under anldggningsarbetena behdver grundvatten ledas bort.
Planeringen av spar och lagringsytor kraver att markytor sanks mellan 4 och
ca 18 meter. Grundvattnet ligger generellt ca 2,8 meter under befintlig
markyta i dag och med nya marknivaer kommer grundvattennivaerna att
sdnkas mellan 6 och 13 meter, den huvudsakliga sdnkningen kommer vara 8-
9 meter.

| det fortsatta arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen utreds
grundvattenpaverkan samt eventuella konsekvenser av den.

Dumpning m.m.

En viss del av muddermassorna kan eventuellt atervinnas inom hamnomradet
men i forsta hand planeras de att dumpas i Draget. Ansokan avser darfor aven
en dispensansokan fran dumpningsforbudet for att dumpa upp till 50 000 m?
muddermassor inom allmént vattenomrade i Draget®, Sundsvalls kommun
(figur 10). Kammarkollegiet har den 23 juli 2012 medgivit tillstand for
dumpning pé allmént vatten dvs. sjalva radigheten®.

® Draget ingdr i den utpekade vattenforekomsten SE622126-172430
¢ Kammarkollegiets Dnr 4.3-4872-12
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Vid behov kommer fororenade sediment att separeras och tas omhand pa
land. Det kommer da transporteras till en godkéand deponi dar de hanteras
enligt de kriterier som finns for férorenad mark.

Sommaren 2012 samradde Sundsvall Logistikpark AB enligt miljobalken om
dumpningen, da berdknades behovet av dumpning vara betydligt storre &n vad
som nu dar aktuellt.

Dumpningsomradet

Den aktuella dumpningsplatsen bestar av en ackumulationsbotten med ett
djup av 50-60 meter och har av Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)’
bedémts ha goda forutsattningar for sedimentation och ddrmed vara en
lamplig plats for dumpning. En del av det nu aktuella omradet har dven
tidigare anvants som dumpningsplats, t.ex. massor fran Tunadalshamnen (ar
2004), Tunadals sagverk och bygget av E4-bron (ar 2012). SGU har i en
rapport 2012-06-29 bedémt att platsen &ven har kapacitet for
muddermassorna fran containerhamnen.

De negativa konsekvenserna vid en dumpning av massorna, pa den foreslagna
platsen, med en likvardig botten och med en redan syrefri miljo bedéms vara
mindre &n de som kan orsakas vid en deponering pa land.

" Cato, I., & Kjellin, B., 2004: Bottenundersokningar utanfér Tunadalshamnen, i Draget och
oster om Draghallan i véstra Sundsvallsbukten. SGU-rapport 2004:5.

Cato, I., & Kjellin, B., 2006: Beddmning av bottenforandringar mellan 2003 och 2006 vid
muddertippningsplats Draget i vastra Sundsvallsbukten. SGU maringeologi rapport nr
2006:1.
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Figur 10. Foreslaget dumpningsomrade i Draget (den storre polygonen med
hornpunkterna 1-4.) Det mindre omradet i syddstra hérnet av den storre
polygonen &r det dumpningsomrade som SGU féreslog 2003.

Alternativ dumpningsplats

Alternativa platser for att dumpa muddermassor har tidigare undersokts. 2003
hade SGU i uppdrag av Sundsvalls kommun att undersoka och foresla
lampliga dumpningsplatser inom rimligt avstand fran Tunadalshamnen
(Korstabackskajen). Uppdraget omfattade hydroakustiska matningar
(omfattande méatningar med seismik, subbottom profiler och side-scan sonar)
for dokumentation av havsbottens uppbyggnad och ytstruktur, samt
sedimentologiska och miljokemiska studier. SGUs undersokningar visade da
pa tva alternativa och mdjliga dumpningsplatser, benamnda Draget och
Draghéllan, beldgna sydvast om Alndn respektive ndra Juniskar i véstra
Sundsvallsbukten (Cato & Kjellin, 2004). Ovriga undersokta omraden i
Sundsvallsbukten bedémdes utifran typ av botten och de bottendynamiska
forhallandena vara olampliga som dumpningsplatser. Av de tva majliga
dumpningsplatserna beddémde SGU att Draget var den bast lampade.
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Alternativ hantering av muddermassorna

Alternativ hantering till dumpning &r att muddermassorna deponeras pa land
eller nyttiggdrs. Da sedimenten bestar av lera bedoms de inte ha nddvandiga
geotekniska egenskaper for att kunna nyttiggoras pa land for t.ex.
anlaggningsarbeten. En deponering pa land bedoms vara mindre lamplig ur
miljésynpunkt da det har patraffats sulfidlera. I en oxiderande miljo bildar
sulfidhaltiga leror bl.a. svavelsyra som kan paverka mark och grundvatten
negativt.

Genomférandet av dumpningen

Massorna kommer att transporteras till dumpningsplatsen i tata
bottentommande pramar. Pramarna kommer att vara utrustade med GPS for
att sakerstélla att massorna toms pa ratt plats. Massorna sprids i ett jamt lager
6ver dumpningsplatsen. Dumpning kommer endast att ske vid lugna
vindforhallanden, d.v.s. da vindhastigheten pa dumpningsplatsen &r lagre an 6
m/s.

I god tid fore arbetena paborjas kommer Sjofartsverket, Kustbevakningen
samt Lansstyrelsen och Miljondmnden att informeras. De blir &ven
informerade om nér arbetena &r avslutade.

Beskrivning av omradet

Planforhallanden

For kommunen géller en 6versiktsplan fran 2014 och for omradet Tunadal-
Korsta-Ortviken en fordjupad éversiktsplan fran 2010%. For det for
provningen aktuella omradet galler en detaljplan fran januari 2014°.

Syftet med den fordjupade 6versiktsplanen for Tunadal-Korsta-Ortviken ar att
utveckla omradet mellan Tunadal och Ortviken sa att ett transportnav kan
skapas med en effektiv logistik mellan fartyg-, tag- och lastbilstransporter.
Omradet ar tankt att vara ett transportcentrum med en strategisk hamn och
kombiterminal.

Detaljplanen medger markanvandning for ett nytt logistiknav for utveckling
av transporter med tag, bil och bat samt industriverksamhet. Detaljplanen
medger en stérre hamn &n den som nu planeras.

& Kommunfullméaktige antog den fordjupade 6versiktsplanen 26 oktober 2009. Planen vann
laga kraft den 21 april 2010.

® Kommunfullmaktige i Sundsvalls kommun antog den 18 juni 2012 detaljplan for Sundsvalls
Logistikpark omfattande fastigheterna Korsta 7:1 m.fl. Planen vann lagakraft efter en dom i
Mark- och miljédverdomstolen i januari 2014.
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Tunadalshamnen har i en statlig hamnstrategiutredning SOU 2007:58
foreslagits som en av tio strategiska hamnar i landet (hamnen ingar i aven i
EUs TEN-T natverk som Comprehensive port).

| en nationellt beslutad transportplan (2014)™ &r Sundsvalls hamn,
Tunadalssparet, Malandstriangeln m.m. med for perioden 2017-2019.
Atgarden innebér en direktanslutning fran Adalsbanan till Sundsvall
Logistikpark samt upprustning och elektrifiering av Tunadalssparet.

Tjuvholmen (en 6 utanfor hamnomradet, i Sundsvallsfjarden) ar i kommunens
skotselplan avsatt som ett skyddsomrade, dar skogen inte ska avverkas. Det
finns aven friluftsintressen i form av grill- och badplats pa on.

Ovrig beskrivning av omradet

Vattenomradet

Det vattenomrade som berérs av verksamheten ar Alndsundet. Sundet &r en
del av Bottenhavet och har en lang och smal nordsydlig strackning mellan
fastlandet och Alnon. Vattnet i Alndsundet ar delvis skiktat och havsbotten
bestar av hardbotten eller lera (VISS, 2011).

Kraftiga strommar transporterar vatten i bade nordlig och sydlig riktning
genom sundet. Sundet férbinds med Bottenhavet via Klingerfjarden i norr och
Sundsvallsfjarden sdder om sundet.

Vattenkvaliteten beskrivs nedan i avsnittet Miljokvalitetsnormer vatten.

Mark

| det berérda omradet ar det idag naturmark som inte tidigare har anvants for
industriell verksamhet. Det forvantas inte finnas nagra fororeningar i omradet.

Tunabacken

Tunabéckens totala langd &r ca 1,5 km. Bé&cken rinner upp strax séder om
bostadsomradet Sibirien i 6stra delen av Korsta — Skonsberg (se figur 9).
Avrinningsomradet ar ca 1 km?, i det ingar bade &ker och skogsomraden.
Mindre avsnitt av backen ar idag ar kulverterade. Backfaran ar mycket grund
och igenvuxen i backens mynningsomrade. Detta tillsammans med en
befintlig kulvertering under Petersviksvagen och en ravattentub gor att
fiskvandring inte beddms forekomma i backen.

19 Regeringen faststallde den 8 april 2014 nationell trafikslagsdvergripande plan for
transportsystemet 2014-2025
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Lokaliseringen

Vald lokalisering och utformning

Den valda platsen har beddmts vara optimal ur resurs- och logistiksynpunkt
da den ligger i direkt anslutning till den befintliga Tunadalshamnen. Omradet
kan aven anslutas till jarnvagsnatet. Andra fordelar med den valda platsen &ar
att det ar mojligt for stora fartyg att komma in till kajen. Kajen &r
dimensionerad for fartyg med 12,5 meters djupgaende.

En samlokalisering med den planerade kombiterminalen och angréansande
infrastruktur gor att gods pa ett effektivt satt kan flyttas mellan lastbil, jarnvag
och fartyg. Effektiva godstransporter ar av stor betydelse for den
transportintensiva industrin i omradet, men ocksa bra ur miljosynpunkt.

En samlokalisering med kombiterminalen &r dven en fordel ur massbalans-
synpunkt. Massor fran avplaningen av marken tillgodoser till stor del det
materialbehov som uppkommer vid anldggningsarbetet t.ex. som
erosionsskydd, underbyggnader for ytor, vag/jarnvag, bullervallar,
utfyllnaden fér hamnplan. Masshanteringen tillmats en stor betydelse for
projektet, bl.a. i samband med upphandlingen av anldggningsarbetet.
Samverkan kommer ske med flera aktérer som ska genomfora
anlaggningsprojekt samtidigt i sundsvallsomradet.

Nackdelar med den valda lokaliseringen ar att naturmark med hdga natur-
varden behover tas i ansprak. Den aktuella kuststrackan ar redan hart
exploaterad. Kaptensudden, omradet soder om Sundsvalls hamn fram till
pappersbruket, ar en relativt orérd kustremsa med fina grundomraden och
vassrika vikar och darfor vardefull for den biologiska mangfalden. Delar av
stranden &r i dag tillganglig for allménheten. En annan nackdel &r att de delar
av Tunabacken som korsar hamnomradet kommer behéva kulverteras** och
nivan pa backfaran sankas.

Ytterligare en nackdel med lokaliseringen ar att boendet vid Granli/Petersvik
behover avvecklas. En forandring av detta omrade, fran bostads- till
industriomrade, behdver ske av fysiska skal, vag/jarnvag/kombiterminal
kommer att anlaggas dar husen star. Som en foljd av detaljplanen pagar
inlosen av de berdrda fastigheterna.

1 PM kulvertering av Tunabacken, WSP 2011-06-06.

25



Alternativ lokalisering och utformning

I en lokaliseringsutredning*? har andra méjliga lokaliseringar av en
containerhamn utvarderats utifran vissa kriterier.

Anlaggningens utformning ar resultat av en process dar hénsyn tas till detalj-
planebegrénsningar, processeffektivitet, tekniska begransningar och mojlig-
heter, logistik samt att minimera brand- och explosionsrisker, arbetsmiljo-
risker interna transporter, risk for luktoldgenheter, buller etc. Den nu
foreslagna utformningen &r ett resultat av denna process. Vid den fortsatta
projekteringen kan utformning behdva justeras ytterligare med hénsyn tagen
till ovan namnda faktorer och specifika markforhallanden.

Enligt miljobalken gallande bestdmmelser och skydd
m.m.

Riksintresseomraden enligt 3 och 4 kap. miljobalken

I omradet finns det omraden som &r av riksintresse enligt 3 kap miljobalken
for yrkesfiske, hamn, sjofart och vag. Foljande uppgifter & hamtade fran
Lansstyrelsens WebbGlIS tjanst, Vasternorrlands lan™.

Trafikverket har den 20 februari 2013, med stod av 3 kap. 8 § miljobalken,
bedomt att Sundsvalls hamn (Tunadalshamnen) &r av riksintresse for sjofarten
dar utpekandet galler bade i Alnosundet och pa land. I kartan ar riksintresse
for sjofart markerat med ett rutigt blatt lager (se Figur 11).

Hela Sundsvallsfjarden, inklusive Alnosundet, har av Fiskeriverket ar 2006
blivit utpekat som riksintresse for yrkefiske (3 kap. 58). Detta omrade
stracker sig en bit ut i Sundsvallsbukten och ar i figuren nedan markerat med
bla diagonala streck.

| fraga om riksintresse for kommunikation har Trafikverket den 20 februari
2013 identifierat Tunadalshamnen samt hamnen i Sundsvallsfjarden som
riksintresse for hamn. Det senare innefattar bland annat smabatshamnen,
oljehamnen samt den stora hamnkajen (se gronrutigt omrade i Figur 11).

| det berérda omradet ar bade befintlig och planerad vag sedan 2013 av
riksintresse enligt Trafikverket. | Figur 11 &r detta markerat med en ljusbrun
farg.

I omradet finns inga omraden av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken.

12 Containerhamn till Sundsvallsregionen, FORDJUPAD LOKALISERINGSSTUDIE
2012-02-03.
13 http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Vasternorrland/Planeringsunderlag/
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Figur 11. Karta 6ver utpekade riksintressen enligt 3 kap. miljobalken i det berérda
omradet14

 http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Vasternorrland/Planeringsunderlag/
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Miljokvalitetsnormer (5 kap. miljobalken)

I miljobalkens 5 kap. finns bestdimmelser om miljokvalitetsnormer som anger
vilken miljokvalitet som ska uppnas nar det galler luft, vatten och buller.

Miljokvalitetsnormer luft

Det finns angivna miljokvalitetsnormer for hogsta tillatna halt av kvave-
dioxid och kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, ozon, bensen, partiklar
(PM10 och PM2,5), bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och bly i
Utomhusluft, Luftkvalitetsforordning (2010:477).

Sundsvalls kommun har i april 2013 sammanstallt rapporten; ”Luften i
Sundsvall 2013” (Sundsvall kommun 2014), i den finns matresultat och en
analys av hur miljokvalitetsnormerna for luft foljs. Miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid och partiklar har under 2011 och 2012 6verskridits i kommunens
olika matpunkter. Overskridandena har rapporterats till Naturvardsverket och
arbetet med ett atgardsprogram for att minska nivaerna pagar.

Miljokvalitetsnormer vatten

Gallande

Vattenmyndigheten for Bottenhavets vattendistrikt har i foreskrifter (22 FS
2009:59) faststéllt miljokvalitetsnormer (MKN) for distriktet. Den
vattenforekomst som ar berdrd av containerhamnen &r ”Draget™*®.
Vattenmyndigheten har faststallt féljande MKN for Draget; God ekologisk
status 2021 och god kemisk ytvattenstatus 2015 (exklusive kvicksilver ** och
med undantag for flouranten, kadmium och kadmiumféreningar, for vilka det
ar en tidsfrist till 2021). For skyddade omraden finns beslutade normer for
Avloppskénsliga vatten fosfor- kust (SECAQ01).

Nar det galler statusklassificeringen &r den ekologiska statusen mattlig
(undantag for frammande arter med en tidsfrist till 2021), den kemiska
ytvattenstatusen ar klassificerad som ej god).

Motiveringen till bedomningen nér det géller den kemiska statusen ar att
vattenforekomsten &r starkt paverkad av omkringliggande industriell verk-
samhet.

15 SE622126-172430

8 Enligt VISS galler att i EG:s ramdirektiv for vatten (2008/105/EG) anges gransvardet for
kvicksilver (prioriterat &mne) i biota till 20 pg/kg. | Sverige dverstiger kvicksilver
gransvardet i alla ytvattenforekomster, sjdar, vattendrag och kustvatten framst pa grund av
internationella luftnedfall.
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Nar det galler den ekologiska statusen visar analysen en negativ paverkan
fran tidigare och nuvarande industri. Vattenmyndigheten har bedomt att det ar
en risk for att sdval MKN for kemisk som ekologisk status inte kommer att
nas till

varken 2015 eller 2021. Bedomningen baseras pa paverkan fran saval
pagaende som tidigare verksamheter, forekomst av prioriterade &mnen samt
den sammanvégda ekologiska statusen. For ytterligare information om
vattenforekomsten se vattenmyndigheternas informationssystem, VISS*".

Forslag

For nérvarande har vattenmyndigheten ett forslag till reviderade
miljokvalitetsnormer pa remiss. Vattenmyndigheten har foreslagit foljande
MKN for Draget™®; God ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus
(exklusive kvicksilver och kvicksilverforeningar'® och med undantag for
flouranten, kadmium och kadmiumfdreningar, antracen, pentabromerad,
difenyleter (PBDE), naftalen och polyaromatiska kolvéten (PAH) for vilka
det &r en tidsfrist till 2027). For skyddade omraden finns beslutade normer for
Avloppskénsliga vatten - fosfor (SEUWWTP).

Nar det galler statusklassificeringen ar den ekologiska statusen
otillfredsstéllande, den kemiska ytvattenstatusen ar klassificerad som ej god.
Flertalet ingaende kemiska @mnen har bedémts som “uppnar ej god status’
och dérav av att den kemiska statusen dverlag aven far denna klassning.
Beddmningen bygger framst pa matvarden i fisk och sediment.

Nar det galler den ekologiska statusen visar analysen att vattenforekomsten
bedoms ej uppna god ekologisk status pa grund av évergodning. Ytterligare
utredningar behover genomforas angaende detta. Den ekologiska statusen
avgors av kvalitetsfaktorn bottenfauna som har statusen ’otillfredsstallande’.
Vattenférekomsten ar starkt paverkad av omkringliggande industriell
verksamhet.

Miljokvalitetsnormer for buller

Miljokvalitetsnormer for buller bygger pa ett EG — direktiv for buller som

7 Lansstyrelsernas gemensamma Vatteninformationssystem;
http://www.viss.Ist.se/Waters.aspx?waterEUID=SE622126-172430

18 |_ansstyrelsernas gemensamma Vatteninformationssystem;
http://www.viss.Ist.se/Waters.aspx?waterEUID=SE622126-172430

Y Enligt VISS galler att i EG:s ramdirektiv for vatten (2008/105/EG) anges gransvardet for
kvicksilver (prioriterat &mne) i biota till 20 pg/kg. | Sverige dverstiger kvicksilver
gransvardet i alla ytvattenforekomster, sjdar, vattendrag och kustvatten framst pa grund av
internationella luftnedfall.
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infordes i svensk lagstiftning i forordning (2004:675) om omgivningsbuller.
Enligt forordningen finns en skyldighet att kartlagga omgivningsbuller, ta
fram strategiska bullerkartor, uppratta atgardsprogram samt strava efter att
omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pa manniskors halsa. Kravet
pa kartering borjar galla nar ett samhalle har fler &n 100 000 innevanare
(2004:675, 38). Eftersom Sundsvall har farre an 100 000 innevanare, finns det
inte nagot formellt krav pa bullerkartering. Det finns darfor inte heller nagra
beslutade milj6kvalitetsnormer.

Omradesskydd (7 kap. miljobalken)

I samband med att detaljplanen antogs upphéavdes strandskydd inom all
kvartersmark. Av figur 12 framgar i vilka delar av det berérda omradet som
strandskydd fortfarande galler. | dvrigt ar inte nagra omraden forenade med
skydd enligt 7 kap. miljobalken.

Figur 12. Plankarta med planbestammelser, gra och bld omraden visar kvartersmark,
inom de gra delarna &r strandskyddet upphavt i de grona galler det fortfarande.

Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Hamnverksamhet ar en typ av verksamhet som alltid bedéms medféra en
betydande miljopaverkan. En av de viktigaste atgarderna for att begransa den
negativa effekten av en hamn &r valet av lokalisering. Den nu aktuella
lokaliseringen beddms vara gynnsam ur miljésynpunkt. Laget for container-
hamnen &r i direkt anslutning till en redan befintlig hamn. Det finns ett
naturligt stort vattendjup vid den planerade kajen.

De massor som uppkommer vid markbearbetningen kommer till stor del att
ateranvandas inom omradet. Massorna anvands till den planerade utfyllnaden
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av vattenomradet, anldggningsarbeten pa land samt for att skapa jord-
moréankullar for att skdrma av bullrande verksamhet och insyn. Det bedoms
aven finnas avsattning for dverskottsmassor i naromradet.

Vatten

For att begrénsa de negativa effekterna av utfylinaden kommer endast rena
berg- och jordmassor att anvandas. For att begransa den negativa paverkan pa
fisk och fisket kommer forutséttningarna utredas for att styra arbeten i
vattenomradet till en lamplig tidpunkt for genomférandet. For att begréansa
grumlingen under byggskedet kommer, om foérhallandena medger det,
atgarder i form av t.ex. skyddslansar, geotextiler eller bubbel-skarmar att
anvandas.

For att begrénsa utslappen till Alnésundet vid den kommande driften vidtas
atgarder for att samla upp och rena dagvattnet fran hamnomradet.

Hanteringen av avfall och kemikalier inom omradet kommer ske pa ett sadant
sétt att eventuellt spill undviks.

Luft

Transporterna till och fran omradet kommer i 6kad utstrackning att ske med
elektrifierad jarnvag. Ravarutransporter till Ortviken kan ske med eltag. En
ambition i det fortsatta arbetet ar att valja maskiner och utrustning som har en
sa lag emissionsniva som mdojligt t.ex. genom att de truckar och dragfordon
som anvands inom omradet drivs med el eller biogas.

For att begransa utslappen fran fartygen kommer det att finnas elanslutning-
vid kajplatserna.

Buller

En del i det fortsatta arbetet med miljékonsekvensbeskrivningen &r att
revidera den tidigare genomforda bullerutredningen utifran det nya kajlaget.
Med stod av resultaten kommer forslag till atgarder utarbetas for att minimera
en negativ paverkan vid narmaste bebyggelse. Atgarder som diskuteras &r
lamplig placering och utformning bullervallar, ramper, containerhantering,
upphandling av tysta fordon, akustiskt 6vervakningssystem, utbildnings-
insatser och avsk&rmningar etc.

Masshantering

Hanteringen av berg- och jordmassor har stor betydelse saval for
miljopaverkan som for investeringskostnaden. Jord- och moranéverskottet
ska sa langt som mojligt tas tillvara och hanteras inom omradet. En placering
och utformning av s.k. ”’jord- morénkullar” utreds med syfte att de ska bidra
till bullerreducering, visuell avskdarmning samt ge ett varde for landskapet.
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Overskottet pa jord- och moran kan alternativt komma att anvandas i
samarbete med kommunen (i kommunens arbete med bl.a. sluttdckning av
deponier, bullerdtgarder och forberedelse av nya verksamhetsomraden). Aven
bygget av jarnvagsanslutningar i Maland och Bergsaker, kan ha massbehov.

Bergmassor kommer anvandas inom omradet, bl.a. till utfylinaden. Det
beraknas dnda bli ett dverskott av bergmassor till ca 340 000 m® (Im3).
Overskottsmassor kommer sé langt som mojligt anvandas inom regionen.

Forvantad miljépaverkan

Etableringen innebér att containerhamnen kommer ta i ansprak ett ca 29 000
m? stort markomréde och ett ca 37 000 m? stort vattenomréade. Av det berérda
markomrédet anvands redan idag ca 24 000 m? som hamnplan, denna del
behover dock forstarkas. FOr att plana ut marken kravs omfattande
markarbeten, marknivan kommer sankas kraftigt, vilket paverkar saval
Tunabécken som grundvattennivan. Etableringen innebér att tillgangen till
strander minskar. Av det kilometerlanga relativt oexploaterade strandomradet
mellan Ortvikens pappersbruk till Tunadals terminalomrade kommer ca 400
meter att tas i ansprak for kommande anlaggningar.

Vatten

Saval etableringen som den kommande driften medfor en paverkan pa
vattenmiljon. Etableringen innebar en utfyllnad av ett ca 37 000 m? stort
vattenomrade, muddring, dumpning samt byggande i vatten. Det ar atgarder
som paverkar vattenmiljon saval fysiskt som genom risk for spridning av
fororeningar. Stromningsforhallandena i vattenomradet kan forandras i och
med att kajen byggs ut och en utfyllnad gérs. Andrade stromningsfor-
hallanden kan innebara forandringar i var erosion respektive sedimentation
sker.

De forandrade marknivaerna innebar en grundvattenbortledning under
genomfbrandet av arbetena samt en permanent grundvattensankning.

Vid den kommande driften kan saval hamnverksamheten som dess
foljdverksamheter paverka vattenkvalitén. Den forandrade markanvandning
fran naturmark till hamnverksamhet innebér en 6kad avrinning i form av
dagvatten som behdver tas omhand och avledas fran omradet.

De verksamheter som etableras inom omradet kan generera fororeningar,
vilket &ven trafiken saval pa land som i vattnet kan gora. Fartygen kan
generera fororenat bulkvatten, barlastvatten och avloppsvatten. Lastning och
lossning av fartyg innebér alltid en risk for inforsel av frammande arter.

| det fortsatta arbetet specificeras vilka skyddsatgarder som kommer att vidtas
och vilka de bedémda konsekvenserna som kan férvéantas av etableringen.
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Vattenkvaliten

Vattenmyndigheten har redan idag bedomt att det ar en risk for att saval
miljokvalitetsnormer for kemisk som ekologisk status inte kommer att nas
varken till 2015 eller till 2021. Bedémningen baseras pa paverkan fran saval
pagaende som tidigare verksamheter, forekomst av prioriterade &mnen samt
den sammanvdagda ekologiska statusen. Den kemiska statusen ar starkt
paverkad av den nuvarande och tidigare industriella verksamheten i omradet.
Det géller &ven den ekologiska statusen.

Etablering av containerhamnen innebér en risk for ytterligare belastning
vilket inte underlattar mojligheterna att na miljokvalitetsnormerna.
Kvalitetsfaktorn 6vergddning samt kemisk status kan paverkas genom att
dagvatten och spill fran verksamheten bidrar till 6kade utslapp av kvéve,
fosfor och andra kemiska &mnen.

Tunabacken

I anslutning till omradet ligger Tunabécken. Backen kommer att paverkas
genom att den behover sdnkas och kulverteras for att kombiterminalen

ska kunna byggas. Kulverteringen sker utanfor det egentliga

hamnomradet (se figur 9). Backen kommer dven att paverkas av forandringar
i markanvandningen inom tillrinningsomradet. Dagvatten fran hamnomradet
planeras att avledas till backen efter rening. Pa detta satt kan béackens flode
bibehallas aven efter omradets utbyggnad.

Uppstroms Sodra- och Norra Sommarstigen sker ingen paverkan pa backens
lopp eller vattenforing av projektet. Backens mynningsomrade i havet
kommer inte att andras da inga atgarder eller byggnationer planeras i detta
omrade.

Luft

Den storsta kallan till utslapp till luft vid den kommande driften av hamnen &r
transporter till, fran och inom omradet samt fran fartyg. Hamnverksamheten
innebar aven emissioner fran lastmaskiner och fartygens hjalpmaskiner.
Genomférandet av anldggningsarbetena riskerar att medféra damning.

Som en del av det fortsatta arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen kom-
mer de tidigare gjorda luftundersdkningarna att revideras efter de nu aktuella
forutséttningarna.

Buller

Saval den nya hamnverksamheten som den 6kade trafiken till foljd av
hamnverksamheten kommer det innebéra forandringar i ljudmiljén. Vag- och
jarnvagstrafiken till omradet forvantas 6ka som foljd av utbyggnaden av
hamnen. Né&r det galler hamnverksamheten alstras buller framst av
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lastning/lossning, interna transporter samt buller fran fartygen. | en tidigare
bullerutredning ?°, utifr&n den dé planerade mer omfattande verksamheten,
har ljudnivan beraknats. Containerhamnens ekvivalenta ljudbidrag till den
narmaste omgivningen berdknades da vara ca 40 dBA vilket innebér att den
endast marginellt kommer att paverka den totala ljudbilden i omradet, som i
huvudsak domineras av den befintliga industrin. De som da bedomdes kunna
uppleva stérande buller fran hamnen var de boende pa Alnon och i
Granbackenomradet. Berakningarna visade att hamnen kommer att uppfylla
Naturvardsverkets riktlinjer for saval befintlig som nyetablerad industri.

I det fortsatta arbetet kommer de tidigare gjorda bullerutredningarna att
revideras efter de nu aktuella forutsattningarna. Viktiga forandringar
gentemot tidigare ar det nya kajlaget, forandringar i de planerade
transporterna till och fran omradet samt att den planerade verksamhetens har
minskat i omfattning.

Dumpning

Den priméara miljopaverkan pa dumpningsplatsen bedoms vara férandringen
av bottenivan. Under tiden for genomforandet finns risk for grumling.
Grumling kan paverka sa val vaxter som djur. De negativa effekterna av
grumling brukar dock normalt vara kortvariga och 6vergaende. Dumpningen
kommer inte att paverka syrgasforhallanden eller andra fysikaliska-kemiska
forhallanden i vattenforekomsten. Darfor bedoms dumpningen inte paverka
mdjligheten att folja MKN god ekologisk status. Dumpningen beddéms inte
heller orsaka utslapp av nagra av de prioriterade &mnena. Darfor bedoms
dumpningen inte heller paverka forutsattningarna att folja MKN for god
kemisk ytvattenstatus.

Fortsatta undersodkningar

Som en del av det fortsatta arbetet med att séka tillstand for containerhamnen
kommer de tidigare genomférda utredningarna att revideras och kompletteras
efter de nu gallande forutsattningarna.

Samradssynpunkter

I och med detta samrad 6nskar Sundsvalls Logistikpark AB att fa in
synpunkter med anledning av den planerade verksamheten. De inkomna
synpunkterna kommer att tas omhand i det fortsatta arbetet med att utarbeta
saval en miljokonsekvensbeskrivning som en ansokan om tillstand enligt
miljobalken for verksamheten.

2 AF 2011-06-07, Sundsvall Logistikpark, Buller fr&n Containerhamnen Rapport nr 560850-
C
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Synpunkter tas tacksamt emot senast den 12 maj 2015 pa féljande adress:

WSP Environmental

Anne Thorén

121 88 Stockholm-Globen

Eller per e-post till: anne.thoren@wsparoup.se
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2015-04-10 SLPAB-2015-00020

Enligt séndlista

Inbjudan till samrad om containerhamn m.m. i Tunadal

Sundsvall Logistikpark AB planerar att bygga en containerhamn i anslutning till Tunadals-
hamnen. Syftet ar att skapa ett hallbart transportnav med kopplingar mellan sjofart, jarnvag,
vdg for att svara mot de 6kade behoven av effektiva och miljévénliga transporter for
Sundsvalls naringsliv.

Under tiden 13 april — 12 maj genomfor vi ett samrad infor var ansékan om tillstand enligt
miljobalken for vattenverksamhet och anldggande och drift av hamnverksamhet. Ansdkan
planerar vi ldmna in till mark- och miljédomstolen i sommar.

Vi vill nu samrada om det reviderade forslaget till utformning, samt évriga atgarder som
kommer att vidtas till foljd av anlaggandet. Samradshandlingen bifogas.

Vi har dven tidigare hallit samrad infér ansékan (ar 2011 respektive 2012). Déarefter har
planeringsarbetet inneburit omfattande forandringar av utformningen av hamnen och
omfattningen av verksamheten. De huvudsakliga forandringarna ar att kajlinjen kommer fa ett
nytt lage och att hamnen kommer ta mindre yta i ansprak, vilket medfér mindre behov av
muddring och dumpning. Aven omfattningen av markarbetena an mindre an i tidigare samrad.

De inkomna synpunkterna kommer att tas omhand i det fortsatta arbetet med att utarbeta saval
en miljokonsekvensbeskrivning som en ansokan om tillstand enligt miljobalken for verksam-
heten.

Den 27 april, kl. 16.00-20.00 i Skonsbergs Folkets Hus, kommer vi att anordna ett dppet hus
for sakagare och allmanheten for att informera om planerna. Ni &r ocksa valkomna!

Synpunkter tas tacksamt emot senast den 12 maj 2015 pa foljande adress:

WSP Environmental

Anne Thorén

121 88 Stockholm-Globen

Eller med e-post till: anne.thoren@wspgroup.se

Med vénlig hélsning

Ake Jonsson
VD Sundsvall Logistikpark AB
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MINNESANTECKNINGAR

Fort vid 6ppet hus angaende anlaggandet och drift av
en containerhamn m.m. i Sundsvall infér ansdkan om
tillstand enligt 9 och 11 kap. miljobalken och dispens
fran forbudet att dumpa muddermassor enligt 15 kap.

miljobalken

Tid 2015-04-27. kl. 16.00-20.00

Plats Skdnsbergs folkets hus

Narvarande
Ake Jonsson Sundsvall Logistikpark
Anne Thorén WSP

1. Inledning

Utskick med inbjudan till kvéllens méte har gatt ut till cirka 500 hushall samt annonserats i Sundsvalls
Tidning och Sundsvalls Nyheter. Vid motet uppskattades till ett femtiotal personer narvarande.
Underlag infor motet fanns tillgéngligt pa SLPABs webbplats samt i kommunreceptionen fére motet
samt pa plats. Syftet med motet 4r samrad om miljoprévning av hamnen.

2. Upplagg

Ake Jonsson dnskade vilkommen, presenterade de nirvarande som representerade logistikparken
(SLPAB, SHAB och SCA, vidare medverkade Trafikverket) och férutsattningarna fér dagens 6ppna hus.

Vid motet presenterades samradsunderlaget vid fyra parallella stationer. Stationerna var bemannade
med personer med olika kompetens inom projektet. Synpunkter som framférdes noterades. Det
fanns dven mojlighet att Iamna synpunkter i en brevlada pa plats eller skicka in efter motet
alternativt ringa.

Motet inleddes med en diskussion i storgrupp.

3. Synpunkter och fragor som framfordes under kvillen

De synpunkter som framfordes vid stationerna har beaktats i relevanta delar i
miljokonsekvensbeskrivningen samt den tekniska beskrivnigen. Vissa aspekter som framférdes
omfattar fragor som inte direktet beror tillstandsansokan for hamnen, sasom kulturmiljon i Petersvik
som tidigare har diskuterats i detaljplanenen. De samradssynpunkter som inte beror
tillstandsansdkan bor tas omhand i sitt ratta sammanhang.
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Fragor som stilldes/synpunkter som kom fram vid diskussionen:
Det var inledningsvis en del diskussion om den pagaende exproprieringen.
Denna fraga berér egentligen inte prévningen av hamnen, utan genomférandet av
detaljplanen.
Berdknade godsvolymer behover redovisas tydligare liksom tidplanen for genomférandet.
PG plats fértydligade Ake Jonsson att arbetena med hamnen planeras att pébérjas 2017 och
vara klart 2020.
Skalen till det fortida tilltradet till de berdrda fastigheterna efterfragades.
SLPAB motiverade tiden med att man behéver rddighet for att kunna hantera de kommande

fastighetsregleringarna.

Uppgifter om ekonomin for projektet efterfragades.
SLPAB angav att kommunens kostnad fram till 2017 beréiknas vara 120-130 miljoner kronor.

Fragor som stilldes/synpunkter som kom fram vid stationerna:

— Tidplanen kan innebéara problem nar det galler Flogas gasleveranser (jarnvag). Foretaget Flogas
befarar driftstorningar under byggtiden.

— Oro for att 6kade bullernivaer fran hamnen medfor restriktioner nar det géller byggande pa Alnén.

— Bristen pa information till de boende i Skdnsberg. Logistikparkens omrade ar ett viktigt gronomrade
nara bostaderna i Skonsberg. Det 4r ont om vattenanknutna naturomraden i denna del av
kommunen.

— Petersvik fyller en viktig funktion som gronomrad.

— Underlaget for att motivera hamnen ar otydligt och behéver fortydligas liksom finansieringen av
den.

— Logistikparken innebar en konflikt med kulturmiljon. Negativt ar att de befintliga tréhusen maste
tas bort. Det &r svart att flytta husen da de ar byggda med en blockteknik.

— Badplatsen bor vara kvar och utvecklas.
— Det bor vara mojligt att na det naturomrade som sparas vid vattnet.

— Ar jarnvagen ekonomiskt motiverad? Kommer Ortviken att transportera mindre pa vig om
jarnvagen etableras?

— Natur- och rekreationsvardena i Petersvik ar viktiga.
— Kalkylerna fér finansieringen av logistikparken.

— Hur kommer man kunna ta sig fran Petersviksomradet till tennisplanen och sandstranden m.m., en
vanlig fraga.

— Kommer gransvarden for buller paverka forutsattningarna fér nybyggnad pa Alnén?

— Oron for att Logistikparken innebar buller vid Granbacken.



— Oro for att Logistikparken innebar buller pa Alnon.

— Tveksamhet till att det kommer foretag till etableringsytytorna. Ytan ar for stor, det ar onodigt att
den gors iordning redan nu.

— Logistikparken ar dyr och onddig.

—Tillse att tunga transporter kommer bort fran Tunabacksvagen. Det blir bra for Granbacken. Reglera
sa att det forbjuds tunga timmer/massabilar nar internvagen ar klar.

— GOr stranden tillganglig, 6vergangen behoéver vara saker.

— Oro for risken for buller fran kombiterminalen vid Granbacken. Kombiterminalen lage, sa langt
vasterut, bedoms ge storningar for Granbacken.

— Oro for forstord utsikt fran Granbacken.

— Ha kvar promenadstigarna pa andra sidan Tunabacksvagen, i det grona Natur/Skyddsomradet
enligt detaljplanen. Sténgsla inte in logistikparksomradet sa att det inte att gar att promenera som
idag.

- Bo Bratteberg pa Dehlinsvdgen 22, Alng, dger stor fastighet ner till vattnet, “Frost”. Enligt uppgift
medger inte kommunen bygglov pa Alnén pa omradet upp till 400 m fran stranden p.g.a buller. Han
var osdakerhet om vilken instans som beslutat om begransningen och skalen for beslutet. Beror
begransningen pa buller fran sagen eller hamnen? Da Bo Brattberg inte kan exploatera fastigheten
undrar om det gar och fa ersattning far utebliven mojlighet att bygga. B.B blev informerad om att det
enligt svensk lag inte finns ndgon formell rattighet att bebygga mark man ager.

Bo Bratteberg vill ta del av bullerutredningen. Bo.bratteberg@live.se
- Foretaget Flogas befarar driftstorningar under byggtiden.

-Tidplan med beslut om investering 2017 anges. Varfor drojer det till 2017 innan investeringsbeslut
kan tas? Hur kan det ta fram till 2017 att gora fastighetsregleringar?

-Anvand ratt ortsuppgifter Korsta/Ortviken/Petersvik. Masgatan ar grans for Ortviken och Petersvik.
Korsta = norr om Tunabacksvagen.

| brevladan som fanns tillganglig under det 6ppna huset framfordes ytterligare fortydligande om
ortsnamnen.

Noterat av Anne Thorén
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g; BILAGA 3c

SUNDSVALL

LOGISTIKPARK

Samrad om containerhamn i Tunadal

Sundsvall Logistikpark AB planerar att bygga en
containerhamn i anslutning till Tunadalshamnen. Detta
for att svara mot de 6kade behoven av effektiva och
miljovinliga transporter fér Sundsvalls niringsliv.

Under tiden 13 april - 12 maj genomfors ett samrad
infér en ansékan om tillstind enligt miljébalken for
vattenverksamhet och hamnverksamhet. Samradshand-
lingar finns pa www.sundsvalllogistikpark.se eller i
kommunens reception.

Synpunkter tas tacksamt emot senast 12 maj 2015 pa fol-
jande adress: WSP Environmental, Anne Thorén, 121 88
Stockholm. Eller per e-post: anne.thoren@wspgroup.se

Sundsvall Logistikpark bjuder in till ett 6ppet hus,
som en del i samradet, for att informera om planerna.
Du kan 4dven limna synpunkter under kvillen.

Tid: 27 april klockan 16.00 — 20.00
Plats: Skonsbergs Folkets hus, Danssalongen

Vilkommen!
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Forteckning 6ver inkomna samrddsyttrande

BILAGA 5

Diarienummer Inkomna
Synpunkter fran SLPAB-2015- Rubrik (ifall efter
00020 12 maj)
1. Naturvardsverket Handlingsnr NV-02884-15: SLPAB-2015-00020:
5 Inbjudan till samrad om containerhamn
m.m. i Tunadal
2. Riksantikvariedimbetet -3 Angaende inbjudan till samrad om
containerhamn m.m. 1 Tunadal
3. SGU -4 Yttrande angdende samrad om
containerhamn m.m. i Tunadal, SLPAB-
2015-00020
4. Sjofartsverket -5 Sjofartsverkets yttrande over- Inbjudan
till samrad om containerhamn m.m. i
Tunadal, Sundsvall kommun
5. Trafikverket -6 Trafikverkets yttrande Gver 13 maj
samradshandling f6r ans6kan om (sedan 18
anldggande och drift av containerhamn i | maj igen)
Tunadal, Sundsvalls kommun
6. Transportstyrelsen -7 -
7. Lansstyrelsen Visternorrland -8 Samradsyttrande Sundsvalls
Logistikpark AB
8. Miljondmnden, Sundsvalls kommun -9 Sundsvalls logistikpark Mk dnr 2015-
001157
9. Flogas Sverige AB/Flogas Terminal -10 Samrad Containerhamn Flogas
AB synpunkter
10. MittSverige Vatten AB -11 Samrad om containerhamn m.m i
Tunadal
11. Frostvagens vagforening genom -12 Logistikpark Sundsvall
Tomas Nordensson Flygare
12. Adam Justin Moll -13 Samradsyttrande, containerhamn i
Tunadal
13. Ann-Charlotte Nilsson -14 petersvik
14. Ann-Christin Zaikowski -15 Réadda Petersvik
15. Ann-Kathrine Bonér -16 Petersvik
16. Ann-Kristin och Urban Eriksson -17 Synpunkter
17. Anna Hagelby, Bjorn Hagelby och -18 Yttrande samrad 12 maj
Maria Hagelby Odbratt genom Géran
Odbratt
18. Annika Blom -19 Protset mot Skovlingen av Petersvik
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19. Annika Thuresson -20 Samrad ang logistikpark i
Tunadal/Petersvik
20. Anya Nisser 221 Viktigt
21. Beatrice Milmor -22 Protest mot rivning av Petersvik
22. Cecilia -23 Borja lyssna!
23. Christian Almroth -24 Kulturarv i Petersvik 20 maj
24. Daniel Lemon -25 Petersvik
25. Else Ammor -26 Yttrande, Over planerna pa en s.k.
logistikpark och kaj i Petersvik, fran
Else Ammor, Peterviksgatan 11, Korsta
26. Eva och Walter Rénmark -27 Synpunkter pé samradsunderlag for
anldggande av containerhamn m.m. i
Sundsvall
27. Fredrik Berg -28 Samrad SCA-hamn
28. Gunnar Thuresson -29 Fwd: Samrad ang logistikpark i
Tunadal/Petersvik
29. Hans Nicolin -30 Samréad Petersvik
30. Hans Schéblom -31 Logistikpark ????
31. Ingrid Eklof -32 Petersvik 13 maj
32. Inger Hansson -33 Petersvik
33. Jacob Heissenberger -34 Synpunkter géllande Petersvik
34. Jens Hultén, Brittmarie Bengtsson -35 Yttrande 6ver de nya planerna pd en
logistikpark och kaj i Petersvik
35. Kajsa P. Ostlund -36 Asikter pa planerade containerparken
36. Katarina Hultin -37 Réidda Petersvik! 13 maj
37. aresp b. Katarina Ljungberg -38 Petersvik!!
38. Kerstin Larsson -39 Petersvik
39. Kjell Flodgren -40 Samrad Petersvik
40. Kristina Wiklund -41 Rédda Petersvik undan rivning!
41. aresp b. Lena Andersson -42 Samrdd om Sundsvalls logistikpark
Samréd om logistikpark i Sundsvall -
synpunkter
42. Lena Fridell -43 Amne: Containerhamn 13 maj




43. Lina Gissberg -44 Samrad om logistikpark

44. Linda Nilsson -45 -

45. Malin Essen-Mdller -46 Petersvik

46. Margita Mattsson -47 peterviksprojektet

47. Maria Neijman -48 Samrad om containerhamn

48. Maria Vigardt -49 Ang petersvik!

49. Maria Winroth -50 Logistikpark/Containerhamn.

50. Martin Thuresson -51 Samréad ang logistikpark i
Tunadal/Petersvik

51. Mattias Wallergard -52 Angaende samradet infor den planerade
logistikparken i Petersvik

52. Mikael Andersson-Knut -53 Samradsunderlaget /Petersvik

53. Nicklas W -54 SCA Logistikparken

54. Nils Johan Tjarnlund -55 13 maj
Fwd: Vilkomsthélsning till
landshévdingen och sérskilt material
rérande Petersvik

55. Nina -56 13 maj
Vansinne!

56. Per Nordin -57 Stoppa Petersviks exploatering -
BESINNA ER!!!

57. Rasmus Norling -58 Synpunkter pa Petersvik fran nitverket
Kulturarvet-ej till salu, K-ETS

58. Renée Wickberg -59 Rivning av kulturskatt 13 maj

59. Stephan Ribler -60 Kommentar till anliggande av
containerhamn m.m. I Petersvik

60. Thomas Lundmark -61 Synpunkter till samrddsunderlaget for

Petersvik
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2015-04-10

Sandlista — Inbjudan till samrad

Lansstyrelsen Vésternorrland
Sjofartsverket
Transportstyrelsen
Naturvardsverket

Sundsvalls kommun,
Stadsbyggnadsndmnden

Sundsvalls kommun,
Miljonamnden

Sundsvalls kommun, Kultur- och
fritidsndmnden

SCA Graphic Sundsvall AB
SCA Logistics AB
Sundsvall Energi AB
Sundsvall EInét AB
MittSverige Vatten AB
Sundsvalls Hamn AB
FloGas AB, Jan Wahlgvist
Imerys Mineral AB
Sundsvalls Sportfiskeklubb
Metso Paper Sweden AB
PM Transport AB
Trafikverket Region Mitt
Raddningstjansten

SCA

Havs- och Vattenmyndigheten
Kammarkollegiet

Samordnad recipientkontroll i
Ljungan (SRK Ljungan)
SWECO Per Holmlund
Sundsvallsbuktens
Vattenvardsforening (SBVV)
SWECO Per Holmlund

Harnosand
Norrkoping
Norrkoping
Stockholm
Myndighetsbrevladan

Myndighetsbrevladan
Myndighetsbrevladan

Sundsvall
Sundsvall
Internpost
Internpost
Internpost
Sundsvall
Stockholm
Sundsvall
Sundsvall
Sundsbruk
Sundsvall
Géavle
Sundsvall
Sundsvall
Goteborg
Stockholm
Via e-post

Via e-post
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For kannedom

Styrelsen for Sundsvall
Logistikpark AB

Stadsbyggnadskontoret

Léansstyrelsen Vasternorrland

Sundsvalls kommun,
Koncernstaben

Sundsvalls kommun, Miljokontoret

Sjofartsverket

Sundsvalls Lotsstation
Transportstyrelsen

Trafikverket

Réaddningstjansten

Kommunikationsgruppen

Politiker i Sundsvalls kommun

2015-04-10

Via e-post

Patrik Karlsson
Gunnar Westerlund
Heléne Svang

Mattias Entall
Thomas Steinwall
Asa Bjérn

Frida Séwe
Wenche Hansson

Mikael Alund

Annelie Akerblom
Helen Lundahl
Lennart Andersson
Stefan Soderlund

Ylva Jakobsson
Anne Marie Fors
Ronnie Nordstrém

Tomaz Krzynski
Dag Tedenby

Jonas Lundin

Andreas Holmgren
Johan Pettersson

Per-Henrik Frajdin
Ingela Ohrling
Karin Persson
Hakan Aberg
Marie Swan

Kenth Nilsson

Jonas Hoglund

Bjorn Lyngfelt, SCA
Lena Soderstrom, Trafikverket

Peder Bjork, ordf kommunstyrelsen
Jorgen Berglund, oppositionsrad
Anders Hedenius, ordf stadsbyggnadsndmnden

Kjell Bergqvist, ordf miljonamnden



Samarbetspartners
Sundsvalls Hamn AB

SCA:s representanter i
styrgruppen

FloGas AB
Sundsvall Energi AB
Trafikverket

2015-04-10

Anders Nordstrém, VD

Urban Hagggvist
Jannie Stromberg
Magnus Svensson
Patrik Halling
Jan Svedjebrant
Emil Leander

Jan Sandqvist
Anders Jonsson, VD
Hans-Olov Astrom



Fastighet Andel | A-typ Namn

Inom plan
KORSTA 7:1 11 LAGF SVENSKA CELLULOSA AB
KORSTA 7:2 11 LAGF SVENSKA CELLULOSA AB
KORSTA 7:12 1/2 LAGF ERIKSSON,URBAN
KORSTA 7:12 1/2 LAGF FORSBERG,ANN-KRISTIN
KORSTA 7:13 11 LAGF STATEN TRAFIKVERKET
KORSTA 7:14 11 LAGF SUNDSVALLS KOMMUN
KORSTA 7:15 11 LAGF SIKSTROM,PER STURE
KORSTA 7:16 11 LAGF SIKSTROM,BO AKE
KORSTA 7:23 11 LAGF GEZELIUS,JOAKIM
KORSTA 7:38 11 LAGF SUNDSVALLS KOMMUN
KORSTA 7:38 11 TOMT SUNDSVALL ENERGI AB
KORSTA 7:40 1/2 LAGF FELLANDER,LARS MAGNUS
KORSTA 7:40 1/2 LAGF FELLANDER,PER ERIK
KORSTA 7:41 1/2 LAGF FELLANDER,LARS MAGNUS
KORSTA 7:41 1/2 LAGF FELLANDER,PER ERIK
KORSTA 7:42 1/6 LAGF FELLANDER LARS MAGNUS
KORSTA 7:42 1/6 LAGF FELLANDER,PER ERIK
KORSTA 7:42 1/3 LAGF STIFTELSEN KFUK-KFUM | SUNDSVALL M O
KORSTA 7:42 1/3 LAGF SUNDSVALLS KOMMUN
KORSTA 7:44 1/6 LAGF HAGELBY,ANNA
KORSTA 7:44 1/6 LAGF HAGELBY,BJORN
KORSTA 7:44 2/3 LAGF HAGELBY ODBRAT,MARIA
KORSTA 7:45 11 LAGF LINDSTROM,GLENN MARTIN
KORSTA 7:46 11 LAGF LINDSTROM,GLENN MARTIN
KORSTA 7:47 1/2 LAGF ANDERSSON,ULF MIKAEL
KORSTA 7:47 1/2 LAGF ZAAR,LENA ANNA BIRGITTA
KORSTA 7:53 11 LAGF SVENSSON,KARL-JOHAN
KORSTA 7:55 11 LAGF SUNDSVALLS KOMMUN
KORSTA 7:56 11 LAGF SUNDSVALLS KOMMUN
KORSTA 7:57 11 LAGF DAHLKVIST,RICKARD
KORSTA 7:62 11 LAGF SCA GRAPHIC SUNDSVALL AB
KORSTA 7:63 1/2 LAGF BENGTSSON,BRITTMARIE
KORSTA 7:63 1/2 LAGF HULTEN,JENS CHRISTIAN
KORSTA 7:66 11 LAGF SUNDSVALLS KOMMUN
KORSTA 7:67 11 LAGF SCA FOREST PRODUCTS AB
KORSTA 7:68 11 LAGF SCA GRAPHIC SUNDSVALL AB
KORSTA 7:69 11 LAGF SCA GRAPHIC SUNDSVALL AB
KORSTA 8:1 11 LAGF SUNDSVALLS KOMMUN
KORSTA 8:2 11 LAGF FORTUM LPG AB
KORSTA 8:10 11 LAGF SUNDSVALL ENERGI AB
KORSTA 8:11 11 LAGF SUNDSVALLS KOMMUN
SKONSBERG 1:1 11 LAGF SUNDSVALLS KOMMUN
Utom plan
ALNO-BOLEN 1:47 11 LAGF SUNDSVALLS KOMMUN
ALNO-BOLEN 1:59 1/2 LAGF NILSSON,INGER GUNILLA
ALNO-BOLEN 1:59 1/2 LAGF NILSSON,ULF CHRISTER
ALNO-BOLEN 1:79 1/2 LAGF SALLING,LARS HAKAN
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ALNO-BOLEN 1:79
ALNO-BOLEN 1:83
ALNO-BOLEN 1:91
ALNO-BOLEN 1:91
ALNO-BOLEN 1:145
ALNO-BOLEN 1:145
ALNO-BOLEN 1:146
ALNO-BOLEN 1:146
ALNO-BOLEN 1:147
ALNO-BOLEN 1:149
ALNO-BOLEN 1:149
ALNO-BOLEN 1:150
ALNO-VI 3:52
BLEKAREN 1
BLEKAREN 1
BLEKAREN 2
BLEKAREN 3
BLEKAREN 4
BLEKAREN 5
BLEKAREN 6
BLEKAREN 6
BLEKAREN 7
BLEKAREN 8
BLEKAREN 8
BLEKAREN 9
BLEKAREN 10
BLEKAREN 10
BLEKAREN 11
BLEKAREN 11
BLEKAREN 12
BLEKAREN 12
BLEKERIET 1
BLEKERIET 2
BLEKERIET 2
BLEKERIET 3
BLEKERIET 3
BLEKERIET 4
BLEKERIET 4
BLEKERIET 5
BLEKERIET 5
DISPONENTEN 1
FROST 1:6

FROST 1:6

FROST 1:8

FROST 1:8

FROST 1:20

FROST 1:21

FROST 1:23

FROST 1:23

FROST 1:24

1/2
11
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
11
1/2
1/2
11
11
1/2
1/2
1/2
11
11
11
1/2
1/2
11
1/2
1/2
11
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
11
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
11
1/2
1/2
3/4
1/4
11
11
1/2
1/2
11

LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF

OSTLING,LAILA MARION
SUNDSVALLS KOMMUN
JOHANSSON,MARGARETA
WAHLBERG,0OLOF
BERGSTROM,EWA-BRITTA
BERGSTROM,LARS ANDREAS
FREDRIKSSON,ANDERS
FREDRIKSSON,EVA

LORICH WESTLING,ULLA KRISTINA
LIND,ANDERS KETTIL
NIHLEN,ELSA AGNETA
WIBERG,ANDERS
SANDBERG,CARL AKE
JANSSON, ANNA CAROLINA
VIRMEN,HANS ANDERS
ANDERSSON,DAN
ELLRING,MARGARETA
ENQUIST,LARS OLOV HOLGER
AMMOR,ELSE KRISTINA
MAGNUSSON,GUNVOR LINNEA
MAGNUSSON, TORE GUNNAR
HELLMAN,AGNETA BIRGITTA
JONSSON,JON ERIK
MATTHEW,SARAH LOUISE
OHLSON, TONI
SUNDIN,JAN-OLOF

THALEN SUNDIN,BIRGITTA
WASSGREN,BIRGITTA
WASSGREN,HAKAN
LUNDBERG,ANNA
NORDIN,JAN

JOHNSSON, JAN-OLOF TOBIAS
JONASSON,JONAS MATTIAS
PERSSON,ANNA KAROLINA
ASTROM,KENT URBAN
ASTROM,MARIA CHRISTINA
NISKA ANNE PETRA JOHANNA
NISKA,LARS OVE
BJORELAND,LARS TORD ANDERS
LINDGREN,KARIN ULRIKA
SCA GRAPHIC SUNDSVALL AB
HAGGLUND SUNDBERG,INGA-LILL
SUNDBERG,JAN
KARLMAN,MARGARETA
KARLMAN,PER VIKTOR
SUNDSVALLS KOMMUN
DAHL,GERTRUD ALMA
JONSSON,MALIN MARIA
LAGERBERG,ERIK ESBJORN
STJERNSTROM,STURE



FROST 1:25
FROST 1:25
FROST 1:26
FROST 1:26
FROST 1:30
FROST 1:30
FROST 1:36
FROST 1:38
FROST 1:39
FROST 2:6

FROST 2:8

FROST 2:11
FROST 2:11
FROST 2:17
FROST 2:17
FROST 2:19

FROST 2:20

FROST 2:20
FROST 2:21
FROST 2:21

FROST 2:22

FROST 2:23
FROST 2:28
FROST 2:29
FROST 2:29
FROST 2:30
FROST 2:31
FROST 2:31
FROST 2:32
FROST 2:33
FROST 2:33
FROST 2:34
FROST 2:34
FROST 2:35
FROST 2:36
FROST 2:37
FROST 2:38
FROST 2:39
FROST 2:39
FROST 2:40
FROST 2:40
FROST 2:41
FROST 2:42
FROST 2:43

FROST 2:44

FROST 2:46
FROST 2:47

1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
11
11
11
11
11
1/2
1/2
1/2
1/2
11

1/2

1/2
1/2
1/2

1/1

1/1
1/1
1/4
3/4
1/1
12
12
1/1
12
12
172
12
1/1
1/1
1/1
1/1
12
12
12
12
1/1
1/1
1/1

11

11
1/2

LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF

LAGF

LAGF
LAGF
LAGF

LAGF

LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF

LAGF

LAGF
LAGF

WIKLUND,BJORN
WIKLUND,MONA
MYHRMAN,ANITA MARGARETA JEANETTE
MYHRMAN,KJELL GUNNAR
FARNLOF,ANNA MARLENE
FARNLOF,MATS ROLAND
SUNDSVALLS KOMMUN
SUNDSVALLS KOMMUN

RI FASTIGHETER TO AB
JONSSON,NILS LENNART
NORLIN,LARS OLOF
OHLEN,KARIN MADELEINE
OHLEN,PER
LIDEN,KARL-AXEL
LIDEN,LISBETH
OLSSON,ANNIE MARIA

LAGERQVIST,CARINA MARGARETHA

STINESSEN,ROLF MARTIN
HOLLENDER,MONICA
HOLLENDER,PETER

STIFTELSEN SCHYMBERGSGARDEN

HAKANSSON,ULF TORE JORGEN
OLSSON,ANNIE MARIA
HOLM,ANNA HELENA
JANSSON,BENGT FREDRIK
VESTBERG,BO PETER
NILSSON,JAN CHRISTER
NILSSON,MARIA ANNELI
VIK,JAN INGVAR
AXELSSON,KARL ANDERS RIKARD
LINDBERG,MARIE CAROLINE
DAHLBERG,MARTIN
STENHOLM,KATARINA
BERGNER,KENT GREGER
OLSSON,MARGARETA
WALLER,ELISABETH
WIREN,DAN
KARLSSON,ANNICA
KARLSSON,TOMAS
KARLSSON,ROLF MIKAEL
VIKSTROM,LENA MONIKA
NASLUND,HELENA MARGARETA
ARONSSON,LINDA MARIE
WIREN,DAN

STIFTELSEN SCHYMBERGSGARDEN

RISBERG,EVERT ANDERS
VIKMAN,BENGT OLOV GUSTAV



FROST 2:47 12 LAGF VIKMAN,RUT JEANETTE

FROST 2:48 1/1 LAGF FORSBERG,SVEN GORAN

FROST 2:57 3/4 LAGF KARLMAN,MARGARETA

FROST 2:57 1/4 LAGF KARLMAN,PER VIKTOR

FROST 2:58 1/1 LAGF TJERNBERG,LARS PETER ARNE
FROST 2:59 12 LAGF BERGSTEN,HANS OLOV

FROST 2:59 12 LAGF ERIKSSON-SUNDSTROM,LENA MARIA
FROST 2:60 12 LAGF BERGLUND,SYLVIA KRISTINA
FROST 2:60 12 LAGF BERGLUND,ULF ERIK

FROST 2:61 12 LAGF NILSSON,BENGT ANDERS

FROST 2:61 12 LAGF WINBERG,INGRID ELEONOR MADELEINE
FROST 2:62 172 LAGF DANIELSSON,AGNETA IRENE
FROST 2:62 172 LAGF DANIELSSON,BENGT

FROST 2:63 12 LAGF JAKOBSSON,BRITT-MARI

FROST 2:63 12 LAGF JAKOBSSON,ULF

FROST 2:64 12 LAGF JONSSON,MARIA

FROST 2:64 172 LAGF NYGREN,HENRIK

FROST 2:67 1/1 LAGF GUSTAVSVARVS HAMNFORENING
FROST 2:68 12 LAGF LINDSTROM,ANNA-LENA ULRIKA
FROST 2:68 12 LAGF LINDSTROM,JAN PETER

FROST 2:70 12 LAGF NORDLUND,BRITT INGER

FROST 2:70 12 LAGF WILHELM,HEINE GORAN

FROST 2:72 12 LAGF BERGQVIST,EVA CARINA

FROST 2:72 12 LAGF GISSLIN,PER STEFAN

FROST 2:73 172 LAGF LARSSON,LARS OLOV

FROST 2:73 12 LAGF LARSSON,MARIA CATARINA
FROST 2:74 12 LAGF JOHANSSON,ANDERS TOR-BJORN
FROST 2:74 12 LAGF JOHANSSON,CAROLA ELISABET ANITA
FROST 2:75 12 LAGF ELIASSON,JOHN

FROST 2:75 12 LAGF ELIASSON,MALIN FATIMA

FROST 3:18 1/1 LAGF NORDENSSON,BORJE

FROST 3:19 1/1 LAGF NORDQVIST,JAN MARTIN

FROST 3:23 12 LAGF VEDIN,LENA MARIA

FROST 3:23 172 LAGF VEDIN,ROLF HIALMAR TONY
FROST 3:28 1/1 LAGF PERSSON,PER HAKAN

FROST 3:58 12 LAGF HAMBERG,HANS PETER

FROST 3:58 172 LAGF NESSLER,ANDREA ELLINOR
FROST 3:59 12 LAGF ANDERSSON,GITTE KRISTINA
FROST 3:59 12 LAGF ANDERSSON,AKE

FROST 3:64 1/1 LAGF NORDSTROM,RUNE

FROST 3:66 12 LAGF FURBERG,LARS

FROST 3:66 12 LAGF FURBERG,ASA

FROST 3:68 12 LAGF VEDIN,LENA MARIA

FROST 3:68 12 LAGF VEDIN,ROLF HIALMAR TONY
FROST 4:6 1/1 LAGF GRANNAS, TORBJORN

FROST 4:19 1/1 LAGF TJOMSLAND,CHRISTEL JORUNN
FROST 4:21 1/1 LAGF JONSSON,MATS SUNE

FROST 4:22 12 LAGF MOBERG,EMMA CAROLINE
FROST 4:22 12 LAGF VON FIELITZ,PER DANIEL

FROST 4:23 1/1 LAGF AHLIN,DAVID RAGNAR



FROST 4:25

FROST 4:33

FROST 8:1

FROST 8:1

KISUGNEN 1
KISUGNEN 1
KISUGNEN 2
KISUGNEN 2
KISUGNEN 3
KISUGNEN 3
KISUGNEN 4
KISUGNEN 4
KISUGNEN 5
KISUGNEN 5
KISUGNEN 6
KISUGNEN 6
KISUGNEN 7
KISUGNEN 8
KISUGNEN 9
KOKAREN 4
KOKAREN 5
KOKERIET 1
KOKERIET 1
KOKERIET 2
KOKERIET 2
KOKERIET 3
KOKERIET 3
KOKERIET 4
KOKERIET 5
KOKERIET 5
KONTORET 1
KONTORET 2
KONTORET 2
KONTORET 3
KONTORET 3
KONTORET 4
KONTORET 4
KONTORET 5
KONTORET 5
KONTORET 6
KONTORET 7
KONTORET 7
KONTORET 8
KONTORET 8
KONTORET 9
KONTORET 9

KONTORET 10

KORSTA 7:3
KORSTA 7:4
KORSTA 7:4

11
11
213
1/3
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
11
11
11
11
11
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
11
1/2
1/2
11
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
11
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
11
11
1/2
1/2

LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF

ANDERSTAM,EMMA MARIA
BERNDT,STIG BJORN
BRATTEBERG,BO
BRATTEBERG,KARL JOHAN STEFAN
SKANVIK,ANNA CECILIA
SKANVIK,REMI ANDRE
LUNDBERG,PER

LUNDBERG,ULLA CHRISTINA
JONSSON,PIRJO

JONSSON,TORGNY
OSTBERG,CHRISTINE
OSTBERG,KURT
HAGBLOM,SUSANNE
HAGBLOM,URBAN
HILLERSTROM,LARS
HILLERSTROM,ROSE-MARIE
MOKDAD,YVONNE

PERSSON,EVA ROSITA, dodsbo
HELLGREN,ULF HAKAN

HSB:S BRF STALLAREN | SUNDSVALL
HSB:S BRF STALLAREN | SUNDSVALL
FISHER,LINDA ANGELICA ELISABET
FISHER, TREVOR THOMAS
NYQVIST,CARIN DANIELSDOTTER
NYQVIST,LEIF JOSEF
SVENSSON,ANN-CHARLOTTE
SVENSSON,JAN OLOV
EDHOLM,KJELL HAKAN
AL-BADRANI,FATEN HAMAD HABEEB
ALI,MUATASEM LATIF

SCA GRAPHIC SUNDSVALL AB
SERNEBORG,INGRID MARIA
SVAN,NILS GORAN

HELIN,MAGNUS STEFAN VIKTOR
TANG,KARIN SOFI
ORRE,MARIE-LOUISE

ORRE,NILS ERIK

KROOK,JAN MIKAEL

KROOK,NINA MERETE
ANNERGREN,GORAN ERIK
ALGOTSSON,MAUD INGER KRISTINA
SVENSSON,ERIK JONAS
LUNDGREN,JONAS
LOFGREN,KATARINA
ERIKSSON,LENA KATARINA
ERIKSSON,NILS ANDERS STEFAN
FORSBERG,ALF HELGE
SUNDSVALLS KOMMUN
BERGLUND,BENGT ALVAR
BERGLUND,KARIN MARIA ELISABET



KORSTA 7:5
KORSTA 7:6
KORSTA 7:7
KORSTA 7:7
KORSTA 7:8
KORSTA 7:8
KORSTA 7:9
KORSTA 7:9
KORSTA 7:10
KORSTA 7:10
KORSTA 7:11
KORSTA 7:17
KORSTA 7:18
KORSTA 7:18
KORSTA 7:19
KORSTA 7:19
KORSTA 7:20
KORSTA 7:21
KORSTA 7:22
KORSTA 7:64
KORSTA 7:65
KORSTA 7:70
KORSTA 7:70
KORSTA 8:4
KORSTA 8:5
KORSTA 8:7
KORSTA 8:7
KORSTA 8:8
KORSTA 8:12
LERVIK 1:2

LERVIK 1:3

LERVIK 1:3

LERVIK 2:3

LERVIK 2:3

LERVIK 2:4

LERVIK 2:4

LERVIK 2:9

LERVIK 2:9

LERVIK 2:10
LERVIK 2:10
LERVIK 2:12
LERVIK 2:12
LERVIK 2:13
LERVIK 2:13
LERVIK 2:15
LERVIK 2:17
LERVIK 2:19
LERVIK 2:19
LERVIK 2:20
LERVIK 2:21

11
11
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
11
11
1/2
1/2
1/2
1/2
11
11
11
11
11
1/2
1/2
11
11
11
11
11
11
11
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
1/2
11
11
1/2
1/2
11
11

LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
TOMT
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF

LOFQVIST,KARIN
LOFQVIST,KARIN
WESTBERG,SUNE
WESTBERG,TORBORG
MIKAELSSON,ARON
MIKAELSSON,MAIJ
MIKAELSSON,ARON
MIKAELSSON,MAIJ
LOFQVIST,INGRID
LOFQVIST,LEIF ARNE
BENGTSSON,KJELL
MATTIASSON,WILHELM
HAGGLUND,ANNA SIGRID BIRGITTA
ZETTERBERG,LARS-ERIK
RONMARK,EVA
RONMARK,WALTER
COLLDEN,MARIE EVA GUNILLA
EDIN,ULF

NILS NILSSON | SUNDSVALL AB
SCA GRAPHIC SUNDSVALL AB
SUNDSVALLS KOMMUN
ADOLFSSON,PER BERTIL LENNART
RONGVE,INGRID MARGIT HELENA
FORTUM LPG AB

KORSTA OLJELAGER AB
SUNDSVALLS KOMMUN
SUNDSVALLS HAMN AB

SCA TRANSFOREST AB
SUNDSVALLS ENERGI ELNAT AB
SUNDSVALLS KOMMUN
LARSSON,ANETTE
LARSSON,PER
MOHLIN,EVA-MARIE
MOHLIN,JAN STEFAN
LINDSTROM,INGRID BIRGITTA
LINDSTROM,ROLF RAGNAR
JONSSON,SVEN MIKAEL
RONNQVIST,JENNIE IRENE
WIKMAN,ANDERS
WIKMAN,ANNIQA
HJALMARSSON,EVA LOTTA
HJALMARSSON,LEIF STURE
NILSSON,STAFFAN OLOF
WEDIN,ANNA-KARIN
LINDGREN,INGEBORG MARIA
SJOBERG,BENGT INGEMAR
EDSTROM,CAMILLA ELISABETH
EDSTROM,MIKAEL

PERMOBIL PRODUKTION AB
ENGEBRETSEN KALLMYR,HELENE



LERVIK 2:23 1/1 LAGF JONSSON,ERIK JOHAN

LERVIK 2:24 12 LAGF NORDLANDER,ERIKA KRISTINA
LERVIK 2:24 12 LAGF NORDLANDER,MATS

LERVIK 2:26 12 LAGF BLOMSTERVIK,ALF GEORG
LERVIK 2:26 12 LAGF BRINKMAN,ANNA-LENA
LERVIK 2:27 1/1 LAGF ERIKSSON,PER ERIK AXEL
LERVIK 2:30 12 LAGF GORANSSON,ANNIE ORPHA
LERVIK 2:30 12 LAGF GORANSSON,HANS OSKAR
LERVIK 2:31 1/1 LAGF JOSEFSSON,EVA CHRISTINA
PAPPSALEN 1 1/1 LAGF ALENIUS,GOSTA

PAPPSALEN 2 12 LAGF HOLMLUND,IVAR

PAPPSALEN 2 172 LAGF HOLMLUND,KARIN

PAPPSALEN 3 1/1 LAGF SJODIN BACKLUND,BIRGITTA
PAPPSALEN 4 12 LAGF LEHMAN,BERNT CHRISTER
PAPPSALEN 4 12 LAGF LEHMAN,KRISTINA ELISABETH
PAPPSALEN 5 12 LAGF HANSELL,ANDERS

PAPPSALEN 5 172 LAGF HANSELL,ANITA

PAPPSALEN 6 12 LAGF KORVO NILSSON,ANNIKA HELENA
PAPPSALEN 6 12 LAGF NILSSON,KARL INGEMAR NICLAS
PAPPSALEN 7 1/1 LAGF HALLEN,JENS STIG KENNETH
PAPPSALEN 8 1/1 LAGF LINDSTROM,STIG

PAPPSALEN 9 12 LAGF LINDAHL,GUN-MARIE
PAPPSALEN 9 12 LAGF LINDAHL,PERRY

PAPPSALEN 10 1/1 LAGF HAGGLUND,HANS-OLOF
PAPPSALEN 11 172 LAGF BLIXT,ERIK MORGAN
PAPPSALEN 11 12 LAGF SAMUELSSON BLIXT,ULLA ELISABETH
PAPPSALEN 12 12 LAGF BOQVIST,BIRGITTA
PAPPSALEN 13 12 LAGF ERIKSSON,INGRID MARGARETA
PAPPSALEN 13 12 LAGF ERIKSSON,NILS LAGE
PAPPSALEN 14 1/1 LAGF CENGIZ,YUCEL

PAPPSALEN 15 12 LAGF KAWABATA,TETSURO
PAPPSALEN 15 12 LAGF KAWABATA,YOKO

PAPPSALEN 16 12 LAGF NORDIN,JAN PATRIK
PAPPSALEN 16 172 LAGF VAGNBORG,JOSEPHINE LOUISE
RENSAREN 1 12 LAGF BONDESON,EVA

RENSAREN 1 12 LAGF JACOBSSON,HAKAN

RENSAREN 2 1/1 LAGF WIBERG,GUN

RENSAREN 3 1/1 LAGF HANSSON,LARS ANDERS
RENSAREN 4 12 LAGF KALLSTROM,LARS ERIK
RENSAREN 4 12 LAGF KALLSTROM,ASA

RENSAREN 5 12 LAGF JAANUS,ULLA MARIA
RENSAREN 5 12 LAGF NYSTEDT,LARS JOHAN
RENSAREN 6 1/1 LAGF RIBLER,STEPHAN

RENSAREN 7 12 LAGF DAHLBERG,ASA

RENSAREN 7 12 LAGF HEDBERG,PATRIK

REPARATOREN 1 1/1 LAGF KARLSSON,BENGT

REPARATOREN 2 1/1 LAGF JOHANSSON,CHRISTINA
REPARATOREN 3 1/1 LAGF LINDBERG,KARL ANDERS STAFFAN
REPARATOREN 4 12 LAGF ANDERSSON,LENA BIRGITTA
REPARATOREN 4 172 LAGF FLODGREN,KJELL LENNART



REPARATOREN 5
REPARATOREN 5
REPARATOREN 6
REPARATOREN 7
REPARATOREN 7
SILERIET 1
SILERIET 1
SILERIET 2
SILERIET 3
SILERIET 3
SILERIET 4
SILERIET 5
SKRAVSATT 1:9
SKRAVSATT 1:9
SKRAVSATT 1:22
SKRAVSATT 1:23
SKRAVSATT 1:24
SKRAVSATT 1:26
SKRAVSATT 1:34
SKONSBERG 1:17
SKONSBERG 2:1

SKONSBERG 2:2

SKONSBERG 2:3
SKONSBERG 2:3
SKONSBERG 2:4
SKONSBERG 2:5
SKONSBERG 2:6
SKONSBERG 2:8
SKONSBERG 2:11
SKONSBERG 2:11
TUNADAL 1:1
TUNADAL 1:2
TUNADAL 1:2
TUNADAL 1:2
TUNADAL 1:3
TUNADAL 1:3
TUNADAL 1:3
TUNADAL 1:3
TUNADAL 1:4
TUNADAL 1:4
TUNADAL 1:6
TUNADAL 1:8
TUNADAL 1:30
TUNADAL 1:96

12
12
1/1
12
12
12
12
1/1
12
12
1/1
1/1
172
12
1/1
1/1
1/1
1/1
1/1
1/1
1/1

11

1/2
1/2
11
11
11
11
1/2
1/2
11
1/3
1/3
1/3
1/2
1/2
1/4
1/4
1/2
1/2
11
11
11
11

LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF

LAGF

LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF
LAGF

BERTRUP,CHRISTINA
RUNSVIK,STIG ROBIN
THELANDER, BJORN

KURU,ELVY CAROLINE
KURU,KEIJO JOHANNES
DAHLBERG,ULF EMIL
SVELANDER,LISELOTTE CHRISTINA
SVENSSON,BJORN JOEL

HARR STROHLEIN,MONA SOFIA
STROHLEIN,VOLKER EDUARD
ADLER,KARIN GULLAN MARGARETA
KARSTROM,TORD LENNART
LINDSTROM,BJORN RICKARD
NILSSON,EVA ULRIKA
SUNDSVALLS KOMMUN
SIOSTROM,MATS ERIK JOHANNES
MATTSSON,BRITT-MARIE

KARNA HEIKKI OLAVI
KARLSVIKS KAJ ALNO AB

SCA GRAPHIC SUNDSVALL AB
SUNDSVALLS KOMMUN

VASTERNORRLANDS LANS LANDSTINGSKOMMUN

JOHANSSON,JAN
SVENSSON,EVA

SVENSKA CELLULOSA AB
STRIDSBERG,ULF AKE

SCA GRAPHIC SUNDSVALL AB
SUNDSVALLS KOMMUN
RABOM,HANS ERIK

VILCHES CALDERON,ANA PAOLA
SCA TIMBER AB
SIOSTROM,FRITZ ANDERS
SIOSTROM,LARS-GORAN
SIOSTROM,MATS ANDOR
HED-LARSSON,INGA
HED-LARSSON,INGA
JONSSON,AGNETA ELISABET
LARSSON,ASA KRISTINA
ASPLUND,GUN BRITT HELENA
AHLUND,MATS-ERIK GUNNAR
SUNDSVALLS KOMMUN
JANSSON,ULLA BRITT
STATEN TRAFIKVERKET
SUNDSVALLS KOMMUN



Bostadsadress Postnummer Postadress Fnr Pers/Org.nr
C/O SCA SKOG FASTIGHETER 851 88 SUNDSVALL 22061621
C/O SCA SKOG FASTIGHETER 851 88 SUNDSVALL 22061622
KORSTABERGSVAGEN 21 856 34 SUNDSVALL 22061632
KORSTABERGSVAGEN 21 856 34 SUNDSVALL 22061632
78189 BORLANGE 22061633
MARK OCH EXPLOATERING 851 85 SUNDSVALL 22061634
GRANLOHOLMSVAGEN 16 857 30 SUNDSVALL 22061635
BOX 9005 850 09 SUNDSVALL 22061636
17, VICTORIA CLOSE, MOUTAGU CRESCEN GIBRALTAR 29061643
GIBRALTAR
MARK OCH EXPLOATERING 851 85 SUNDSVALL 22061658
SUNDSVALLS KOMMUN 851 85 SUNDSVALL 22061658
LOVTORPSVAGEN 72 832 96 FROSON 22061660
NJURUNDAVAGEN 33 862 40 NJURUNDA 22061660
LOVTORPSVAGEN 72 832 96 FROSON 22061661
NJURUNDAVAGEN 33 862 40 NJURUNDA 22061661
LOVTORPSVAGEN 72 832 96 FROSON 22061662
NJURUNDAVAGEN 33 862 40 NJURUNDA 22061662
SUNDSVALL DRAGONS BOX 57 851 02 SUNDSVALL 22061662
MARK OCH EXPLOATERING 851 85 SUNDSVALL 22061662
TOMTEBOGATAN 26 A LGH 1002 113 38 STOCKHOLM 22061664
OSTAKERSVAGEN 31 792 33 MORA 22061664
NORRBACKAGATAN 30 LGH 1502 11341 STOCKHOLM 22061664
RODSVINGELVEIEN 15 9500 ALTA NORGE 22061665
RODSVINGELVEIEN 15 9500 ALTA NORGE 22061666
GRANLIVAGEN 17 856 34 SUNDSVALL 22061667
GRANLIVAGEN 17 856 34 SUNDSVALL 22061667
VINKLUMPSVAGEN 4958 830 67 VALSJOBYN 22061673
MARK OCH EXPLOATERING 851 85 SUNDSVALL 22061675
MARK OCH EXPLOATERING 851 85 SUNDSVALL 22061676
ATORPS BOKVAG 2 443 31 LERUM 22061677
BOX 846 85123 SUNDSVALL 22061682
GRANLIVAGEN 10 856 34 SUNDSVALL 22061683
GRANLIVAGEN 10 856 34 SUNDSVALL 22061683
MARK OCH EXPLOATERING 851 85 SUNDSVALL 22061686
851 88 SUNDSVALL 22061687
BOX 846 85123 SUNDSVALL 22061688
BOX 846 85123 SUNDSVALL 22061689
MARK OCH EXPLOATERING 851 85 SUNDSVALL 22061692
FLOGAS SVERIGE AB BRANNKYRKAGATAN 63 118 22 STOCKHOLM 22061693
SUNDSVALLS KOMMUN 851 85 SUNDSVALL 22061701
MARK OCH EXPLOATERING 851 85 SUNDSVALL 22184750
MARK OCH EXPLOATERING 851 85 SUNDSVALL 22076032
MARK OCH EXPLOATERING 851 85 SUNDSVALL 22041599
DEHLINSVAGEN 1 865 92 ALNO 22041611
DEHLINSVAGEN 1 865 92 ALNO 22041611
DEHLINSVAGEN 8 865 92 ALNO 22041631



DEHLINSVAGEN 8

RAHOLMSVAGEN 55
RAHOLMSVAGEN 55
DEHLINSVAGEN 2
DEHLINSVAGEN 2
DEHLINSVAGEN 4
DEHLINSVAGEN 4
DEHLINSVAGEN 6
RAHOLMSVAGEN 53
RAHOLMSVAGEN 53
DEHLINSVAGEN 3
MAGNUSDAL SLUPVAGEN 39
MASGATAN 17
MASGATAN 17
MASGATAN 19
MASGATAN 21
MASGATAN 23
PETERSVIKSGATAN 11
PETERSVIKSGATAN 13
PETERSVIKSGATAN 13
PETERSVIKSGATAN 15
PETERSVIKSGATAN 17
PETERSVIKSGATAN 17
PETERSVIKSGATAN 19
PETERSVIKSGATAN 21
PETERSVIKSGATAN 21
PETERSVIKSGATAN 23
PETERSVIKSGATAN 23
PETERSVIKSGATAN 25
PETERSVIKSGATAN 25
PETERSVIKSGATAN 20
RIDDARGATAN 17 A LGH 1201
PETERSVIKSGATAN 22
PETERSVIKSGATAN 24
PETERSVIKSGATAN 24
PETERSVIKSGATAN 26
PETERSVIKSGATAN 26
PETERSVIKSGATAN 28
PETERSVIKSGATAN 28
BOX 846
BANKASVAGEN 28
BANKASVAGEN 28
BOFINKSVAGEN 18 D
BOFINKSVAGEN 18 D
MARK OCH EXPLOATERING
BANKASVAGEN 2
RAHOLMSVAGEN 72
RAHOLMSVAGEN 72
RAHOLMSVAGEN 76

865 92
85185
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 32
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 45
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
85123
865 92
865 92
906 51
906 51
85185
865 92
865 92
865 92
865 92

ALNO
SUNDSVALL
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
ALNO
ALNO
UMEA
UMEA
SUNDSVALL
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO

22041631
22041635
22041643
22041643
22041697
22041697
22041698
22041698
22041699
22041701
22041701
22041702
22043256
22046152
22046152
22046153
22046154
22046155
22046156
22046157
22046157
22046158
22046159
22046159
22046160
22046161
22046161
22046162
22046162
22046163
22046163
22046164
22046165
22046165
22046166
22046166
22046167
22046167
22046168
22046168
22049350
22052689
22052689
22052691
22052691
22052703
22052704
22052706
22052706
22052707



RAHOLMSVAGEN 74
RAHOLMSVAGEN 74
RAHOLMSVAGEN 70
RAHOLMSVAGEN 70
RAHOLMSVAGEN 68
RAHOLMSVAGEN 68
MARK OCH EXPLOATERING
MARK OCH EXPLOATERING

STROJAVAGEN 2 B
RAHOLMSVAGEN 99
BATSHAKEVAGEN 5
BATSHAKEVAGEN 5
BANKASVAGEN 25 LGH 1001
BANKASVAGEN 25 LGH 1001
BATSHAKEVAGEN 3

RORSMANSVAGEN 5

LUDVIGSBERGSVAGEN 22 A LGH 1702
BANKASVAGEN 26
BANKASVAGEN 26

C/O THOMAS BRANNSTROM OSTRA RADIOGATAN 2 D

BANKASVAGEN 24
BATSHAKEVAGEN 3
RAHOLMSVAGEN 84
RAHOLMSVAGEN 84
RAHOLMSVAGEN 88
RAHOLMSVAGEN 92
RAHOLMSVAGEN 92
RAHOLMSVAGEN 94
RAHOLMSVAGEN 98
RAHOLMSVAGEN 98
BANKASVAGEN 21
BANKASVAGEN 21
RORSMANSVAGEN 7
BANKASVAGEN 4
MORUDDSVAGEN 730
OVANSJO BIORKBACKA 102
RORSMANSVAGEN 8
RORSMANSVAGEN 8
RORSMANSVAGEN 6
RORSMANSVAGEN 6
RAHOLMSVAGEN 87
BANKASVAGEN 14
OVANSJO BIORKBACKA 102

C/O THOMAS BRANNSTROM OSTRA RADIOGATAN 2 D

BANKASVAGEN 33
BANKASVAGEN 29

865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
85185
85185
106 18
616 90
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92

865 92

852 34
865 92
865 92

854 61

865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
663 33
84191
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
84191

854 61

865 92
865 92

ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
SUNDSVALL
SUNDSVALL
STOCKHOLM
ABY

ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO

ALNO

SUNDSVALL
ALNO
ALNO

SUNDSVALL

ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
SKOGHALL
ANGE
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ANGE

SUNDSVALL

ALNO
ALNO

22052708
22052708
22052709
22052709
22052713
22052713
22052719
22052721
22052722
22052728
22052730
22052733
22052733
22052739
22052739
22052741

22052742

22052742
22052743
22052743

22052744

22052745
22052750
22052751
22052751
22052752
22052753
22052753
22052754
22052755
22052755
22052756
22052756
22052757
22052758
22052759
22052760
22052761
22052761
22052762
22052762
22052763
22052764
22052765

22052766

22052768
22052769



BANKASVAGEN 29
BANKASVAGEN 15
BOFINKSVAGEN 18 D
BOFINKSVAGEN 18 D
RAHOLMSVAGEN 97
RAHOLMSVAGEN 95
RAHOLMSVAGEN 95
RAHOLMSVAGEN 82
RAHOLMSVAGEN 82
RAHOLMSVAGEN 86
RAHOLMSVAGEN 86
BANKASVAGEN 35 B
BANKASVAGEN 35 B
RAHOLMSVAGEN 91
RAHOLMSVAGEN 91
RAHOLMSVAGEN 93
RAHOLMSVAGEN 93
BOX 61
RAHOLMSVAGEN 96
RAHOLMSVAGEN 96
BANKASVAGEN 35 A
BANKASVAGEN 35 A
RAHOLMSVAGEN 90
RAHOLMSVAGEN 90
BANKASVAGEN 22 B
BANKASVAGEN 22 B
BANKASVAGEN 22 A
BANKASVAGEN 22 A
BANKASVAGEN 19 A
BANKASVAGEN 19 A
LOVARTVAGEN 4
RAHOLMSVAGEN 61
LAVAGEN 4
LAVAGEN 4
LAVAGEN 3
LAVAGEN 2
LAVAGEN 2
RAHOLMSVAGEN 63
RAHOLMSVAGEN 63
RAHOLMSVAGEN 58
LAVAGEN 1
LAVAGEN 1
LAVAGEN 4
LAVAGEN 4
LAVAGEN 7

HOV 257

ASTON 629
RAHOLMSVAGEN 67
RAHOLMSVAGEN 67
RAHOLMSVAGEN 77

865 92
865 92
906 51
906 51
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
860 21
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
855 90
860 35
865 92
865 92
865 92

ALNO
ALNO
UMEA
UMEA
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
SUNDSVALL
SORAKER
ALNO
ALNO
ALNO

22052769
22052770
22052779
22052779
22052780
22052781
22052781
22052782
22052782
22052783
22052783
22052784
22052784
22052785
22052785
22052786
22052786
22052789
22052790
22052790
22052792
22052792
22118143
22118143
22118568
22118568
22118569
22118569
22185278
22185278
22052810
22052811
22052815
22052815
22052820
22052850
22052850
22052851
22052851
22052856
22052858
22052858
220194595
220194595
22052865
22052878
22052880
22052881
22052881
22052882



PAVILJONGVAGEN 1 F

TROSSVAGEN 1
DEHLINSVAGEN 22
RIPSTIGEN 6
GRANBACKEN 24
GRANBACKEN 24
GRANBACKEN 26
GRANBACKEN 26
GRANBACKEN 28
GRANBACKEN 28
GRANBACKEN 30
GRANBACKEN 30
GRANBACKEN 32
GRANBACKEN 32
GRANBACKEN 34
GRANBACKEN 34
GRANBACKEN 36

C/O ROGER PERSSON, GRANBACKEN 38

GRANBACKEN 40
BOX 269

BOX 269

GRANBACKEN 21
GRANBACKEN 21
GRANBACKEN 23
GRANBACKEN 23
GRANBACKEN 25
GRANBACKEN 25
GRANBACKEN 27
GRANBACKEN 29
GRANBACKEN 29
BOX 846

GRANBACKEN 4
GRANBACKEN 4
GRANBACKEN 6
GRANBACKEN 6
GRANBACKEN 8
GRANBACKEN 8
GRANBACKEN 10
GRANBACKEN 10
GRANBACKEN 14
GRANBACKEN 16
GRANBACKEN 16
GRANBACKEN 18
GRANBACKEN 18
GRANBACKEN 20
GRANBACKEN 20
GRANBACKEN 22

MARK OCH EXPLOATERING
KORSTABERGSVAGEN 4
KORSTABERGSVAGEN 4

852 40
865 33
865 92
856 43
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
85104
85104
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
85123
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
85185
856 34
856 34

SUNDSVALL
ALNO

ALNO

SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL

22052884
220194989
22052895
22052895
22060811
22060811
22060812
22060812
22060813
22060813
22060814
22060814
22060815
22060815
22060816
22060816
22060817
22060818
22060819
22061536
22061537
22061541
22061541
22061542
22061542
22061543
22061543
22061544
22061545
22061545
22061585
22061586
22061586
22061587
22061587
22061588
22061588
22061589
22061589
22061590
22061591
22061591
22061592
22061592
22061593
22061593
22061594
22061623
22061624
22061624



ROTBACKEN 12
ROTBACKEN 12
KORSTABERGSVAGEN 5
KORSTABERGSVAGEN 5
KORSTABERGSVAGEN 7
KORSTABERGSVAGEN 7
KORSTABERGSVAGEN 7
KORSTABERGSVAGEN 7
KORSTABERGSVAGEN 9
KORSTABERGSVAGEN 9
KORSTABERGSVAGEN 15
KORSTABERGSVAGEN 14
KORSTABERGSVAGEN 16
KORSTABERGSVAGEN 16
KORSTABERGSVAGEN 18
KORSTABERGSVAGEN 18
KORSTABERGSVAGEN 20
TROSSVAGEN 4

BOX 9006

BOX 846

MARK OCH EXPLOATERING

VASAGATAN 13 LGH 1402

JOHAN ENBERGS VAG 19 LGH 1201
FLOGAS SVERIGE AB BRANNKYRKAGATAN 63

BOX 823

MARK OCH EXPLOATERING

BOX 722
BOX 805

MARK OCH EXPLOATERING

DURKVAGEN 9
DURKVAGEN 9
BATSHAKEVAGEN 2
BATSHAKEVAGEN 2
BATSHAKEVAGEN 4
BATSHAKEVAGEN 4
BATSHAKEVAGEN 6
BATSHAKEVAGEN 6
BANKASVAGEN 47
BANKASVAGEN 47
BANKASVAGEN 30
BANKASVAGEN 30
BANKASVAGEN 32
BANKASVAGEN 32
BANKASVAGEN 37
BANKASVAGEN 39
BANKASVAGEN 51
BANKASVAGEN 51
BOX 120
RAHOLMSVAGEN 105

865 31
865 31
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
865 33
850 09
85123
85185
29153
171 62
118 22
85123
85185
85121
85123
85185
85185
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
861 23
865 92

ALNO

ALNO

SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
ALNO

SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL

KRISTIANSTAD

SOLNA
STOCKHOLM
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
ALNO
TIMRA
ALNO

22061625
22061626
22061627
22061627
22061628
22061628
22061629
22061629
22061630
22061630
22061631
22061637
22061638
22061638
22061639
22061639
22061640
22061641
22061642
22061684
22061685
22061690
22061690
22061695
22061696
22061698
22061698
22061699
22189056
22063389
22063390
22063390
22063396
22063396
22063397
22063397
22063402
22063402
22063403
22063403
22063405
22063405
22063406
22063406
22063408
22063410
22063412
22063412
22063413
22063414



BANKASVAGEN 59
RAHOLMSVAGEN 113
RAHOLMSVAGEN 113
BANKASVAGEN 34
BANKASVAGEN 34
BANKASVAGEN 36
RAHOLMSVAGEN 102
RAHOLMSVAGEN 102
BANKASVAGEN 50
PETERSVIKSGATAN 6
PETERSVIKSGATAN 8
PETERSVIKSGATAN 8
PETERSVIKSGATAN 12
PETERSVIKSGATAN 14
PETERSVIKSGATAN 14
PETERSVIKSGATAN 16
PETERSVIKSGATAN 16
PETERSVIKSGATAN 18
PETERSVIKSGATAN 18
GRANBACKEN 1
GRANBACKEN 3
GRANBACKEN 5
GRANBACKEN 5
GRANBACKEN 7
GRANBACKEN 9
GRANBACKEN 9
GRANBACKEN 11
GRANBACKEN 13
GRANBACKEN 13
GRANBACKEN 15
GRANBACKEN 17
GRANBACKEN 17
GRANBACKEN 19
GRANBACKEN 19
MASGATAN 8
MASGATAN 8
MASGATAN 10
BATSMANSVAGEN 3 LGH 2205
PETERSVIKSGATAN 5
NACKSTAVAGEN 20 A LGH 1401
PETERSVIKSGATAN 3
PETERSVIKSGATAN 3
MASGATAN 4
MASGATAN 6
MASGATAN 6
MASGATAN 15
MASGATAN 13
MASGATAN 9
MASGATAN 11 LGH 1101
PILGATAN 19 C LGH 1101

865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
865 92
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
85461
856 34
853 52
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
11223

ALNO

ALNO

ALNO

ALNO

ALNO

ALNO

ALNO

ALNO

ALNO

SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
STOCKHOLM

22063416
22063417
22063417
22063419
22063419
22063420
22063423
22063423
22063424
22070851
22070852
22070852
22070853
22070854
22070854
22070855
22070855
22070856
22070856
22070857
22070858
22070859
22070859
22070860
22070861
22070861
22070862
22070863
22070863
22070864
22070865
22070865
22070866
22070866
22071385
22071385
22071386
22071387
22071388
22071388
22071389
22071389
22071390
22071391
22071391
22071396
22071397
22071398
22071399
22071399



MASGATAN 7

MASGATAN 7

MASGATAN 5

MASGATAN 3

MASGATAN 3
PETERSVIKSGATAN 27
PETERSVIKSGATAN 27
PETERSVIKSGATAN 29
PETERSVIKSGATAN 31
PETERSVIKSGATAN 31
PETERSVIKSGATAN 33
GRANBACKEN 33
DURKVAGEN 4
DURKVAGEN 4

MARK OCH EXPLOATERING
RAHOLMSVAGEN 108
BAGEVAGEN 93 B LGH 1101
DURKVAGEN 1
SKONERTVAGEN 25

BOX 846

MARK OCH EXPLOATERING

GRANBACKEN 12
GRANBACKEN 12

C/O SCA SKOG FASTIGHETER
TUNABACKSVAGEN 5

BOX 846

MARK OCH EXPLOATERING
STOCKGRAND 7
STOCKGRAND 7

TALGOXVAGEN 8
VASTERGATAN 16 LGH 1001
BAGEVAGEN 238

VIDEHOLMS ALLE 3 A LGH 1107
ASA LARSSON SKEDAGATAN 1 E LGH 1001
LYCKO PERS VAG 10 LGH 1404
SKEDAGATAN 1 E LGH 1001
TUNADALSVAGEN 1
TUNADALSVAGEN 1

MARK OCH EXPLOATERING
DREVSTIGEN 9

MARK OCH EXPLOATERING

856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
856 34
865 92
865 92
85185
865 92
856 52
865 92
865 32
85123
85185

87185

856 34
856 34
851 88
856 34
851 23
851 85
856 34
856 34
851 88
856 53
856 41
856 52
236 31
582 37
23164
582 37
856 34
856 34
851 85
856 34
781 89
851 85

SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
ALNO

ALNO

SUNDSVALL
ALNO

SUNDSVALL
ALNO

ALNO

SUNDSVALL
SUNDSVALL

HARNOSAND

SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
HOLLVIKEN
LINKOPING
TRELLEBORG
LINKOPING
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
SUNDSVALL
BORLANGE
SUNDSVALL

22071400
22071400
22071401
22071402
22071402
22073088
22073088
22073089
22073090
22073090
22073091
22073092
22074774
22074774
22074787
22074788
22074789
22074791
22186208
22076048
22076104

22076105

22076106
22076106
22076107
22076108
22076109
22076111
22076114
22076114
22084144
22084145
22084145
22084145
22084146
22084146
22084146
22084146
22084147
22084147
22084149
22084151
22084173
22084239



BILAGA 2

Bedémningsgrunder

For att kunna beddma miljékonsekvenserna av den sdkta verksamheten relateras den férvantade
paverkan till generella bestammelser, de nationella miljdkvalitetsmalen samt till specifika
bedémningsgrunder. | denna bilaga redovisas de specifika bedémningsgrunder som anvands i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Urvalet av aspekter och bedémningsgrunder har gjorts utifran
de atgarder som ansokan avser samt det berérda geografiska omradet. For vissa aspekter har i brist
pa specifika bedomningsgrunder de generella anvants, till exempel miljokvalitetsnormer (MKN) och
nationella miljokvalitetsmal (detta galler till exempel fér vatten och luft).

Beddmningsgrunderna avser saval byggskedet som den kommande driften.

Aspekter for vilkka bedomningsgrunder har tagits fram:

e Yt- och grundvatten

e Dagvatten

e Fororenade sediment

e Buller

o Luft

e Naturvarden och friluftsliv
e Risk och sdkerhet

Konsekvenserna for respektive aspekt ar indelade i féljande fem kategorier:
Stora negativa konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser

Sma negativa konsekvenser

Ringa/inga negativa konsekvenser

Positiva konsekvenser

Bedomningsgrunder

For respektive aspekt ha féljande bedémningsgrunder anvants.

Yt- och grundvatten

Av Vattenmyndigheten ar 2009 beslutade och ar 2015 féreslagna MKN for ytvattenférekomsterna
Alndsundet och Draget.

| omradet saknas utpekade grundvattenférekomster, det finns darfor inte nagra MKN for grundvatten
att relatera till.

For ytvatten galler Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter om klassificering och
miljokvalitetsnormer avseende ytvatten (HVMFS 2013:19) med de andringar som inférdes 1 maj 2015.
Detta innebar vissa justeringar avseende prioriterade @mnen samt bedémningsgrunder for sarskilda
férorenande amnen. | faktorn sarskilda férorenande amnen finns nu bedémningsgrunder (ej
gransvarden) for bl.a. koppar och zink.

Foéljande kvalitetsfaktorer for den ekologiska statusklassificeringen har bedémts.
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Kvalitetsfaktorer

Naringsamnen

Kvalitetsfaktorn naringsamnen bestams genom att jamféra uppmatta halter av naringsdamnen med
referensforhallanden’. Riktvarden for dagvatten overskrider ofta de beddomningsgrunder som galler for
god ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus i ytvattenférekomster. | ett férslag fran en
arbetsgrupp vid Stockholms lans landsting foreslas riktvarden fér dagvatten som éverskrider
kriterierna for god status med cirka 9 géngerz. Mangden dagvatten ar dock begransad och spads
snabbt ut till IAga koncentrationer.

Siktdjup

Siktdjupet indikerar paverkan fran naringsdmnen via 6kad primarproduktion men kan ocksa paverkas
av grumling.

Syrgas

Syrebrist kan vara en direkt foljd av utslapp av syretdrande amnen eller en indirekt féljd av utslapp av
naringsamnen. | det senare fallet uppstar syrebrist vid nedbrytning av det organiska material som en
6kad primarproduktion ger upphov till.

Sarskilda fororenande amnen

Sarskilda férorenande amnen ar farliga amnen som kan orsaka ekologisk skada men som inte har EU-
gemensamma grénsvérdenS. Vilka @mnen som ar sarskilda fororenande beddms for varje enskilt
ytvatten, och for de sarskilda férorenande amnen som slapps ut i betydande mangd ska Havs- och
vattenmyndighetens beddmningsgrunder foljas”. For vattenforekomsterna Alnésundet och Draget har
inga sarskilda bedémningsgrunder faststallts men kvalitetsfaktorn ingar i Vattenmyndighetens
expertbeddmning.

Tillskott av férorenande amnen i vattenférekomsterna kan medfora att det blir svarare att félja normen
god ekologisk status. Eftersom kvalitetsfaktorns status idag uppvisar mattlig status innebar ytterligare
utslapp att normen blir svarare att folja.

Makroalger och gomfrdiga vaxter

Makroalger och gomfroiga vaxters djuputbredning paverkas negativt av forsamrade ljusférhallanden.
Ljusférhallandena paverkas av primarproduktionen som i sin tur styrs av naringsférhallandena, samt
av grumling.

Vaxtplankton

Kvalitetsfaktorn vaxtplankton har tva ingdende parametrar som bada styrs av naringstillgangen.

! Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter om klassificering och miljékvalitetsnormer avseende ytvatten.
HVMEFS 2013:19.

* Stockholms lins landsting (2009) Forslag till riktvirden for dagvattenutslépp

? Europaparlamentets och radets direktiv 2013/39/EU av den 12 augusti 2013 om &ndring av direktiven
2000/60/EG och 2008/105/EG vad géller prioriterade &mnen pé vattenpolitikens omréde

* Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter om klassificering och miljokvalitetsnormer avseende ytvatten.
HVMEFS 2013:19.



Kvalitetsfaktorn bottenfauna bestadms utifran indexet BQl,, vilket &r uppbyggt for att uppvisa en kraftig
respons bade vid syrebrist och vid 6kande eller minskande organisk belastning. Syrebrist kan vara en
direkt foljd av utslapp av syretédrande @mnen eller en indirekt foljd av utslapp av naringsdmnen. | det
senare fallet uppstar syrebrist vid nedbrytning av det organiska material som en 6kad
primarproduktion ger upphov till.

Ovrig paverkan

Utdver de kvalitetsfaktorer som anges i Naturvardsverkets handbok och féreskrifter har
Vattenmyndigheten inkluderat forekomst av frdmmande arter i sin expertbeddmning av
vattenférekomsternas ekologiska status. Redan idag férekommer frammande arter i omradet.

Prioriterade amnen

Prioriterade amnen ar amnen och amnesgrupper med sarskilt farliga egenskaper. Fér de 45 amnen
och @mnesgrupper som har prioriterats inom europeisk vattenférvalting finns EG-gemensamma
grénsvérden5.

Tillskott av prioriterade @mnen i vattenférekomsterna kan medféra att det blir svarare att félja normen
god kemisk ytvattenstatus. Eftersom statusen idag inte ar god innebar aven mindre utslapp att normen
blir svarare att folja.

Dagvatten

| dagvattenutredningen har féljande bedémningsgrunder anvants for att berdkna och bedéma
belastning respektive fléde.
— Forslag pa riktvarden for dagvatten, Riktvardesgruppen Region och trafikplanekontoret,
Stockholm (2009).
— Schablonhalter fran StormTac har anvants for att berakna féroreningsinnehall i orenat
dagvatten fran omradet idag samt efter exploateringen (StormTac, 2015)
— De av Vattenmyndigheten beslutade och foreslagna MKN for ytvatten (se ovan).
— Sundsvalls kommun, Dagvattenstrategi, 2011.
— Flodesberakningar har berdknats utifran Svenskt Vatten P104, 201.

Fororenade sediment

Det finns i Sverige inga generella riktvarden for att bedéma om sediment ar férorenade eller ej. For att
bedéma halten av féroreningar i de sediment som ska muddras och dumpas och darmed risken for en
negativ omgivningspaverkan har nivaerna relaterats till halterna i de sediment som finns i de
omgivande omradena, dar en atersedimentation férvantas ske. Den reviderade foreskriften fran Havs-
och Vattenmyndigheten (2013:19) innefattar ocksa nationella gransvarden for sediment fér amnena
antracen, fluoranten, kadmium, bly och TBT. Darutéver har halter i sediment jamforts med
Naturvardsverkets bedémningsgrunder for kust och hav fran 1999 (rapport 4914). Detta motiveras av
radande praxis inom omradet muddring och dumpning.

Buller

| bullerutredningen som ingar i MKBn har berdkningarna relaterats till de riktvarden som redovisas i
Naturvardsverkets allmédnna rédd om buller fran byggplatser [till 2 kap. och 26 kap. 19 § miljébalken].
NFS 2004:15 samt till Vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller” rapport 6538.

’ Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter om klassificering och miljokvalitetsnormer avseende ytvatten. HVMFS 2013:19.



Bullerberakningarna har gjorts for enbart containerhamnen, enbart kombiterminalen, for bade
containerhamnen och kombiterminalen samt aven en samlad berakning dar aven annan industri och
transporter i omradet ingar.

Tabell 0.1 Tabellen visar riktvarden for buller fran byggplatser. Bullervardena for ekvivalent
ljudniva (LA¢g) @r angivna som frifaltsvarden under dag, kvéll respektive natt. For
permanentbostader, fritidshus och vardlokaler finns dven ett varde for maximal ljudniva
(tidsvagning; Fast), Larmax, Nattetid under tiden 22-07.

Riktvarden for buller fran byggplatser
Helgfri Lor-, son- Samtliga
man-fre och helgdag dagar
Omrade . .
Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07
I-Aeq LAeq LAeq I-Aeq I-Aeq I-AFmax
Bostédder for permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Vardlokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA -
Inomhus 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA - - - - -
Inomhus 40 dBA - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet *
Utomhus (vid fasad) 70 dBA - - - - -
Inomhus 45 dBA -

* Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande
koncentration eller behov att kunna fora samtal obesvarat, exempelvis kontor.

Riktvardena ar en utgangspunkt och vagledning for den bedémning som gors i varje enskilt fall.
Sarskilda skal kan motivera avsteg fran riktvardena, saval uppat som nedat.

NFS Naturvardsverkets vagledning (publicerad i april 2015) ”Végledning om industri- och annat
verksamhetsbuller” rapport 6538. Den relativt nya vagledningen ersatter den tidigare "Externt
industribuller — allmanna rad” RR 1978:5. De nya villkorsforslagen framgar nedan.



Utbver detta galler féljande:

e Maximala ljudnivaer (L. > 55 dBA) bor inte férekomma nattetid klock-
an 22-06 annat dn vid enstaka tillfillen.

o Vissa ljudkaraktirer dr sdrskilt storningstramkallande. I de fall verksam-
hetens buller karakteriseras av ofta aterkommande impulser som vid nit-
ningsarbete, lossning av metallskrot och liknande eller innehaller ljud med
tydligt hérbara tonkomponenter bor virdena i tabell 1 sinkas med 5 dBA.

e Ide fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av nagon av tids-
perioderna ovan, eller om ljudnivan fran verksamheten varierar mycket,

bor den ekvivalenta ljudnivan bestimmas for den tid da den bullrande
verksamheten pagar. Dock bor den ekvivalenta ljudnivan bestimmas for
minst en timme, dven vid Kortare hindelser.

| denna utredning har vi utgatt fran villkoret 45 dBA for containerhamnen i vara kommentarer och
konstaterat att det finns goda méjligheter att innehalla denna niva. Det &r dock férenat med stora
svarigheter att med sakerhet innehalla ett eventuellt villkorsvarde pa 40 dBA.

Ovrigt
| arbetet med bullerutredningen har bedémningen gjorts att verksamheten vid kombiterminalen och
containerhamnen inte kommer att orsaka nagra vibrationsstorningar till omgivningen.

Luft

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, regleras i Luftkvalitetsforordningen (209:477) samt
Miljokvalitetsmal for frisk luft.

Eftersom MKN for partiklar (PM9) och kvavedioxid (NO,) ar svarast att klara, omfattar
bedémningsgrunderna i denna MKB endast MKN for dessa tva. Forordning 209:477 anger foljande:



Tabell 1: Gallande miljdkvalitetsnormer fir kvdvedioxid och partikiar

Miljokvalitetsnorm (MKN) Max antal dverskridanden

Kvivedioxid (NOg) | 40 ug.fm3 som arsmedelvarde Far ) dverskridas

&0 L.lg.fr'rl'd som dygnsmedelvarde Far twerskridas hogst Tdygn/ar
(98-parcentil)

90 pg/m” som timmedelvarde Far dverskridas hogst
175 timmar/ar (98-percentil)
200 L.lglfm3 som timmedelvirde Far dverskridas hogst 18 timmar/ar
{99, 8-percentil)
Partiklar (PMqq) 40 pg/m” som arsmedelvérde Far ej dverskridas

a0 pgim:' som dygnsmedelvarde Far dverskridas hagst 35 dygn/ar
{90-percentil)

| det nationella miljokvalitetsmalet (MKM) for Frisk luft anges det att luften ska vara sa ren att
manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas. Inriktningen ar att miljokvalitetsmalet
ska nas inom en generation. Till detta finns foljande speciella preciseringar,

Tabell 2: Miljdmal

Miljomal

Kviavedioxid (NO:) 20 pg.l'm3 som arsmedelvirde
B0 pgim’ som timmedelvirde
Partiklar (PM) 15 pafm’ som arsmedelvérde
30 “g;m'd som dygnsmedelvarde
Nar det galler miljdkvalitetsmalet Frisk luft, som ar det mal som ska vagleda luftkvalitetsarbetet,

innebar malet att de halsobaserade riktvarden som bland annat tagits fram av
Varldshalsoorganisationen (WHO) ska nas till 2020.

Naturvarden och friluftsliv

Beddmningen har gjort relaterat till bestammelserna i 7 kap miljobalken, utpekade riksintressen for
naturvard och friluftsliv, férekomst av rédlistade arter och de nationella miljokvalitetsmalen.



Risk och sakerhet

For att bedéma risk inom verksamhetsomradet har en riskbedémning tillampats. Olycksrisker har
studerats under driftskede enligt féljande bestammelser och MSBs vagledning.

Lagen om atgarder for att férebygga och begrénsa féljderna av allvarliga kemikalieolyckor (Lag
1999:381, férordning 2015:236, foreskrift MSBFS 2015:8).( Denna lag bendamns Sevesolagen och
har sitt ursprung i EU:s Seveso lll-direktiv).

Miljobalk (1998:808), Krav pa riskhantering enl. 1 kap, 1 § och 9 kap MB samt 22 kap MB.

Lag (2003:778) om skydd mot olyckor

Lag (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor, LBE

SRVFS 2004:7 om explosionsfarlig miljo vid hantering av brandfarliga gaser och vatskor

SRVFS 2006:7 Statens raddningsverks foreskrifter om transport av farligt gods pa vag och i
terrang (ADR-S)

Allménna rdd om skyldigheter vid farliga verksamheter. SRVFS 2004:7

Riktlinjer for riskanalyser som beslutsunderlag. Faktablad 4:2003. Lansstyrelsen i Stockholms Lan.
Lag (1999:381) om atgéarder for att forebygga och begransa foljderna av allvarliga
kemikalieolyckor
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Forord

Som ett delmoment i ett storre uppdrag att utarbeta underlag infor tillstandsprovning
enligt miljobalken har WSP for Sundsvall Logistikparks réakning inventerat och
utvérderat tdnkbara alternativa lokaliseringar for den containerhamn som bolaget avser
att bygga vid Petersvik i Sundsvalls kommun, i direkt anslutning till nuvarande hamn
vid Tunadal.

En Overgripande lokaliseringsutredning genomférdes i juni 2011. Foreliggande studie
utgor en precisering och vidareutveckling av den évergripande utredningen.

Fragan om den valda platsens lamplighet prévas dels inom ramen for
tillstandsprévningen och dels vid kommunens detaljplaneldaggning av omradet. Enligt
miljobalkens bestdmmelser ska en verksamhet lokaliseras med hansyn till att dess
andamal ska kunna uppnas med minsta intrang och olagenhet for manniskors halsa och
miljon. Dessa krav reser de tva fragor som utgor grund for denna lokaliseringsstudie:
Finns det fler &an en lamplig plats? Och vilken av dessa platser ar i sa fall den dar
hansynskraven uppfylls pa basta sétt?

Stockholm
Februari 2012
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1. REGIONENS PROBLEM OCH BEHOV

1.1. GODSFLODESUTVECKLING | SUNDSVALLSREGIONEN

En generell trend i vérlden &r allt storre andel av allt transporterat gods fraktas i
standardiserade containers. Fordelarna med containeriserad godstrafik & manga, bland annat
att godset ges ett bra skydd mot vader och hantering, omlastning mellan transportslag kan ske
rationellt och systemet har en internationell standard som innebér standardiserade lastbarare,
kranar, jarnvéagsflak och truckar.

Det globala transportnatet for containertrafik ar val utbyggt, stora fartyg med kapacitet pa
15 000 TEU trafikerar de stora nordeuropeiska hamnarna sasom Rotterdam, Antwerpen och
Hamburg. Fran dessa utgar kontinuerligt mindre feeder-fartyg (1000 — 3000 TEU) som
trafikerar bland annat Ostersjon.

En analys av marknaden i Sundsvallsregionen visar att det ar 2015 finns ett underlag for

42 000 TEU/&r" 6ver kaj vid en ny containerhamn och som till 2025 har véxt till 105 800
TEU/ar. Exporten utgor ca 2/3 och importen 1/3 av volymen. Foretagen inom skogs- och
pappersindustrin star for en stor del av exporten och forvantas kraftigt 6ka sin andel av
containeriserat gods i den ndrmaste framtiden. Importen utgérs av konsumtionsvaror och
insatsvaror till industrin. Med ”Sundsvallsregionen” avses Sundsvalls stad tillsammans med
grannkommunerna: Harnosand, Timra, Ange, Nordanstig och Hudiksvall.

Sundsvalls avfallskraftvarmeverk Korsta har for avsikt att 6verga fran att vid toppbelastning
elda med olja till att anvénda biobrénsle. Stérre mangder av biobrénsle kommer déarmed att
behdva tas in till Sundsvall. Inférsel planeras bl.a. ske med fartyg.

LNG (Liquefied natural gas) ar en vaxande produkt pa véarldsmarknaden och idag &r det
mojligt att fA LNG-leveranser via ett fast nat i sodra Sverige. For att fa ett helt fungerande
distributionsnat aven till norra Sverige foreslas istallet strategiska knutpunkter i hamnarna
Gavle, Sundsvall och Luled varifran distribution kan ske.?

Den potential att anvanda alternativa branslen som finns i Sverige idag uppgar till 6,8 TWh
inom industrin, 10 TWh inom tunga transporter och 5 TWh inom sj6farten. Inom
Vasternorrlands lan finns ett potentiellt behov hos industrierna pa 569 GWh. 1 vilken
utstrackning LNG kommer att anvandas som bransle avgors av tillgang, pris och
teknikutveckling.

1.2. BRISTER I REGIONENS GODSINFRASTRUKTUR

Med en stigande produktion i regionens industrier uppstar behov for stérre och modernare
fartyg. Det finns i nuldget ingen hamn i Sundsvallsregionen med kapacitet att ta emot de
storsta Ostersjofartygen. Utdver att fartygens djupgdende och langd stéller nya krav p& ham-
narna 6kar samtidigt efterfragan lagringsytor och magasin i, eller i direkt anslutning, till
hamnarna.

' TEU/4r anvinds som matt pa omfattningen av containertrafik. EnTEU (Twenty-foot Equivalent Unit)
= en tjugofots container. Tva TEU = en fyrtiofots container eller tva tjugofots containrar.

? Férutsattningar for utbyggnad av landbaserad infrastruktur fér flytande gas (LNG/LBG), SGC-rapport
236, Svenskt Gastekniskt Center AB, 2011



Uppdragsnr: 10147283 6 (24)

Den nuvarande centralt belagna kombiterminalen® i Sundsvall saknar expansionsmojligheter
och en flyttning har diskuterats. Terminalens placering langt fran regionens hamnar gor att

den inte kan fungera effektivt for gods som transporteras med fartyg. Den centrala placering-
en ar dessutom olamplig med tanke pa de méangder farligt gods som hanteras vid terminalen.

Under 2006 tog Banverket fram en idéstudie om lokalisering av ny rikskombiterminal i
Sundsvallsregionen. Rikskombiterminaler ar avsedda att utgora en lank mellan olika trans-
portslag for att i vaxande utstrackning dverfora godstransporter fran vag till jarnvag och fran
vag till sjofart.

Tunadalshamnen har idag uppnatt sitt kapacitetstak och &r i framtiden med den planerade
expanderingen inom industrin i behov av en modernare och mer effektiv hamnanlaggning.
Samtidigt finns brister i den lokala landinfrastrukturen som anknyter till hamnen och de in-
dustrier som ar lokaliserade i omradet. Bl.a. finns behov av en ny sydlig anslutning fran
hamnen mot det allménna véagnatet och av en intern vagforbindelse mellan Ortvikens pap-
persbruk och hamnen. Sparforbindelserna till, respektive inom, hamnen har ocksa brister.
Banan ar inte elektrifierad.

Tunadalshamnen &r inte utformad for att hantera gods i container. Den containertrafik som
idag anda gar via hamnen hanteras darfor pa ett orationellt satt. Det finns heller ingen annan
hamn i mellersta Norrland som &r utrustad for containergods. Gavle hamn &r idag den enda
hamn l&angs norrlandskusten som &r anpassad for rationell containertrafik.

Kapacitetsbristen, med dagens enkelspar, pa Ostkustbanan soder om Sundsvall ar en flask-
hals bade for export och import fran hela mellersta och norra Norrland. Enligt Trafikverket
dras jarnvagen med stora och véxande kapacitetsproblem®. Nar Adalsbanan ar fullt ut-
byggd beréknas trafikeringen och problemen 6ka ytterligare. Om inte kapacitetsbristen atgar-
das kan det fa till foljd att samhallen och néringsliv langs Norrlandskusten inte kan utvecklas
enligt den potential som finns i omradet. Bristande transport- och pendlingsmojligheter riske-
rar att hAmma befintlig industri och arbetsmarknad samtidigt som den kan minska regionens
attraktionskraft for nyetableringar.

Sundsvall har tidigare haft stora problem med utslapp av luftféroreningar vilket gjort att luft-
kvaliteten i centrala Sundsvall varit dalig. | takt med minskade utslapp har situationen for-
béttrats &ven om det fortfarande férekommer hoga halter ibland. Anledningarna till den da-
liga luftkvaliteten &r tunga industrier, vdg E4 som passerar mitt genom staden och stadens
placering i en dalgang dar fororeningarna inte ventileras bort tillrackligt effektivt. En flytt av
Sundsvalls kombiterminal fran centrala staden till ett mer ventilerat omrade skulle vara gynn-
samt for luftkvaliteten i centrala Sundsvall.

Brister som haller pa att atgardas.

Vissa centrala brister i de vergripande vag- och jarnvagssystemen haller for narvarande pa
att &tgardas. Vg E4 kommer att f& en helt ny strackning férbi Sundsvall och Adalsbanans
ombyggnad och upprustning gor att Botniabanans kapacitet kommer att kunna nyttjas fullt ut.
Efter upprustningen far Adalsbanan en godtagbar standard med bl.a. 25 tons tilldten ax-
ellast, den kommer att klarar 1400 ton tunga tag och banan kommer att vara utrustad med
det nya trafikstyrningssystemet ERTMS. Adalshanan modernisering beraknas vara helt
fardig redan nasta ar, medan den nya E4-strackningen har 2015 som inplanerat 6ppningsar.

Kombiterminal = terminal ddr modulariserade lastbarare, t.ex. containrar och trailers, byter trans-
portsatt

4 Dubbelspar Ostkustbanan Gavle-Sundsvall, Férstudie, Trafikverket, November 2010
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Om Ostkustbanan ska kunna klara trafikefterfragan ar 2020 och samtidigt uppna korta
restider och hog punktlighet kréavs att ett komplett dubbelspar anlidggs mellan Gavle
och Sundsvall. Det ar dock i dagslaget hogst oklart nar en sadan dubbelsparsstandard kan
forverkligas. En viss kapacitetsforstarkning kommer darfor att géras genom att motesstat-
ioner successivt byggs utefter strackan fram till ar 2015.

Sundsvalls kommun, SCA och Trafikverket arbetar gemensamt med att gora de forandringar
som behovs for att skapa ett intermodalt logistikcentrum i omradet runt Sundsvalls hamn.
Trafikverket har i Januari 2012 fattat beslut om att arbeta fram en jarnvagsplan for de sa kal-
lade Malands- och Bersgakerstriangeln i syfte att kunna bygga en effektiv elektrifierad jarn-
véagskoppling mellan Adalsbanan och Ortvikens pappersbruk. Kommunen arbetar parallellt
med att ta fram detaljplan fér ny kombiterminal och fér containerhamnen.

Aven Timrd kommun har i sin géllande 6versiktsplan planer pé att bygga upp ett godslo-
gistikcentrum. | satsningen ingar att pa sikt mojliggora hantering av containers i Sorakers
hamn som &r tankt att kopplas samman med en planerad kombiterminal i Torsboda. Over-
siktsplanering ar genomford och detaljplanering for delar av omradet pagar.

2. DEN PLANERADE VERKSAMHETEN OCH
ANLAGGNINGEN

2.1. PROJEKTBESKRIVNING

Den planerade hamnen &r en del i en storre regional satsning for att effektivisera och att 6ka
kapaciteten i Sundsvallsregionens och mellersta Norrlands godsinfrastruktur.

Avsikten ar att, inom omradet Tunadal — Korsta — Ortviken i Sundsvalls kommun, bygga upp
ett intermodalt logistikcentrum. Intermodalitet innebér att transporten av en godsenhet sker
med utnyttjande av flera transportslag. En hdg grad av intermodalitet i transportsystemet
innebar att en storre mangd gods lattare kan flyttas 6ver fran lastbil till jarnvag eller fartyg
vilket gor att godstransporterna kan ske pa ett mer miljo- och resurseffektivt satt.

Grundléggande for satsningen &r en samlokalisering av hamn, kombiterminal och
transportintensiv industri samt att skapa effektiva anslutningar till regional och nationell
landinfrastruktur. Det 6vergripande syftet med denna samlade infrastruktursatsning &r att
skapa forutsattningar for tillvéxt i det lokala och regionala néringslivet.

Ett genomforande- och finansieringsavtal finns mellan Sundsvalls kommun, Trafikverket
(Banverket), L&nsstyrelsen i Vasternorrland och SCA Forest Products AB som anger att
parternas intention ar att genomféra foljande atgarder:

1 Ny spéranslutning mellan Adalsbanan och Tunadalsbanan via Maland

[ Upprustning och elektrifiering av Tunadalsbanan

11 Ny kombiterminal som ansluts till Tunadalsbanan vid hamnomradesgrans

11 Ny sparanslutning fran kombiterminalen till Ortvikens pappersbruk

1 Ny sparanslutning fran Tunadalsbanan till Tunadalssagen

1 Ny spardragning inom hamnomradet.
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Hamnverksamheten kommer huvudsakligen att besta av lastning och lossning av gods
fran/fartyg samt godshantering inom hamnomradet. Den planerade verksamheten omfattar
aven hantering av flytande naturgas (LNG) och farligt gods i en sadan omfattning att den
omfattats av den hogre kravnivan i lagen om skydd mot olyckor.

Den planerade hamnen ska etableras i huvudsak som en s.k. containerhamn med ca 100-200
fartygsanlop per ar. De varor som framst kommer att hanteras ar containrar, styckegods och
bulk, varor for detaljhandeln, varor for industri inklusive farligt gods, biobrénslen (flis,
pellets) samt papper och sagade travaror. LNG kan komma att tas in med fartyg och lagras i
hamnen for vidare distribution i regionen. | hamnen kommer fartygen att kunna erbjudas
landstrém och anslutning till kommunalt VA. En 6versiktlig bild av utformningen visas i
figur 1.

Figur 1: Den planerade containerhamnens utformning i Petersvik

Containerhamnen dimensioneras utifran ett fartyg med maxdimensioner som kan lasta 2800 -
3400 TEU® &r 32 meter brett, 225 meter 1angt har ett djupgdende pé& 12,5 meter. Kajldngden
ar planerad till 525 meter vilket mojliggor att ett maxfartyg och ett standardfartyg (1100
TEU, 23,1 meter brett, 150 meter langt med djupgaende pa 8,6 meter) med lampligt
sakerhetsavstand, kan ligga vid kaj samtidigt.

Containrar ska kunna lyftas av och pa fartyget med en Ship-to-Shore (STS) containerkran
som gar pa rals langst ut pa kajdacket. | en forsta utbyggnadsetapp kommer kapaciteten
klaras med en kran.

Innanfor kajsparet finns uppstallningsytor for containers. I en forsta utbyggnadsetapp
dimensioneras uppstéllningsytorna for lagring av 1 800 TEU. Containrar matas till och fran
STS kranen med reachstackers och/eller dragtruckar. I ett senare skede kan grénsletruckar
vara ett alternativ for en effektiv hantering i hamnen.

>Twenty-foot Equivalent Unit, eller 20-fots container
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Innanfor uppstallningsytan kommer parallella terminalspér att anlaggas for en effektiv
kommunikation mellan sj6- och jarnvagstransporter. Det kommer att dras ett ca 200 meter
langt icke elektrifierat jarnvagsspar genom hamnomradet for direkt upplastning av containrar
pa jarnvag och for in och uttransport av LNG.

Byggstart av hamnen &r planerad till 2012 och ett idrifttagande berdknas ske 2015.

3. LOKALISERINGSFRAGAN FRAM TILL NU

3.1. TIDIGARE LOKALISERINGSUTREDNINGAR

| tidigare ett skede under den pagaende tillstAndsprocessen har en 6vergripande lokaliserings-
utredning utarbetats: Lokaliseringsutredning, Containerhamn till Sundsvallsregionen; daterad
2011-06-07. Denna 6vergripande utredningen lag till grund for det samrad som bolaget
genomfdrde mellan den 16 juni och den 26 augusti 2011 som ett led i uppréattandet av
miljokonsekvensbeskrivningen for tillstandsansokan.

I den dvergripande hamnlokaliseringsutredningen jamférdes bolagets foreslagna lokalisering
vid Petersvik strax soder om Sundsvalls nuvarande hamn, Tunadal ®med en lokalisering i
Sorakers hamn respektive i Harnésands hamn samt med att nyttja den befintliga
containerhamnen i Gavle. Detta urval av alternativ grundades i allt vasentligt pa de
synpunkter som lansstyrelsen framforde vid det tidiga samradsmaéte som hélls den 27 april
2011.

Denna andra rapport utgor en vidareutveckling av den tidigare dvergripande studien. |
forhallande till den 6vergripande utredningen har den nu genomforda studien mer entydigt
haft miljobalkens bestammelser om platsval som utgangspunkt. Verksamhetens dndamal har
preciserats och har darmed kunnat utgora en tydligare utgangspunkt for sokningen efter
tdnkbara hamnar/hamnlégen.

Banverket tog ar 2006 fram en idéstudie om lokalisering av en ny rikskombiterminal i
Sundsvallsregionen’. Utéver en placering vid Tunadalshamnen visade studien pd mojliga
placeringar i: Soraker, Birstaomradet, handelsomradet och Hulidalen, Fillan strax norr om
Tunadal, Tévadalen samt Stockvik. Vidare gjorde Banverket ar 2007 en fordjupad idéstudie
om lokalisering av en rikskombiterminal i Sundsvallsregionen®. I och med undertecknandet
av det tidigare ndmnda genomfdrande- och finansieringsavtalet kan dessa alternativ dock
anses som avforda. Den 17 november 2010 beslutade Trafikverket att peka ut den planerade
kombiterminalen vid Tunadal/Petersvik som ett omréde av riksintresse®.

® | den tidigare lokaliseringsutredningen benamndes lokaliseringen vid Petersvik som Sundsvalls
hamn, Tunadal.

7 Férslag till lokalisering av ny kombiterminal i Sundsvallsregionen, Idéstudie, Banverket Mellersta
Banregionen, 2006

® Fordjupad idéstudie Lokalisering av kombiterminal i Sundsvallsregionen, Banverket, maj 2007

° PM, Riksintressen for trafikslagens anliggningar, Trafikverket, 2010-11-17
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3.2.  INKOMNA SAMRADSSYNPUNKTER

Tva samradsmoten har hallits infor miljoprovningen: dels den 27 april 2011 med
lansstyrelsen, kommunen och dvriga berérda myndigheter och dels ett den 16 juni 2011 med
allmanheten och myndigheter. Samradsunderlaget har hallits tillgangligt under perioden 16
juni till den 26 augusti 2011. Under denna period har det dven varit mojligt att stalla fragor
och lamna synpunkter.

Synpunkter har bl.a. lamnats pa den lokaliseringsutredning som ingick i samradsunderlaget.
Sammantaget har flera skriftliga synpunkter inkommit som rér fragan om hamnens
lokalisering. Den vanligaste synpunkten har varit att lokaliseringsutredningen behdvde
utvecklas nar det galler de fordelar och konsekvenser som finns med olika
lokaliseringsalternativ. Kritik har ocksa framforts dver att det saknas forklaring av varfor
planerna pa en kombiterminal i Fillan har lagts ned.

Onskeméalen om en utvecklad lokaliseringsutredning ska forhoppningsvis bli tillgodosedda
genom denna fordjupade lokaliseringsstudie. Bolaget har ocksa upprattat en samradsredo-
gorelse dar inkomna synpunkter beméts och fragor besvaras. | samradsredogorelsen
redovisas bl.a. skélen till att Fillan avforts som lokaliseringsalternativ fér kombiterminalen.

Utover samraden for tillstdndsansokan har det d&ven 9 november 2011 hallits samrad infor
detaljplanen med mojlighet att l&mna synpunkter fram till den 5 december 2011.

4. DENNA LOKALISERINGSSTUDIE

4.1. UTGANGSPUNKTER

Generella funktionskrav
Av Naturvardsverkets allmdnna rad'® kan utlésas att generella krav som idag regelmassigt
stalls pa en hamns lokalisering ar:

- Att platsen ska vara néra godsets start och slutdestinationer eller att det finns goda
anslutande vag- och jarnvagsforbindelser.

- Att hamnarna ocksa ska befinna sig sa néra stora sjofartsleder som majligt s att kostsamma
avvikelser fran den normala seglingsrutten undviks. Dessutom bor det finnas forutsattningar
for anlop av fartyg med stort djupgaende.

- Att det pa landsidan ska finnas tillrackligt med ytor for godshantering, bade for befintlig
verksamhet och framtida expansionsmajligheter. Omradet bor ha goda forbindelser med
huvudvéagar och jarnvagsnét.

Alternativa utredningskrav

Enligt 6 kap. 7 § forsta stycket punkt 4 miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning
innehalla en redovisning av alternativa lokaliseringar av verksamheten om sadana ar mojliga.
Orsaken till att flera alternativ ska utredas ar att hamnen ska placeras dér det &r lampligast ur
halso- och miljoperspektiv (lokaliseringsprincipen). Detta beddms genom en jamforelse
mellan olika alternativ. Finns inga alternativa lokaliseringar ska det anges och motiveras.

I samband med lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan har lansstyrelsen ratt att
stalla krav pa att det i miljokonsekvensheskrivningen ocksa ska redovisas jamforbara satt att

10 Hamnar, Handbok 2003:7 med allménna rad, Naturvardsverket 2003
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na samma syfte. Det kan t.ex. réra sig om att vélja ett annat kommunikationsmedel for
transporterna, t.ex. jarnvag istallet for kustnara sjotrafik.

Sarskilt betydelsefulla hamnar

Allméanna hamnar och industrihamnar kan i vissa fall ha en sadan sarskild betydelse for en
hallbar samhéllsutveckling som anges i miljébalkens grundlaggande
hushallningsbestammelser.

I 3 kap 8 § anges att mark- och vattenomraden som &r sérskilt lampliga for bl.a. anlaggningar
for kommunikationer ska sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna. Om de &r av riksintresse ska de skyddas mot
sadana atgarder. Enligt forordningen (1998:896) om hushallning med mark- och
vattenomraden m.m. ar det Trafikverket (tidigare Sjofartsverket) som ska peka ut hamnar
som myndigheten bedémer vara av riksintresse enligt 3 kap miljobalken.

4.2. STUDIENS SYFTE

Enligt miljobalken ska platsen for en ny hamnanlaggning véljas sa att verksamhetens
andamal uppnas med minsta mojliga omgivningspaverkan med avseende pa manniskors
hélsa och miljon. Vid valet av plats ska dessutom beaktas att varje markomrade ska anvéandas
for det andamal som det ar mest lampat for med hansyn till dess lage och beskaffenhet samt
de behov som foreligger.

Syftet med denna studie &r att identifiera platser dér det &r mojligt att alternativt forldgga en
ny regional containerhamn samt att utifran miljobalkens bestammelser jamféra och utvardera
dessa platsers forutsattningar gentemot den tilltdnkta lokaliseringens.

4.3. STUDIENS AVGRANSNINGAR

Endast alternativa lokaliseringar

I den dvergripande lokaliseringsutredningen, som bl.a. legat till grund for det genomforda
samradet, fanns Gavle hamn, efter begaran fran lansstyrelsen, redovisad som ett av flera
alternativ. Gavle kan dock inte anses vara en mojlig alternativ lokalisering i miljobalkens
mening. En hamn vars andamal ar att starka den inomregionala godsinfrastrukturen kan
rimligtvis inte lokaliseras flera tiotals mil utanfor regionens mest perifera delar.

Denna studie har avgransats till att endast behandla fragan om alternativa lokaliseringar av
den hamnanlaggning som tillstandsansokan avser. Om det bedoms finnas skal att belysa
Gavle hamn som en alternativ 16sning i miljokonsekvensbeskrivningen kan det gdras utan att
lokaliseringsstudien har behandlat fragan narmare.

Studiens geografiska avgransning

Den planerade hamnen &r en anldggning med syfte att forstarka godsinfrastrukturen inom
Sundsvallsregionen. Det kan dock inte uteslutas att aven platser pa rimligt avstand utanfor
Sundsvallsregionen — atminstone delvis — skulle kunna tillgodose detta syfte. Studiens
sokomrade har darfor utstréckts till hela kuststrackan fran Ornskéldsviks kommun i norr till
Hudiksvalls kommun i soder.

Lokaliseringar utanfor detta omrade antas inte kunna tillgodose verksamhetens d&ndamal.
Godslogistiklosningar som bygger pa att Sundsvallsregionens containergods skeppas via
hamnar belagna utanfor sokomradet, t.ex. Gavle hamn, far snarare anses vara en del av
nollalternativet, d.v.s. att det &r en sannolik utveckling om en ny regional containerhamn inte
kommer till stand.
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Hantering av lokaliseringsfaktorer

Containerhamnen ingar i ett storre logistiknav dar samlokaliseringen med en kombiterminal
ar en vasentlig faktor som ar styrande for saval hamnens tekniska utformning som
verksamhetens innehall. Ytterligare en egenskap knuten till den foreslagna lokaliseringen &r
mojlighet att anvanda containerhamnen dven for mottagning av LNG. Saval verksamheten
vid kombiterminalen som mottagning av LNG inbegrips i bolagets tillstandsansokan.

For att inte begrdnsa mojligheten att efterséka andra lampliga hamnlokaliseringar har dessa
faktorer inte vagts in i den initiala sokningen. Det maste beaktas att hamnens funktion och
tekniska utforande kan behdva skilja sig at vid olika lokaliseringar. De sokkriterier som har
anvants i studien har darfor begransats till sadana faktorer som ansetts vara avgorande for
mojligheten att éverhuvudtaget bedriva en hamnverksamhet.

Studiens detaljeringsgrad

Denna studie hanterar primart fragan olika platsers forutsattningar for en hamnetablering.
Den paverkan pa omgivningen som kan forvantas uppsta vid ett visst platsval kan bara
bedoémas pa en 6vergripande niva i en lokaliseringsstudie. For varje plats som anses utgora
ett lokaliseringsalternativ kan darfor studiens dvergripande bedémningar behdva preciseras
och utvecklas i miljékonsekvensbeskrivningen.

4.4. LOKALISERINGSSTUDIENS METODIK

Lokaliseringsstudien har utforts stegvis. Forst har hamnar och andra tankbara hamnlégen
inom sokomradet identifierats. Detta har gjorts med hjalp sex sokkriterier vilka fangar in
sadana grundkrav som i princip inte ar “forhandlingsbara”, d.v.s. grundférutsattningar for att
kunna hysa en containerhamn. Vid sékningen har sjokort, topografiska kartor, kommunala
oversiktsplaner samt tidigare genomférda studier och sammanstéliningar'* anvants.

De hamnar och hamnldgen som i detta forsta steg bedémts vara tdnkbara har i ett andra steg
utvarderats gentemot ett antal faktorer avseende platsens lamplighet for lokalisering av en
containerhamn. Genom denna utvardering har de platser sallats fram som bedémts vara
realistiska utifran deras forutsattningar att tillgodose verksamhetens andamal och att uppfylla
miljobalkens h&nsynsregler. Det ar endast dessa platser som beddmts vara mojliga
lokaliseringar och som darfor ska redovisas som lokaliseringsalternativ i miljokonsekvens
beskrivningen.

Enligt 6 kap. 7 § miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning redovisa alternativa
lokaliseringar av verksamheten, om sadana ar mojliga. Det ar alltsa vid upprattandet av
miljokonsekvensbeskrivningen som det slutligen avgors vilka lokaliseringar som redovisas
som alternativ till den plats som ansokan avser. Det ar ocksa forst nar miljokonsekvens
beskrivningen har utarbetats som det gar att mer precist besvara fragan om en alternativ
lokalisering &r att foredra.

" Utéver sjokort, kartor och dversiktsplaner har i huvudsak féljande underlag anvénts: Lansstyrelsens
rapport: Hamnar och hamnterminaler i Vasternorrland samt kombitrafik i Sundsvallsomradet; Proto-
koll fran samrad med lansstyrelsen den 27 april 2011 samt den tidigare utférda lokaliseringsutred-
ningen: Containerhamn till Sundsvallsregionen; daterad 2011-06-07.
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4.5. SOKKRITERIER

Nedan beskrivs de forutsattningar eller kriterier som har stéllts upp for att identifiera
tdnkbara platser for lokalisering av en ny containerhamn. Vissa av kriterierna — de restriktiva
— ar i princip endast relevanta nar sokningen avser helt nya hamnlégen, medan 6évriga
kriterier &r mer generellt tillampbara, dvs &ven for platser med befintlig hamnverksamhet.

1. Platsen ska inte vara detaljplanelagd for annat andamal &n for industri
hamnverksambhet eller motsvarande.
Galler aven platser dar detaljplanelaggning for annat andamal pagar.

2. Platsen ska inte ligga inom ett omrade med faststéallt skydd for ett intresse som
uppenbart riskerar att lida skadas av en hamnetablering.
T.ex. nationalparker, natur- eller kulturreservat, natura 2000-omraden,
vattenskyddsomraden, militara skyddsomraden och omraden av riksintresse for
totalforsvaret.

3. Platsen ska ha en fysiskt sammanhallen markareal pa minst tva hektar som
ansluter mot hav pa en stracka som medger att en 500 m lang kaj kan anlaggas.
Markbehov for kombiterminal beaktas inte i denna forsta identifieringsfas.

4. Platsens ska vara nabar fran éppet hav eller befintlig kustfarled.
Mandverutrymmet i den faktiska eller tdnkta inseglingsrannan ska efter eventuella
muddringar och utsprangningar vara sa stort att ett fartyg, av den typ som antagits som
(enligt avsnitt 2.1) ar dimensionerande, ska kunna framforas pa ett sjosakert satt.

5. Platsen ska vara geografiskt belagen sa att det ar mojligt att, med rimliga
kostnader, ansluta den mot befintlig landinfrastruktur.
Det kan t.ex. handla om att utesluta platser belagna pa oar eller dar mojligheten att dra
vag och/eller jarnvag till hamnen blockeras av bebyggelseomraden eller av omraden som
ar lagligt skyddade pa annat sétt.

4.6. UTVARDERINGSFAKTORER

Nedan beskrivs de faktorer som har anvants for bedéma om de identifierade hamnarna och
hamnldgena kan anses vara lampliga i den mening att de bor betraktas som mojliga
lokaliseringsalternativ. Utvarderingsfaktorerna ar valda med tanke att de, pa ett konkret och
andamalsenligt satt, ska avspegla de krav som milj6lagstiftningen stéaller nar en verksamhets
lokalisering ska véljas.

De bestdmmelser som primart anger vilka prioriteringar som ska gdras och vilka hdnsyn som
ska tas vid valet av lokalisering finns i miljobalkens andra, tredje och fjarde kapitel. Kraven
kan sammanfattas som:

- att platsen ska véljas sa att verksamhetens andamal tillgodoses med minsta méjliga intrang
och olagenhet fér omgivningen®

- att valet av plats ska goras sa att god langsiktig hushallning av mark- och vatten och andra
resurser uppnas™ och

- att utifran platsens forutsattningar — vederborlig miljohansyn ska tas med hjalp av

122 kap. 6 § miljébalken
3 kap. 1 § miljébalken
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skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och begransningar samt genom att anvanda bésta méjliga
teknik.**

Faktorer knutna till &ndamalsuppfyllelsen
1. Avstand till regionens godstransportkunder.

2. Avstand till annan godshantering och/eller mojlighet att samlokalisera t.ex.
kombiterminal och speditionscentraler med hamnen.

Faktorer knutna till kraven pa miljéhansyn och minsta méjliga intrdng och olagenhet
3. Behov av muddring, sprangning for inseglingsled eller hamnbassang och/eller av
dumpning av 6verskottsmassor i havet.

4. Avstand till bostadsbebyggelse med avseende pa olycksrisker och uppkomsten av
olagenheter.
T.ex. brandspridning, bullerstorningar, visuell inverkan, barriarverkan, mm. fran
hamnverksamheten i sig sjalv eller fran dess foljdverksamheter, t.ex. vid byggandet av
anslutningar till befintlig landinfrastruktur.

5. Avstand till annan storningskanslig markanvandning med avseende pa risken for
intrang och storningar.
T.ex. risk for direkt eller indirekt paverkan pa naturreservat eller Natura 2000-omraden.

Faktorer knutna till kravet pa resurshushallning
6. Overenstammelse med planerad markanvandning enligt kommunens 6versiktsplan.

7. Mojligheten att anvanda redan exploaterad mark.

8. Behovet av massforflyttningar under anldggningsskedet.

5. IDENTIFIERADE HAMNAR OCH HAMNLAGEN

Av de hamnar som finns utefter kuststrackan Ornskéldsvik — Hudiksvall har sju® identifierats
som tankbara lagen for en ny containerhamn. Med tdnkbara menas hér endast att platsen
uppfyller de sokkriterier som stallts upp.

Inom sokomradet har ocksa tva platser identifierats som idag inte har ndgon hamnverksamhet
men som uppfyller de uppsatta kriterierna och darmed ocksa utgor tankbara lagen for en ny
containerhamn. En sammanstallning av sokresultatet redovisas i bilaga 1.

Sammantaget har alltsa nio platser bedomts besitta de grundlaggande egenskaper som kréavs
for att en lokalisering av den planerade hamnverksamheten dverhuvudtaget ska anses vara
mojlig. Samtliga studerade platser redovisas pa karta i figur 2. De platser som bedomts var
tankbara lokaliseringslagen presenteras narmare i nedanstaende sammanstallning.

Av de sju hamnar som identifierats som tdnkbara alternativa placeringar av containerhamnen
har tre ett farledsdjup pa minst 13 m. Dessa hamnar bor inte bara betraktas som tankbara

2 kap. 3 § miljébalken

> Aven hamnen i Tunadal uppfyller sékkriterierna. Tunadal har dock inte betraktats som ett lokalise-
ringsalternativ till Petersvik eftersom behovet av att anldgga en ny containerhamn i Sundsvallsreg-
ionen har uppkommit bl.a. pd grund av att en omfattande containerverksamhet inte ryms inom det
befintliga hamnomradet i Tunadal.



Uppdragsnr: 10147283 15 (24)

lokaliseringsalternativ utan ocksa som sadana hamnar som kan komma att inga i de
ruttslingor som den mer djupgaende framtida kustsjcfarten kommer att anvanda sig av.
Djupforhallandena ger dessa hamnar goda forutsattningar att utvecklas pa egna affarsmassiga

grunder.
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Figur 2: Studerade platser for lokalisering av ny regional containerhamn.
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5.1. BESKRIVNING AV TANKBARA LOKALISERINGSALTERNATIV

Beskrivning av lokalisering: Husum

Husum industrihamn ligger 25 km norr om Ornskéldsvik, &gs och drivs av M-Real som
ocksa ager och driver det direkt anslutna bruket. Hamnen hanterar enbart gods till och fran
det egna bruket och &r en av mellersta Norrlands storsta godsavséndare volymmaéssigt.
Omradet ligger ca 3 km fran E4 och har ett industrispar framdraget. Inseglingen till kaj ar
mycket kort och farleden har ett djup pa mer an 10,5 meter fram till kaj. De ytor som finns att
tillgd i hamnomréadet &r 53 000 .

Beskrivning av lokalisering: Hérneborgskajen

Horneborgskajen dgs och drivs idag av Ornskéldsviks hamn och logistik AB. Idag anléper
upp mot 250 fartyg hamnen per ar. Inseglingen ar pa 10 distans och djupet begransat till 10
meter dnda fram till kaj. Kajen &r idag 180 meter 1&ng och ytor pa upp till 60 000 m? finns.
Omradet ligger ca 2 km fran E4 och det finns ett elektrifierat industrispar. De
utvecklingsplaner som finns for hamnen innehaller en forlangning av kajen och ett 6kat antal
fartygsanlop. Planer finns ocksa pa att anlagga en kombiterminal i direkt anslutning till
omradet for att kunna hantera containrar och andra intermodala transporter,

Beskrivning av lokalisering: Képmanholmen

Képmanholmen ligger 21 km séder om Ornskéldsvik och anlaggningen &gs och drivs av
Ornskéldsviks hamn och logistik AB. Omradet p& 60 000 m?&r ett nysanerat industriomrade
och nast intill obebyggt. Hamnen har i dagslaget riktat in sig pa att hantera
vindkraftskomponenter och ar idag ledande hamn i Norrland néar det galler vindkraft. Utéver
Vindkraft lossas dven stora méangder flis och bréannved till det nyanlagda kraftvdrmeverket i
Domsjé medan utlastning bestar av framst stalflis och annan atervinning. Inseglingen till
hamnen &r kort och djupet ar pa 6ver 13 meter. Den kaj som finns i hamnen ar 100 meter lang
och vattendjupet &r pa 10,5 meter. Omradet ligger 7 km fran E4, 8 km fran jarnvéag och 30
km till kombiterminalen i Arnasvall.

Beskrivning av lokalisering: Utansjo

Hamnen ligger intill E4 och jarnvéagen, precis vid Angermanélvens utlopp i dstersjon.
Utansjo ar ett tidigare nedlagt bruk, och omradet utvecklas nu mot att bli ett foretagsomrade.
Den hamn som idag finns har tva kajer pa vardera 170 meter och ett djup pa 8,6 meter.
Ytorna i omrédet uppgar till 150 000 m* och 35 000 m? moderna byggnader. Inseglingen till
omradet ar kort och har goda djupférhallanden pa éver 13 meter. De fartygstransporter som
idag hanteras pa omradet ar exempelvis traprodukter, bulkvaror och vindkraftverk.

Beskrivning av lokalisering: Harnésands djuphamn

Hé&rndsands hamn ligger centralt i staden. Hamnen dgs av Harntsands hamn AB men drivs
och forvaltas av delta terminal AB. 2010 anl6pte 33 fartyg hamnen och 105 000 ton gods
hanterades ver kaj'°. Inseglingen fran farleden &r kort och saker med ett vattendjup pa 40 till
80 meter. Hamnen har ett gynnsamt islage tack vare laget vid Angermanilvens mynning.

® Hamnstatistik fran 2010, http://www.transportgruppen.se
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Harnosands hamn bestar av Djuphamnen och Oljehamnen. Djuphamnen har en kajlangd om
ca 300 meter och vattendjup 8,2 meter. | norra &nden finns en 25 meter bred Ro-Ro ramp.
Djuphamnen hanterar bulk- och styckegods. Oljehamnen har ett djupgaende pa 10,5 meter.

Beskrivning av lokalisering: Odeviken

Odeviken ligger ca 1 km vaster om én Astén, 15 km fran E4 och jarnvéag och idag bedrivs
ingen hamnverksamhet. | omradet finns idag endast nagra sommarhus. Omradet ar i gallande
oversiktsplan utpekat av Timra kommun som ett omrade for friluftsliv och sommarvistelse.
Insegling till omradet ar kort, pa 4 distans, med goda djupférhallanden pa dver 13 meter dnda
fram till kaj.

Beskrivning av lokalisering: Sérakers hamn

Sorakers hamn ligger i Timra kommun ca 25 km norr om centrala Sundsvall vid Indalsélvens
utlopp. Hamnen &gs och opereras av Delta Terminal AB, hamnen hanterar bulk- och
styckegods. 2010 anlépte 45 fartyg hamnen och 87 000 ton gods hanterades éver kaj*’.
Hamnen bestar av en 150 + 30 meter lang kaj med ett vattendjup pa 6,1 meter och tillater
fartygsdjup 5,8 meter. Tillstand for muddring av inseglingsrannan for fartyg med djupgaende
om ca 8 meter beviljades under varen 2011.

Anslutning till annan infrastruktur dr god. Vag E4 passerar strax vaster om hamnen och ett ca
5 km l&ngt industrispar forbinder hamnen med Adalsbanan. En rangerbangard finns langs
industrisparet. Planer finns for en kombiterminal i ndra anslutning till hamnen.

Beskrivning av lokalisering: Norr om Alndbron

Pa den identifierade platsen norr om Aln6bron bedrivs idag ingen hamnverksamhet utan ar
ett mindre industriomrade. Inseglingen till omradet ar nagot langre an till nuvarande hamn
Tunadal som ligger strax Soder om Alnébron. Djupet for inseglingen ligger pa éver 13 meter
och far darfor anses som god. Det finns ingen kaj norr om Alngbron och vattendjup narmast
land ligger pa under 10 meter. Avstandet mellan fastlandet och Alnon ligger pa knappt 400
meter vilket inte kommer att mojliggéra en vandmanover for fartygen. Intill Industriomradet,
ca 200 meter ifran, ligger ett tatt befolkat bostadsomrade. Platsen ligger ca 4 km fran E4
medan jarnvag finns i direkt anslutning till omradet.

Beskrivning av lokalisering: Iggesund, Skarnas

Skérnés hamn ligger i Hudiksvalls kommun ca 11km s@der om Hudiksvall. Hamnen &gs och
drivs av Skérnés terminal och hanterar framst skogsprodukter. Verksamheten drivs som en
dygnetrunt-mottagning och inom 30 mils avstand finns inte mindre &n 100 sagverk. ldag
hanteras omkring 900 000 ton skogsprodukter per ar dar huvuddelen kommer fran
moderbolaget Holmen och resterande kommer fran omkringliggande foretag. Kajen ar 240
meter lang. Det finns dven ett RoRo-ldage. Hamnen kan ta emot fartyg med maximalt 7,2
meters djupgaende. Det &r ca 3,3 km till E4, och ca 3 km till narmaste jarnvéagsspar.

Y Hamnstatistik fran 2010, http://www.transportgruppen.se
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6. UTSALLNING AV MOJLIGA PLATSER

6.1. | REALITETEN MOJLIGA LOKALISERINGAR

De hamnar och hamnlédgen som presenteras ovan - som alltsa utgér tankbara, men inte nod-
vandigtvis “realistiska lokaliseringsalternativ” har i studiens andra steg utvarderats med hjalp
av de utvérderingsfaktorer som finns angivna i avsnitt 4.6. En sammanstéllning av resultatet
redovisas i bilaga 2.

Det ar viktigt att forsta att utvarderingsfaktorerna endast utgor hjalpmedel. Utfallet maste for
varje enskilt fall tolkas och sattas i relation till lagstiftningens krav.

Av de nio platser som hade identifierats som tdnkbara lokaliseringsalternativ visar sig endast
tre stycken ha sadana egenskaper att de i realiteten kan anses vara mojliga.

Avforda tankbara lokaliseringar

De tre hamnarna i Ornskoldsviksomradet, Husum, Hérneborgskajen och Képmanholmen
faller samtliga bort da de ligger pa for stort avstand fran Sundsvallsregionen. Lokaliseringar-
na skulle innebara att Sundsvallsregionens gods transporterades pa, vag- eller jarnvag, upp
till 200 km samtidigt som sj6transporterna skulle férldngas i motsvarande grad. De tre ham-
narna kan darfor inte betraktas som realistiska lokaliseringsalternativ. Daremot ar bade Hu-
sum och Horneborgskajen lampliga att ingd i framtida sj6transportslingor for storre feeder-
fartyg da de har goda djupférhallanden och har narhet till omlastningsterminal.

Av de tva helt nya tankbara lokaliseringar som identifierades i studiens forsta steg visar sig
platsen norr om Alndbron olamplig da den ligger nara befintlig bostadsbebyggelse och att
det pa grund av for korta avstand inte gar att vanda fartyg utanfor kajen.

Odeviken, som &r den andra helt ny lokaliseringen, kan &ven den anses som olamplig. De
goda djupforhallandena och de stora avstanden till storre bebyggelsegrupper ar férhallanden
som visserligen talar for placeringen. Men omradet ar utpekat av Timrd kommun som ett om-
rade for friluftsliv och sommarvistelse. En lokalisering av hamnen i detta lage skulle dessu-
tom forutsatta massiva investeringar i ny landinfrastruktur. Hamnen och infrastrukturen
skulle sammantaget fororsaka stora intrang i ett tidigare oexploaterat omrade.

Ocksa lggesund far betraktas som ett ickealternativ. En lokalisering av containerhamnen i
detta lage skulle krdva omfattande muddringar. Och &ven om hamnen skulle kunna ges de
erforderliga djupforhallandena kvarstar att platsen ligger perifert i Sundsvallsregionen och att
alla jarnvagstransporter till och fran hamnen skulle vara lika hammade av Ostkustbanan da-
liga kapacitet som vad regionens transporter ar idag.

Kvarstdende mojliga lokaliseringar

En majlig alternativ lokalisering &ar Utansjo. Hamnen har goda djupforhallanden, stora ytor
samt narhet till befintlig infrastruktur, sdval vag som jarnvag. Platsen ligger langt norrut i
Sundsvallsregionen men &r centralt placerad for en bredare krets av Vasternorrlands gods-
transportkunder. Platsens forutsattningar att “tala” en hamnetablering ar goda. Risken for att
vardefull natur- och/eller kulturmiljcer paverkas ar liten da platsen ligger langt fran skyddade
omraden. Det ar ocksa ett stort avstand till narmaste bostadsbebyggelse.

Héarnosands djuphamn har flera goda egenskaper. En lokalisering innebdr bl.a. att redan ex-
ploaterad mark anvands. Platsen ligger dock mycket ndra bostadsbebyggelse. Redan idag
finns problem med bullerstérningar fran fartyg och en utveckling av hamnen skulle darmed
hdgst sannolikt forvarra situationen. For att kunna ta emot fartyg av dimensionerande storlek
skulle det dessutom krdvas mer omfattande muddringar &n i Petersvik. Daremot &r risken for
intrang eller annan negativ inverkan pa vardefulla natur- och kulturmiljéer sma. Narmaste
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stadsnara fritids- och rekreationsomrade ar Murberget som ligger ett par hundra meter vaster
om hamnen.

Timra kommun har planer pa att bygga om Sorakers hamn for containerhantering och att
anlagga en kombiterminal i Torsboda i anslutning till hamnen. Hamnen har fatt tillstand for
muddring, men endast till ett djup av 7,5 m vid kaj, vilket medfor att ytterligare omfattande
muddringar skulle behovas for att fartyg av dimensionerande storlek skulle kunna anlépa
hamnen. Lokaliseringen innebar att redan exploaterad mark nyttjas. Aven Sorakers hamn
ligger dock néra befintlig bostadsbebyggelse och dessutom mycket néra ett Natura 2000-
omrade(Indalsélvens delta).

6.2. VARDERING AV KVARSTAENDE MOJLIGA LOKALISERINGAR

Aven om den planerade lokaliseringen i Petersvik kommer att ta oexploaterad mark i ansprak
ar omradet i sin helhet redan industripraglat vilket begransar intrangseffekterna. Likval ar
intrang i kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsemiljoer och att verksamheten riskerar att for-
orsaka olagenheter for kringboende &r platsens stdrsta nackdelar. Vissa muddringsarbetet
kommer ocksa att behova genomforas.

Delar av omradet anvands idag som ett stadsnéra rekreationsomrade. Inom 10 km fran Peter-
svik finns fem naturreservat, tre av dem ar dven Natura 2000-omraden, de & Smedsgarden,
Stornaset och Langharsholmen vilka finns belagna pa norra Alng pa avstand om ca 5, 8 och 9
km. De tva andra omradet ar det tatortsnara naturomradet Sidsjo (6 km) samt Klampenborg
(7 km). AIn6 Krokviken ar ett vattenskyddsomrade pa ett avstand om ca 6 km. Alla dessa
omraden ligger pa ett sadant avstand att de inte antas bli paverkade av den planerad verk-
samheten.

Petersvik har fordelen att ha tva stora godsavsandare i sin direkta narhet vilket gor att trans-
portarbetet kan minimeras. Mojligheten att utnyttja befintlig landinfrastruktur och att en
storre kombiterminal kan anlaggas i direkt anslutning till hamnen &r viktigt bade ur ett hus-
hallningsperspektiv och utifran mojligheten att minimera godshanteringens totala miljopa-
verkan.

Utifran kraven pa resurshushallning och att minsta méjliga intrang och olagenhet ska efter-
stravas framstar Utansjo som det mest fordelaktiga av de tre alternativen till en lokalisering
vid Petersvik. Forutsattningar finns for att anldgga en kombiterminal i anslutning till hamnen.
Markreservat for godsterminal finns redovisat i kommunens 6versiktsplan. Platsen saknar
dock Petersviks mgjlighet att tillgodose det lokala behovet av inforsel av biobrénsle. Platsen
ligger heller inte i direkt anslutning till nagon stor godsexportor varfor landtransporterna
sammantaget beddms blir langre & om hamnen byggs i Petersvik. Ur klimat- och resurshus-
hallningssynpunkt ar darfor Utansjo mindre fordelaktig an bolagets foreslagna lokalisering.

Vare sig Harnésands djuphamn eller Sérakers hamn uppvisar egenskaper som ger anledning
att anta att en lokalisering pa nagon av dessa platser skulle ge en battre resurshushallning el-
ler mer begransade intrang och olagenheter &n vid en lokalisering enligt bolagets ansokan
eller vid Utansjo. For bada hamnarna kravs omfattande muddringar, speciellt i Soraker.

Sorakers narhet till savél bostader som skyddad natur &r ocksa en negativ lokaliseringsfaktor.
Auvstandet till Natura 2000-omradet Indalsalvens delta ar endast ca 400 m. Inom ett avstand
pa 2 till 10 km har féljande skyddade omraden identifierats: Rigstakarret (Natura 2000-
omrade), Fagelsangen (naturreservat), Langharsholmen (naturreservat och Natura 2000-
omrade) och Stornaset (naturreservat och Natura 2000-omrade), Timra Vivsta (vattenskydds-
omrade) och L6gdo bruk (kulturreservat). Avstanden till dessa bedoms vara tillrackligt stort
for att det inte ska uppsta en negativ paverkan.
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Harnosands hamn ligger pa sa kort avstand fran omgivande bostadsomraden att det dven efter
att omfattande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt vidtagits, kan vara svart att bedriva en
omfattande containerverksamhet pa platsen. Narmaste skyddade naturomraden ar Ga-
dedbergsbrannan (naturreservat), Vardkasmalen (naturreservat) och Smitingen-Harnoklubb
(naturreservat, 2000-omrade) vilka ligger pa avstand om respektive ca 2 km, 3 km och 6 km.
Inget av riksintresseomradena ligger sa néra att de bedoms paverkas negativt av en hamneta-
blering.

Sammantaget bedéms, med beaktan av saval lokala omgivningsfaktorer som klimat- hushall-
ningsaspekter, att ingen av de tre alternativa platserna ar mer lamplig an Petersvik utifran
miljobalkens krav att lokaliseringen ska valjas sa “att &ndamalet ska kunna uppnas med
minsta intrang och olagenhet for manniskors halsa och miljon”.

7. SAMMANFATTNING OCH SLUTSATSER

Enligt 6 kap. 7 § miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning redovisa alternativa lokali-
seringar av verksamheten, om sadana ar méjliga.

Av de sammantaget 33 platser som har ingatt i denna studie har endast tre bedomt utgéra
mojliga lokaliseringsalternativ. Det &r dock vid uppréttandet av miljokonsekvensbeskriv-
ningen som det slutligen avgors vilka platser som anses vara mgjliga alternativa lokalisering-
ar till den plats som ansdkan avser.

I den dvergripande lokaliseringsutredningen som gjorts i ett tidigare skede och som denna
studie kompletterar, angavs att Tunadal/Petersvik fick hogst totalpoang, foljt av Soraker,
Hérndsand och sist Gavle. Narhet till den lokala marknaden i Sundsvallsregionen tillsam-
mans med den daliga kapaciteten pa Ostkustbanan gav hdga poang for Tunadal/Petersvik och
ovriga hamnar i Sundsvallsregionen. Tunadal/Petersvik fick ocksa poang for kombination av
hamn och kombiterminal vilket dven gallde Gavle och Scraker.

Aven denna studie landar i att det &r befintliga hamnar inom Sundsvallsregionen som kan
anses utgora rimliga lokaliseringsalternativ, men att Petersvik vid en jamférelse dem emellan
anda visar sig vara den mest fordelaktiga lokaliseringen. De tre lokaliseringsalternativ som
har identifierats ar: Utansjo i Harndsands kommun, Harnésands djuphamn samt Sorakers
hamn i Timra kommun.

| jamforelse med en lokalisering i Petersvik far Utansjo anses vara det mest intressanta loka-
liseringsalternativet. Utansjo ligger centralt i mellersta Norrland, har goda forutséattningar att
uppfylla miljobalkens krav pa minsta méjliga intrang och olagenhet. Utansjo saknar dock
mojligheten att vara direktanslutet till tva stérre godsavséandare vilket innebér att samtliga
godsavsandare maste frakta sitt gods till hamnen. Detta har bedomts sammantaget ge en
hogre miljobelastning &n den inverkan pa miljon som en lokalisering i Petesvik skulle inne-
béra. Petersvik har dessutom bedomts ha vissa fordelar vad galler kravet pa resurshushallning
da containerverksamheten kan kombineras med mottagning av LNG samt av biobransle till
det lokala kraftvarmeverket.

Till skillnad mot den évergripande lokaliseringsutredningen har Gavle hamn inte ingatt i
denna studie. Det beror pa att denna studie avgransats till att endast behandla alternativa lo-
kaliseringar; Inte alternativ i vidare bemarkelse. Regional infrastruktur har alltid en regional
hemvist.

Awven vissa av de befintliga hamnar som ingatt i denna studie har bedomts ligga pa ett for
langt avstand fran Sundsvallsregionen for att utgora realistiska lokaliseringsalternativ. Det
géller hamnarna i Ornskolsviksomradet. | likhet med Gévle hamn &r dock dessa pa ett annat



Uppdragsnr: 10147283 22 (24)

satt viktiga for Sundsvallsregionen; de ar namligen lampliga att inga i de transportslingor
som de feederfartyg som &r ténkta att angdra Petersvik kan tdnkas komma att trafikera.
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Bilaga 1. Studerade platser for lokalisering av ny regional containerhamn
Bilaga 2. Utsallning av majliga platser for lokalisering av ny regional containerhamn



Bilaga 1

Studerade platser for lokalisering av ny regional containerhamn

Hamn / Hamnlige

1. Ej inom omrade
detaljplanelagt fér annat

2. Ej inom omrade med juridiskt
skydd fér annat betydande
intresse

4. Minst 2 ha sammanhallen
mark och méjlighet till 500m
lang kaj

5. Nabar frdn 6ppet hav via ny
eller befintlig farled med djup
>10 meter

6. Rimlig nérhet till
landinfrastruktur

Kommentarer

Or
3 km till E4, Industrispar
planerat kopplas till Fortsatta planer pa utveckling
Husum Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. 30000 m® yta, kaj >500 m Djup >11 m bottni for brukets egen del
Djup >11 m, insegling pa 10 2 km till E4, 2,5km till ndrmaste |Ar i behov av upprustning da
Oljehamnen Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. 500 m* yta, kaj >500m distans industrispar erk t stadigt dkar
Kravet uppfyllt. Omradet dock
mest limpat fér Djup >11 m, insegling pa 10 1 km till E4, 700 m till ndrmaste |Anvands till parkering for
Framnaskajen yggelse Kravet uppfyllt. 500 m® yta, kaj < 500 m distans industrispar nybyged areana
Djup >11 m, insegling pa 10 0,5 km till E4, 50 m till ndrmaste|Planer finns fér eventuell
Stadskajen Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. 3000 m® yta, kaj > 500 m distans industrispar kr i afik

AB Svenska Shell

Kravet uppfyllt.

Kravet uppfyllt.

0 m? yta, kaj > 500 m

Djup >11 m, insegling pa 10
distans

1 km fran E4, industrispar finns

I takt med minskad efterfragan
kan hamnen lggas ner

Djup >11 m, insegling pa 10

Planer finns for utvidgning av

Hérneborgskajen Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. 50000 m’ yta, kaj >500 m distans 2 km till E4, industrispar finns _|hamnverksamheten
Djup >11 m, insegling pd 10 |2 km till E4, 500 m till narnaste |Inga utvecklingsplaner for
Alfredshemkajen Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. 1000 m” yta, kaj > 500 m distans industrispar hamnen finns

Domsj6é hamn

Kravet uppfyllt.

Kravet uppfyllt.

15000 m” yta, kaj > 500 m

Djup <11 m, insegling pa 10
distans

3 km till E4, 2 km till ndrmaste
industrispar

Inga utvecklingsplaner fér
hamnen finns

Képmanholmen

Kravet uppfyllt.

Kravet uppfyllt.

60000 m’ yta, kaj > 500 m

djup >13 m, insegling pa 12
distans

7 km till E4, 9 km till ndrmaste
Jarnvag

Planer finns p3 att komma
igang med hamnverksamhet
igen. Marksannerings-arbeten

Adalen
Djup < 8,5 m, insegling pd >15  |Anslutning till véig 134, 20 km  |Planer finns pa fortsatt
Lugnvik Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. 3000 m® yta, kaj > 500 m distans till narmaste jarnvig sagverksindustri
Djup < 8,5 m, insegling pa >15 (0,5 km fran véig 90, industrispar |Planer finns pa fortsatt
Bollstabruk Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. 12000 m” yta, kaj > 500 m distans ej framdraget till kaj sagverksindustri
2000 m? yta + 14 200 m2 Djup < 8,5 m, insegling pa >15 (0,2 km till vig 90, industrispar |Inga utvecklingsplaner fér
Dynés Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. magasin, kaj > 500 m distans finns hamnen finns
Djup < 8,5 m, insegling pa >15 |2 km till vg 90, 2 km till Inga utvecklingsplaner for
Kramfors Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. 80000 m* yta, kaj > 500 m distans ndrmaste jarnvig hamnen finns
Djup >13 m insegling pd ca 10 |0,8 km fran vég 90, 0,7 km till
Ramvik Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. 12000 m” yta, kaj > 500 m distans jarnvag Planer pa bulkhantering finns
Bruket nedlagt, fungerar som
Djup >13 m insegling pa ca 13 |0,3 km fran E4, 0,8 km till foretagsby med uthyrning av
Utansjo Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. 21600 m® yta, kaj >500 m distans narmsta jirnvig lokaler
2000 m® yta, kaj 60 meter med |Djup >13m insegling pa ca 4 Fortsatt hantering av
Oljehamnen Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. djup pé 10,5 m distans 1km fran E4, Industrispar finns |brénsleprodukter
Djup >13m insegling pa ca 4 0,5 km fran E4, Industrispar
Djuphamnen Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. 35000 m” yta, kaj > 500 m distans finns Fortsatt utlastning av trévaror
Kravet uppfyllt. Omradet dock
mest limpat fér Djup >13m inseglingpd cad  |1km fran E4, 2 km till ndrmaste |Omradet limpat fér
Skeppsbrokajen yggelse Kravet uppfyllt. 2800 m® yta, kaj > 500 m distans jarnvagssp stadsbebyggelse
Kravet uppfyllt. Omradet &r inte Stora ytor och méjlig kaj pd >  |Djup >15 m, insegling pa 4 15 km till E4 och nérmaste Omrade utan tidigare
Odeviken i | Kravet uppfyllt. 500 m distans ljarnvag verksamhet

Sorakers hamn

Kravet uppfyllt.

Kravet uppfyllt.

125 000 m” yta, kaj > 500 m

Djup <9 m, insegling pa >11
distans

1,5 km fran E4 Industrispar
finns

Planer finns fér fortsatt
bulkantering

Yta < 2 ha och saknar kaj < 500

Djup <9 m, insegling pa >11

2 km frén E4, 2,5 km till ndrmta

Wifsta Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. m distans jérnvig Oklara planer
Djup <9 m, insegling pa 11 2 km frén E4, 0,5 km till Framtida planer finns fér
Ostrand Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. Endast 1000 m?, kaj >500 m __|distans industrispar Ikhantering till fabriken

Norr om Alnébron

Kravet uppfyllt.

Kravet uppfyllt

Yta > 2 ha, kaj > 500 m

Djup <12,5 m, insegling pa 10
distans

3,6 km till E4, industrispar finns

Omrade har idag annan
foretagsverksamhet

Tunadal Sagverk

Kravet uppfyllt.

Kravet uppfyllt.

8000 m® yta, kaj > 500 m

Djup >13 m, kort insegling

3km frén E4, 0,2 km till
industrispar

Utbyggnadsplaner for sagverket
finns

Tunadalst

\nen

Kravet uppfyllt.

Kravet uppfyllt.

230 000 m’, kaj 850 m

Djup >13 m, kort insegling

3km fran E4, 4 st industrispar
finns

Planer finns p4 fortsatt RORO-
verksamhet

Petersvik (ansokt

424000 m’ yta, kaj 500 m med

2km fran E4, industrispar

lokalisering) Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. 13 m djup Djup >13 m, kort insegling planeras
2km frén E4, 2 km till ndrmaste |Planer finns for framtida
Ortviken Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. Endast 1000 m®, kaj >500 m | Djup >13 m, kort insegling industrispar pappersmaski
100 m fran E4, industrispar
Mokajen Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. Endast 1000 m?, kaj >500 m Djup >13 m, kort insegling finns
Planer finns pa fortsatt
Oljehamnen Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. Endast 500 m?, kaj < 500 m Djup >13 m, kort insegling 300m frén E4, industrispar finns |oljeverksamhet

Kubikenborg

Kravet uppfyllt.

Kravet uppfyllt.

Endast 1000 m?, kaj > 500 m

Djup >13 m, kort insegling

200 m fran E4, 0,2 km till
nédrmaste industrispar

Framtida planer finns delvis

Hudik

Stocka Kravet uppfyllt. Kravet uppfyllt. ca 10000 m” yta, kaj <500 m __|Djup 5,3 m, kort insegling >20 km till E4 och jérnvig Inga utveckli ver finns
Hamnverksamheten ar under Verksamhet under avveckling.
awveckling. Planer pa framtida Djup <11 m, insegling pa 13 Planer pa framtida bebyggelse

Hudiksvall bebyggelse finns. Kravet uppfyllt 240000 m” yta, kaj > 500 m distans 4km till E4, industrispar finns__|finns.

Iggesund, Skarnas

Kravet uppfyllt.

Kravet uppfyllt.

>200000 m” yta, kaj > 500 m

Djup >10 m, insegling pa 9
distans

9 km till E4, 2,6 km till ndrmaste
industrispar

Inga utvecklingsplaner finns

Platsen uppfyller inte kriteriet
och &r dérmed inte en tankbar
lokalisering fér hamnen

Platsen uppfyller sokkriteriet




Bilaga 2

Utsallning av mojliga platser for lokalisering av ny regional containerhamn

Hamn /|

1. Avstand till regionens

2. Avstand till annan

4. Behov av

5. Avstand till bebyggelse med

6. Avstand till annan

7. Overenstammelse med

8. Majligheten att anvénda redan

9. Behov av massforflyttningar

tkunder.** /mjli till ing. pa och risker. |stérni enligt mark. under anliggningsskedet.
Ligger utanfér Sundsvallsregionen = |bottniabanan. Tillgénglig yta for Ja men begransningar finns i
Stort avstand. Stora lokala gods- godsterminal ar knapp da bruket Ja, med en utveckling av befintlig |utnyttjande av yta med hénsyn till
Husum kunder finns. har stora behov Ja, nuvarande djup 11 mvid kaj.  |0,7-1 km verksamhet brukets behov Ja, muddermassor
Ligger utanfér Sundsvallsregionen = [Industrispar finns. Tillgénglig yta
Stort avstand. Stora lokala gods- bér ricka for att nyanldgga Kort avsténd pa 0,3 km till Ja, med en utveckling av befintlig
Hérneborgskajen kunder finns. omlastningsterminal. Ja, nuvarande djup 10,5 m vid kaj. |befintlig bostadsbebyggelse verksamhet Ja Ja, muddermassor
Ligger utanfér Sundsvallsregionen =
Stort avstand. Stora lokala gods- Tillgénglig yta bor racka for att Ja. Stora behov. Nuvarande djup  |Kort avstand pa 0,2 km till Ca 2500 m till Natura 2000- Ja, med en utveckling av befintlig
Képmanholmen  |kunder finns. nyanldgga omlastningsterminal. (8,6 m vid kaj. befintlig bostadsbebyggelse omrade. verksamhet Ja Ja, muddermassor
Ligger inom Sundsvallsregionen = Tillrackliga ytor och narhet till
Rimligt avstand. Stora lokala jarnvég finns for att nyanlédgga Berdr havsomrade av riksintrese  |Ja, med en utveckling av befintlig Ja, vissa massor for anldggning av
Utansjo godskunder finns. omlastningsterminal. Nej, eller i begransad omfattning. |0,8 km for yrkesfisket verksamhet Ja ldngre kaj
L Centralt placerad i Tillrédckliga ytor och nérhet till
Héarndsands Sundsvallsregionen = korta avstand. |jérnvag finns for att nyanldgga Kort avsténd pa ca 0,12 km till Ja, med en utveckling av befintlig Ja, muddermassor da dagens
djuphamn Stora lokala godskunder finns. omlastnings-terminal. Nej, eller i begransad omfattning. |befintlig bostadsbebyggelse verksamhet Ja kajdjup ligger pa 8 meter
Centralt placerad i behover planas ut och
Sundsvallsregionen = korta avstand. (Tillréckliga ytor finns for att Berdr havsomrade av riksintrese infrastruktur sdsom vég och
Odeviken Stora lokala godskunder finns. nyanlégga omlastningsterminal.  [Nej, eller i begrénsad omfattning. (0,5 km, enstaka hus for yrkesfisket Hamn ej forutsedd i OP Nej jarnvag behover anlaggas
Centralt placerad i utveckling av hamnen och Ja stora behov finns da nuvarande Ca 550 m till Natura 2000-omrade.
Sundsvallsregionen = korta avstdnd. |kombiterminal i Torsboda pagar |djup vid befintlig kaj efter Kort avsténd pa ca 0,2 km till Berdr havsomrade av riksintrese  |Ja, da planer for en utveckling av
Sérakers hamn Stora lokala godskunder finns. (SE TIMRA KN) pagaende muddring ar 7,5 m. befintlig y X for yr hamnen finns Ja Ja, stora méngder muddermassor
Kort avstand pa ca 0,15 km till
Centralt placerad i befintlig bostadsbebyggelse. Stora Ja,men bade mudder- och
Norr om Sundsvallsregionen = korta avstand. broblem vid véndning av fartyg, Berdr havsomrade av riksintrese landmassor bér kunna
Alndbron Stora lokala godskunder finns. 3 km till Tunadalshamnen Nej, eller i begransad omfattning. |avstand pa ca 400 m for yrkesfisket Hamn ej forutsedd i OP Ja &teranvandas

Petersvik (ansokt

Centralt placerad i
Sundsvallsregionen = korta avstand.

Ja, pa sa vis att planerna for en

Stora lokala finns i direkt inal planerad i direkt Kort avsténd pa ca 0,25 km till Berdr havsomrade av riksintrese  |utveckling av SCA:s verksamhet &r Ja, men kan ateranvdndas inom
lokalisering) ansutning till hamnen*. anslutning till hamnen. Nej, eller i begrénsad omfattning. |befintlig bostadsbebyggelse for yrkesfisket pla till omradet. Nej projektet.

Tiggerinom = ag pac Ja, muddermassor pa grund av att

Rimligt avstdnd, men k begrénsar mojligt att djupférhallandena méste

pé jarnvag séder Sundsvall ger stor  |kombinera hamnen med Ja. Stora behov. Nuvarande djup Ja, med en utveckling av befintlig forbattras mer dn enbart ndrmast
Iggesund, Skarnas |andel land: ter. 10 m. 2 km verksamhet Ja kaj

*) Om en stor andel av godset finns i direkt anslutning till hamnen blir behovet av landtransporter

*¥) Avstandet till godstr:

-ansportkunder variera for hamnarna m

lagt.

en bedémningen har gjorts om avstdndet &r rimligt eller ej

Platsen kan inte anses vara ett realistiskt
lokaliseringsalternativ med avseende pa

Platsen ar mindre lamplig med
avseende pa denna aspekt

denna aspekt

Platsen kan - eventuellt efter sarskilda
skyddsétgarder - vara limplig med
avseende p3 denna aspekt
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Sammanfattning

I denna rapport redovisas de berdknade ljudnivderna frén den nya
containerhamnen och kombiterminalen. Rapporten &r en delutredning i en total
genomgang av bullersituationen for industriverksamheter, vigar och tégtrafik i
omréadet som kallas Sundsvalls Logistikpark.

Containerhamnens ljudbidrag till den ekvivalenta ljudnivan till ndrmaste
omgivning, foretrddesvis till Alnon paverkas till stor del av intensiteten i
lastning och lossning samt av hur mycket last som ligger pa fartygets dack. Nar
inga containrar &r lastade berdknas den ekvivalenta ljudnivan pa Alnon till 45
dBA nir lastning av fartyg pagar och nér 3-4 containrar &r staplade pa fartygets
dack kommer detta att bilda en bullerskyddsskdrm mot Alnén och ljudnivén
kommer att minska till 41 dBA. Genom att den berdknade ekvivalenta ljudnivan
tangerar 45 dBA kan det vara svart att garantera ett begransningsvérde pa 45
dBA, variationer kan alltid férekomma pé grund av att olika fartyg anloper
hamnen, intensiteten i lastning kan variera, forslitning av lasningsfordon kan
orsaka en okad ljudnivd mm.

Det ar allmént kédnt att pa- och avlastning av containrar pa fartyg kan ge upphov
till hoga maximala ljudnivier beroende pa hur (o)varsamt denna hantering sker.
Vid ovarsam hantering av container kommer den maximala ljudnivén att vid
enstaka tillfallen dverstiga 55 dBA vid ndrmaste bebyggelse pd Alnon, vid
Granbacken berdknas maximala ljudnivaer upp mot 53 dBA vid samma typ av
hantering. Detta innebér att man till och fran kommer att hora momentanljud
fran denna hantering precis sa som éar fallet i de flesta hamnar. Verksamheten
kommer i forsta hand att styras mot dagtid och det finns dtgidrder som kan goras
for att minimera bullret.

Om verksamheten har mdjlighet att vidta i rapporten foreslagna skyddatgérder
bedomer vi att det 4r mdjligt att innehélla en ekvivalent ljudniva pa 45 dBA och
ca 55 dBA maximal ljudniva vid nidrmaste bostéder.

Verksamheten vid kombiterminalen paverkar i forsta hand omradet runt
Granbacken dér man beréknas fi ekvivalenta ljudnivaer pa upp till 40 dBA. Om
containerhamnen och kombiterminalen bedriver full verksamhet samtidigt blir
den berdknade ekvivalenta ljudnivan vid Granbacken 43 dBA. Denna niva
domineras av truckarnas hantering. Vid rangering berdknas maximala
ljudnivaer upp till 62 dBA, vilket dock dr berdknat med ett exeptionellt
maxvirde.

Verksamheten vid kombiterminalen klarar sdledes de riktviarden for externt
industribuller som anges i Naturvardsverkets rapport 6538 vilket ar 45 dBA pa
kvallstid fram till k1 22.00.

Vi rekommenderar att man 1 detaljprojekteringen ytterligare forsoker minimera
storningar fran rangeringen och kombiterminalen/containerhamnen genom
skidrmar och bullervallar. Exempel pa 16sningar och dess effekt finns redovisat 1
rapporten.
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1 Bakgrund

Denna rapport redovisar buller fran containerhamnen och kombiterminalen
vilka ingér i den totala ljudutredningen for den nya Logistikparken i Sundsvall,
se separat rapport 560850-A04.

En utredning av den forvéntade bullersituationen vid Sundsvalls Logistikpark,
kombiterminal och containerhamn utférdes 2011. Situationsplanen for omradet
ar nu omdisponerad och nya berdkningar av bullersituationen har utforts.

Den nya placeringen av containerhamnen nédrmare Alnon innebar bade for- och
nackdelar. Nackdelen ar att hamnen kommer ndrmare Alnon men fordelen &r att
sjdlva hamnomrédet d4r mer begrdnsat, maskinerna pa omradet arbetar pa en mer
begransad yta och fartygen kommer att ligga som en skdrm mot Alnon.

Fordelen med det mindre omradet for kombiterminalen &r att skdrmningen mot
Granbacken blir bittre, skdrmningen forbéttras ytterligare av att en vall laggs
upp mellan kombiterminalomradet och Granbacken. Visterut kompletteras
vallen med en skdrm, placeringen av skdrmen och hur langt vasterut
aktiviteterna pa omrédet pagér kan ha en betydande péverkan pa ljudnivaerna
vid Granbacken. Detta bor dgnas en extra studie for att mera optimalt minimera
ljudpéverkan vid Granbacken.

2 Metodik

Kartliggningen av den forvintade bullersituationen f6r kombiterminalen och
containerhamnen har genomforts enligt den metod som AF-Ljud och
Vibrationer tagit fram och som tidigare anvénts 1 flera stider och kommuner.
Metoden vars slutresultat vi kallar NoiseSurf bygger pa ett antal steg enligt
nedan.

2.1 Insamlingsfas

Projektet startade med insamlingsfasen ddr man avgor vilka ljudkéllor som skall
ingd, finna lampligt kartmaterial, samla in tidigare utredningar mm.

2.2 Berakningsfas

Berikningarna dr baserade pa en gemensam nordisk modell for berdkning av
externt industribuller, DAL32, ref /1/ Kragh J, Andersen B, Jacobsen J:
”Environment noise from industrial plants. General prediction method.”
Lydtekniskt laboratorium, report nr 32, Lyngby, Danmark 1982. Berdkningarna
genomfors i oktavband och avser ett s k medvindsfall”, dvs vindriktning fran
kélla till mottagare (+ 45°).

Berédkningarna har utforts 1 programmet Soundplan version 7.3. Programmet
simulerar ljudspridning i en tredimensionell milj6 vilket bl.a. gor att hdnsyn tas
till skdrmande effekter och hojdskillnader. Med programmet dr det dven létt att,
efter en viss tid, uppdatera bullerkdllor mm om det 6nskas.
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Ljudutbredningen berdknades for respektive bullerkilla i detta fall vigar och
industrier.

Det ér i detta sammanhang viktigt att papeka att man i berdkningarna har
antagit att det rader medvind frn samtliga bullerkdllor samtidigt. Detta
forhallande &r i verkligheten ytterst osannolikt varvid uppritade nivagranser ar
att betrakta som “ett virsta fall” eller det hogsta viarde som kan forekomma vid
métning i ett rent medvindsfall.

2.3 Redovisningsfas
Berdkningsresultat dr redovisade i foljande rapporter:

e Containerhamnen och kombiterminalen redovisas i denna rapport,
560850-E2 2015.

e Overgripande information av helhetsbilden nir det giller industri-,
trafik- och tdgbuller visas ocksa i denna rapport.

e En mera detaljerad och samlad redovisning inklusive vig- och
tagtrafikbuller redovisas i rapport 560850-A04 som utgdr dvergripande
arbetsunderlag for denna rapport 560850-E2.

3 Arbetsunderlag

Som underlag for vara berdkningar har vi haft digital baskarta frdn Sundsvalls
kommun, Stadsbyggnadskontoret samt kartmaterial och layout 6ver omradet
fran WSP Samhallsbyggnad, Sundsvall.

Det mesta underlaget fran industrierna ir himtade frén AFs databas dér
material fran arbete vid industrierna dr samlade.

Indata i form av ljudnivéer och kéllstyrkor har vi himtat fran bl.a. féljande
kallor:

Sundsvalls hamn

Goteborgs hamn

Norrkdpings hamn

Helsingborgs hamn

Oxeldsunds hamn

Lysekils hamn

Halmstads hamn

Datablad for truckar, kranar mm

Empirisk berdkningsformel for ett fartygs kéllstyrka beroende av
fastygets storlek.
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4 Riktvarden for buller

I april 2015 publicerade Naturvardsverket nya ”Viagledning om industri- och
annat verksamhetsbuller” rapport 6538 som ersitter ”Externt industribuller —
allmédnna rad” RR 1978:5. De riktvirden som anges i rapport 6538 redovisas i
tabell 1 nedan:

Tabell 1. Ljudniva fran industri/verksamhet, frifaltsvarde

Leg dag Leg kvall Leq natt
(06-18) (18-22) samt  (22-08)
l&6r-, s6n- och
helgdag (06-
18)
Utgangspunkt fér oldgenhetsbeddmning vid bosta- 50 dBA 45 dBA 40 dBA

der, skolor, forskolor och vardiokaler

Utover tabellen giller:

e Maximala ljudnivaer (Lpmax > 55 dBA) bor inte forekomma nattetid
klocka 22-06 annat &n vid enstaka tillféllen.

e Vissa ljudkaraktdrer dr sérskilt storningsframkallande. I de fall
verksamhetens buller karaktiriseras av ofta aterkommande impulser
som vid nitningsarbete, lossning av metallskrot och liknande eller
innehéller ljud med tydligt horbara tonkomponenter bor védrdena i tabell
1 sénkas med 5 dBA.

e Ide fall den bullrande verksamheten endast pdgar en del av ndgon av
tidsperioderna ovan, eller om ljudnivén fran verksamheten varierar
mycket, bor den ekvivalenta ljudnivén bestimmas for den tid da den
bullrande verksamheten pagér. Dock bor den ekvivalenta ljudnivén
bestimmas for minst en timme, dven vid kortare hiandelser.

Den storsta nyheten dr att man tagit bort tidigare villkor for befintlig industri
och numera bara har ett villkorsforslag vilket motsvarar de nivaer som géllde
for nyetablering av industri 1 de gamla riktlinjerna. Tidigare var villkoret for

befintlig industri 45 dBA nattetid.

I riktlinjerna hénvisar man ocksa till "Boverkets vigledning om industri- och
annat verksamhetsbuller vid planlédggning och bygglovsprovning av bostdder —
en vigledning ” rapport 2015:21. Hér star det att hogre varden nattetid kan
accepteras for hus som bostéder dér ett d&rende om detaljplan eller bygglov
paborjats efter den 2 januari 2015.

Beroende pa utformningen av de nya husen kan kravet mildras till 45 dBA och
under vissa speciella forhdllanden till 50 dBA pa husens “bullriga sida”.

Detta speglar regeringens onskan att skapa mojlighet till fortétad
bostadsbebyggelse nira industrier och hamnar samt néra tdg- och végtrafik.
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I dagsldget har alla industrier i det aktuella omradet sina egna bullervillkor
faststillda 1 miljodomstolen. Alla dessa industrier har villkor som &dr hégre én
40 dBA idag.

Viér erfarenhet ar att det tar tid att skapa ”’praxis” for nya riktlinjer men allt
tyder pd att hogre virden kommer att accepteras i framtiden pa grund av
ovanstdende samt att villkoret for trafikbuller under vissa forutséttningar ocksa
har mildrats med 5 dBA jamf{ort med idag.

5 Vibrationer

Vi bedomer att verksamheterna vid kombiterminalen och containerhamnen inte
kommer att orsaka nagra vibrationsstorningar till omgivningen.
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6 Referenspunkter for berakningarna

For hela Sundsvalls Logistikpark utnyttjar vi sju referenspunkter enligt bild 1
nedan. Berdkningarna pa kombiterminalen utnyttjar dessa sju referenspunkter
for att kontrollera spridningen av buller frdn containerhamnen och
kombiterminalen har referenspunkterna kompletteras med fyra extra punkter
enligt bild 2.

Bild 1. Referenspunkter 1-7 som utnyttjas i projektet Sundsvall Logistikpark

Bild 2. Referenspunkter 8-11 kompletteringspunkter for att ndrmare visa ljudbidrag fran

containerhamnen och kombiterminalen.
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7 Dagens bullersituation

Som en dvergripande orientring redovisas nedan den totala bullersituationen i
nuldget. Observera att det 4r den sammanlagda ljudnivén fran savél industri
som trafik. Villkoren for buller nir det géller industrier dr hardast nattetid,
dérfor redovisas bullersituationen for natt. De flesta industrier har verksamhet
dygnet runt varfor ljudnivéerna i stort sett dr lika dygnet runt.

Bild 3. Dagens samlade bullersituation, nattetid. Buller fran industri, trafikbuller och tagbuller.
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Detta ger foljande ljudnivaer fore utbyggnaden av kombiterminalen och

containerhamnen.

Ekvivalent ljudnivd, dBA

2015-07-01

Ref. Pkt. | Adress Ekvivalent ljudnivd, dBA
1 Raholmsvigen 88, Alnon 43
2 Styrbordsvégen 20, Alnon 44
3 Januarivigen 1, Ekenés 44
4 Tunadalsviagen 25 48
5 Granbacken 16 47
6 Raholmsvégen 113, Alndn 39
7 Granbacken 30 43

Tabell 2. Berdknade ljudnivéer nattetid fore utbyggnaden av logistikparken i de olika

referenspunkterna, helhet vig- tdg- och industribuller.
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8 Buller fran kombiterminalen
For berdkningarna vid kombiterminalen har vi anvént f6ljande bullerkillor.
Buller- | Bullerkéllor, Ekvivalent Killstyrka, Maximal Kallstyrka,
killa, nr | bendmning Lywaeq judeffekt Lwrmax ljudeffekt
rel 1072 w rel 10" w
1 Reachstacker, 2 st 110 dBA 116 dBA
2 Terminaltruck, 2st 105 dBA -
halva tiden vid
Containerhamnen
3 Hjullastare, 1 st 102 dBA -
4 Rangering Diesellok | 91 dBA 130 dBA
Tag in/ut Ingér i Ingér i
tdgbullerberdkningen tdgbullerberdkningen
6 70 st Lastbilar per Ingér i Ingér i
dygn in/ut trafikbullerberdkningen | trafikbullerberdkningen

Tabell 3. Bullerkéllor vid kombiterminalen
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8.1 Berakningsresultat kombiterminalen

Nér kombiterminalen &r i drift med de bullerkéllor som ér listade i tabell 3
Beréknas foljande ljudnivaer i de valda kontrollpunkterna.

Ber, pkt | Adress Ekvivalent Maximal Maximal
ljudnivd, dBA | ljudniva ljudniva
rangering, reachstacker
dBA hanterar
container
1 Raholmsvégen 88, Alnon 34 54 41
2 Styrbordsvégen 20, 11 33 23
Alnon
3 Januarivdgen 1, Ekends 5 27 11
4 Tunadalsvagen 25 17 39 24
5 Granbacken 16 29 52 42
6 Raholmsviégen 113, 36 55 42
Alnon
7 Granbacken 30 40 62 48
8 Raholmsvéigen 108, Alnon 36 50 42
9 Raholmsvigen 96, Alnén 35 55 41
10 Raholmsvigen 82, Alnon 35 54 41
11 Rorsmansvigen 6, Alnon 34 53 40

Tabell 4. Berdknade ekvivalenta och maximala ljudnivaer till referenspunkterna
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8.2 Bilaga

Bilaga EO1 2015 redovisar ljudutbredning for ekvivalent ljudniva vid full
aktivitet vid kombiterminalen

Bilaga E02/A-C 2015 redovisar som exempel effekten av en forbattrad skarm
mot Granbacken ndr bade kombiterminalen och containerhamnen &r i full drift.
Bullerkrtorna redovisar den ekvivalenta ljudnivan med och utan bullervall samt
en bullervall kompletterad med 4-5 m hog skarm. Observera att inga
bedomningar har gjorts om skdrmen ar realistisk utifrdn andra krav én ljud.

8.3 Kommentarer till berakningarna

Den mest utsatta punkten dr referenspunkt 7, Granbacken 30 dér den totala
ljudnivan fran kombiterminalen berédknas till 40 dBA. Denna nivd domineras
helt av hanteringen med de tva Reachstacker truckarna. Vi har rdknat med de
ljudvirden som leverantoren anger enligt standard. Vi foreslar att man aktivt
diskuterar hirdare ljudkrav vid framtida upphandling av truckarna.

Verksamheten vid kombiterminalen klarar sdledes de riktvarden for externt
industribuller som anges i Naturvardsverkets rapport 6538 vilket ar 45 dBA pa
kvallstid fram till k1 22.00

Niér det géller det berdknade maximala vérdet for rangering som klart
overskrider 55 dBA sd har vi valt att rdkna med ett extremt maxvéarde. Normal
rangering ligger ca 10 dBA ldgre &n denna niva. Vi rekommenderar att man i
detaljprojekteringen forsdker minimera storningar fran rangeringen genom
skdrmar och bullervallar. P4 bifogade bullerkartor E02/A-C 2015 har vi ritat in
vilket omrade som bor forses med bittre skdrmning.
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9 Containerhamnen
For berdkningarna vid containerhamnen har vi anvént foljande bullerkéllor:
Buller- | Bullerkélla, Ekvivalent Kéllstyrka, Maximal Kéllstyrka,
kélla, nr | bendmning Ly aeq judeffekt Lyrmax ljudeffekt
rel 10 w rel 102 w
7 Reachstacker, 4 st 113 dBA 116 dBA
8 Terminaltruck, 2st 105 dBA -
halva tiden vid
Kombiterminalen
9 Hjullastare, 1 st 102 dBA -
10 Kran, Ship to shore 100/ 103 /106 dBA 111/116/129 dBA
varsam / normal /
ovarsaml
11 Mobil kran (exempel 108 dBA 111/116/129 dBA
G HMK 6407/6597)
12 Fartyg, litet/stort/stort 103 /109 /106 dBA -
med landstrom
13 LPG-anldggning 90 dBA -
14 LNG-anldggning 95 dBA -

Tabell 5. Sammanstillning ljudkdllor Containerhamnen

| berdkningar som ingar i denna rapport har vi rdknat med normalt ljudddmpade

kéllor enligt ovan men vi har belyst skillnaden mellan ovarsam och varsam
hantering av gods som gor att ljudet kan variera.
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9.1 Berakningsresultat ekvivalent ljudniva containerhamnen

Berikningsmadssigt erhalls foljande ekvivalenta ljudnivéer frén

Containerhamnen i valda referenspunkter.

Ber, Adress Ekvivalent | Ekvivalent | Ekvivalent | Ekvivalent
pkt ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,
dBA dBA dBA dBA
Stort fartyg | Stort fartyg | Mindre Mindre
25000 25000 fartyg 8000 | fartyg 8000
DWT, med | DWT,utan | DWT, med | DWT, utan
containrar containrar containrar | containrar
1 Raholmsvigen 88, 40 44 41 44
Alnon
2 Styrbordsvigen 20, 32 32 31 31
Alnon
3 Januarivégen 1, 23 23 22 22
Ekenis
4 Tunadalsvagen 25 34 33 32 32
5 Granbacken 16 23 22 21 21
6 Raholmsvigen 113, 40 42 40 42
Alndn
7 Granbacken 30 40 39 40 39
8 Raholmsviagen 108, 40 41 39 41
Alndn
9 Raholmsvigen 96, 41 45 41 45
Alnon
10 Raholmsvagen 82, 41 44 40 44
Alndn
11 Rorsmansvégen 6, 40 43 40 43

Alnon

Tabell 6. Berdkningsresultat containerhamnen, ekvivalent ljudniva, referenspunkter 1-11
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9.2 Berakningsresultat maximal ljudniva containerhamnen

Berdkningsmaéssigt erhélls foljande maximala ljudnivéer fran containerhamnen i
valda referenspunkter, detta dr oberoende av fartgets storlek. Vi har dven antagit
att ingen skdrmning av containrar pa dick forekommer.

Ber, Adress Maximal Maximal Maximal
pkt ljudniva ljudniva ljudniva
normal ovarsam varsam
hantering av hantering av hantering av
container, dBA | container, dBA | container, dBA
1 Raholmsviagen 88, 47 58 42
Alndn
2 Styrbordsvigen 20, 33 44 28
Alndn
3 Januarivégen 1, 26 37 21
Ekenis
4 Tunadalsvagen 25 36 50 30
5 Granbacken 16 25 38 23
6 Raholmsvigen 113, 45 60 40
Alndn
7 Granbacken 30 40 53 35
8 Raholmsviagen 108, 44 57 39
Alnén
9 Raholmsvigen 96, 48 58 43
Alnén
10 Raholmsvagen 82, 47 57 42
Alnén
11 Rorsmansvégen 6, 45 58 40
Alnén

Tabell 7. Berdkningsresultat containerhamnen, maximal ljudnivé, referenspunkter 1-11
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9.3 Berakningar med landstrém

Den storsta kontinuerliga ljudkéllan frin fartygen ar normalt buller fran
fartygens hjalpmotorer som driver fartygets elektriska generatorer.

Elektrisk anslutning av fartyg fran land dr en atgérd som ofta diskuteras for att
minska avgasemissioner och buller fran fartyg vid kaj. Landstrom till fartyg vid
kaj dr inte vanligt, men kommer mer och mer. Framst géller detta vid platser dér
samma fartyg dterkommer regelbundet t.ex. vid farjor och skogsindustrins
systemfartyg.

Inom Europa finns fran och med den 1 januari 2010 krav pa att fartyg som
ligger 1 hamn mer &n tva timmar inte fir anvénda brinslen med svavelhalt ver
0,1 %. Ett alternativ &r att istéllet stinga av alla motorer pa fartyget och
anvinda elnétet i land (2003/96/EG). Kommissionen rekommenderar
medlemsstaterna att fraimja landstrom for fartyg i hamnar (2006/339/EQG).

Berakningsresultat utan/med landstrém:

Ber, Adress Ekvivalent ljudnivd, | Ekvivalent ljudniva,
pkt dBA dBA
Stort fartyg 25 000 Stort fartyg 25 000
DWT dieseldrivna DWT hjalpmotorer
hjalpmotorer drivs av landstdm
1 Raholmsvégen 88, 40 39
Alndn
2 Styrbordsvégen 32 31
20, Alnon
3 Januarivéigen 1, 23 22
Ekenis
Tunadalsviagen 25 34 33
5 Granbacken 16 23 22
6 Raholmsvégen 40 39
113, Alnén
7 Granbacken 30 40 40
8 Raholmsvégen 40 39
108, Alnon
9 Raholmsviégen 96, 41 40
Alndn
10 Raholmsviégen 82, 41 40
Alnén
11 Rorsmansvéagen 6, 40 39
Alnén

Tabell 8. Berdkningsresultat containerhamnen utan/med landstrom, referenspunkter 1-11.
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9.4 Bilagor

Bilaga E03 2015 redovisar ljudutbredning for ekvivalent ljudniva vid normal
aktivitet vid Containerhamnen nér stort fartyg ligger vid hamnen.

Bilaga E04 2015 visar en jamforelse mellan maximala nivaers utbredning
beroende pé hantering av container, normal eller ovarsam. Grinsen for 55 och
60 dBA visas.

9.5 Kommentarer till berakningarna

Den ekvivalenta ljudnivan vid lastning/lossning av containrar berdknas upp till
45 dBA. Nér containrar staplas pé fartygets dick kommer detta att bilda en
bullerskyddsskdrm mot Alnoén och ljudnivdn kommer att successivt minska till
41 dBA. Om fartygens hjidlpmotorer ansluts till landstrom i stéllet for dieseldrift
kommer detta att minska ljudnivderna med ca 1 dBA. Full verksamhet med
lastning och lossning kommer att paga mellan 06:00 och 22:00. Begransad
hantering av containrar infor fartygsanlop kan ske alla timmar pd dygnet.

Det dr allmént kéint att lastning av containrar pa fartyg kan ge upphov till hga
maximala ljudnivéer beroende pd hur (o)varsamt denna hantering sker.

Vid ovarsam hantering av pélastning kommer den maximala ljudnivan att
Overstiga 55 dBA vid nidrmaste bebyggelse pd Alnon.

Detta innebér att man till och frdn kommer att héra momentana ljud fran denna
hantering precis sd som &r fallet i de flesta hamnar. Detta kommer dock endast
att ske vid enstaka tillfdllen.

9.6 Bullerdampande atgarder

Den ekvivalenta ljudnivan péverkas bade av buller fran fartygens hjdlpmotorer
och buller fran fordon som anvénds vid lastning och lossning av containrar.

Det mest storande ljudet 4r normalt de maximala ljudnivaer som kan
uppkomma vid ovarsam hantering av containrar.

Nedan foreslas ett antal atgérder som kan bli aktuella for att minimera
ljudnivéerna frén containerhamnen:

e Fartygen ansluts till landstrom.
e Fordon, truckar, kranar upphandlas med ljudkrav.
e Tidsstyrning av verksamheten.

e Dialog med boende néra verksamheten, déar boende far information om
verksamheten vid containerhamnen och kombiterminalen.

e Kranen kan forses med ”Spreaders” med automatisk
hastighetsreducering den sista biten innan containern stills ned.
Systemet kallas ”soft landing”. Mitningar visar klart ldgre momentana
ljud nér man utnyttjar denna typ av utrustning. Minst 10 dBA lagre
max.nivaer har uppmatts.
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e Kran- och truckforarna har mojlighet att paverka en del av
bulleralstringen genom sitt arbetssatt. Informera och utbilda kranférarna
1 ett tyst arbetssitt, dvs. 1 att minimera fallhjderna och andra faktorer
som kan undvika onddigt buller. Det giller ocksa att tillvarata deras
erfarenhet. I de hamnar man arbetat med bullerdimpning har det visat
sig att detta dr den viktigaste faktorn for tyst hantering”. Losningen har
mycket att géra med hur man organiserar arbetet. Det kan vara svart att
bade arbeta péd ackord och “tyst”.

I de berékningar som ingar i denna rapport har vi inte rdknat med dessa
atgirders effekt men vi har belyst skillnaden mellan ovarsam och varsam
hantering av gods.

9.7 Kommentarer, ljud fran containerhamnen

Om verksamheten har mgjlighet att vidta foreslagna skyddétgarder bedémer vi
att det 4r mojligt att innehalla en ekvivalent ljudniva pa 45 dBA och ca 55 dBA
maximal ljudnivé vid ndrmaste bostéder. De flesta av ovanstadende dtgarder
finns 1 de hamnar som har de hardaste bullerkraven. Projektet kommer att ha
erfarenhetsutbyte med bl.a. Oslos hamn som lidnge arbetat med denna typ av
fragestéllning.
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10 Samlat ljud fran kombiterminalen och
containerhamnen

Om man ldgger samman ekvivalent ljudniva fran kombiterminalen samt
ekvivalent ljudniva frdn containerhamnen inklusive LNG och LPG far man en
samlad ekvivalent ljudniva enligt tabell 9 nedan.

Vi har valt att anvinda ett ”virsta fall” lastning/lossning av stort fartyg, ej
anslutet till landstrém och inga containrar pa dick.

Ber, | Adress Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent
pkt ljudniva, dBA | ljudniva, dBA ljudniva, dBA
Containerhamn | Kombiterminal .
Containerhamn
Stort fartyg och
25 000 DWT, kombiterminal
utan containrar
1 Raholmsvigen 44 34 45
88, Alnon
2 | Styrbordsvigen 32 11 32
20, Alnén
3 | Januarivédgen 1, 23 5 23
Ekenis
4 | Tunadalsviagen 33 17 33
25
5 Granbacken 16 22 30 30
6 | Raholmsvigen 42 36 43
113, Aln6n
7 Granbacken 30 39 40 43
g | Raholmsvégen 41 36 43
108, Alnon
9 | Raholmsvégen 45 35 45
96, Alnon
10 | Raholmsvégen 44 35 45
82, Alnon
11 Rorsmansvagen 43 34 43
6, Alnoén

Tabell 9. Samlade berdkningsresultat, ekvivalent ljudnivé, kombiterminalen och containerhamnen,
referenspunkter 1-11.
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10.1 Bilaga

Bilaga EO5 2015 redovisar ljudutbredning for ekvivalent ljudniva nar full vid
kombiterminalen och containerhamnen motsvarande tabell 9.

10.2 Kommentarer

Referenspunkterna pa Alnon paverkas mest av buller fran containerhamnen och
referenspunkterna vid Granbacken paverkas mest av buller fran
kombiterminalen, den sammanlagda ljudnivan frdn kombiterminalen och
containerhamnen beréknas till 45 dBA i den mest utsatta referenspunkten pa
Alnén. For kombiterminalen kommer drifttiderna att vara kl. 06-22 vardagar
och kl. 06-18 Helger. Det innebir att berdkningsméssigt kan den sammanlagda
ekvivalenta ljudnivan fran kombiterminal och containerhamn innehalla
riktvarden for dagtid och kvillstid enligt Naturvardsverkets rapport 6538 samt
dagtid helger, dock utan marginal, se mer kommentarer under rubrik 12
kommentarer.

11 Samlat ljud fran containerhamnen, befintlig
industri samt buller fran vag- och tagtrafik

Det finns ett dnskema@l att vi skall visa en helhetsbild pd den samlade ljudnivin
fran alla verksamheter inom omradet for Sundsvalls Logistikpark.

Vi har valt att dela upp trafiken i dygns- respektive natt-vérden och redovisar
trafiken som ett natt-vérde. Detta for kunna jimfora med industrierna som har
det "hardaste” kravet nattetid.

Vi vill dock pépeka att man inte direkt kan jamfora trafik och industribuller.
Dels har de olika riktvirden dven om de nya riktvirdena for externt
industribuller &r ett forsok till harmonisering. Dessutom &r bullret fran
hamnverksamheten redovisat som en ekvivalent ljudnivé dé full verksamhet
pagar i hamnen. P4 samma sétt som man definierar trafikbullret som ett
medelvirde 6ver dygn skulle hamnverksamheten kunna “smetats ut” nattetid da
hamnen inte bedriver full verksamhet hela natten. Detta skulle leda till lagre
ekvivalent ljudniva frdn hamnverksamheten i denna sammanstéllning av
helheten.

Nedan redovisas den totala ssmmanlagda ekvivalenta ljudnivan nattetid. I den

sammanlagda ljudnivén ingar inte kombiterminalen av den orsaken att den inte
ar 1 drift nattetid.
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Bild 4, Samman lagd ljudnivé for all verksamhet, befintlig industri, containerhamnen samt

trafikbuller fran tdg- och vigtrafik.

Detta ger foljande total ljudniva nattetid fore respektive efter utbyggnaden av
kombiterminalen och containerhamnen.

Ekvivalent ljudnivd, dBA

Referenspunkt 1 2 13| 4 5 6 7
Total ljudniva Nuldge | 43 | 44 |44| 48 | 47 39 43
Total ljudniv,
“vérsta fall” Framtid | 47 | 44 45| 49 | 48 45 47
Total ljudniv,
“basta fall utan
atgarder (litet
fartyg)” Framtid | 46 | 44 |45 49 | 48 43 47

Tabell 10. Resultat helheten ljudnivaer nattetid i de olika referenspunkterna.

560850 E2 2015 buller fr&n containerhamn inkl kombiterminal 2015-07-01

Sida 23 (24)



RAPPORT 560850-E2 2015 2015-07-01

11.1 Kommentarer, sammanlagda ljudnivaer

Det dr svart att pa ett enkelt och okomplicerat sitt beskriva bullersituationen i
ett sd har stort omrade som innehaller alla typer av ljudkéllor dér dven olika
riktvarden giller for de olika bullerkdllorna. Genom att vig- tdg- och
industribuller har olika riktvarden gér det inte heller att gimf6ra resultatet med
ett ”samlat riktvarde” det gar ddremot att fa en viss uppfattning om hur
bullersituationen paverkas i omradet.

Da bullriga fartyg ligger vid kaj kan man uppleva en viss 6kning av den
ekvivalenta ljudnivén i vissa punkter da lastning och lossning pagar med full
aktivitet. Ljudnivderna frdn containerhamnen och kombiterminalen kan minskas
med hjilp av de dtgiarder som foreslés i rapporten.

Den storsta fordndringen kommer att vara 6kad frekvens pad maximala
ljudnivéer fran containerhanteringen. Hér &r det viktigt att man arbetar for att
minimera denna typ av storningar.

12 Kommentarer

Som vi tidigare visat kan man minska bullerspridningen till Granbacken genom
att komplettera med en ljudddmpande skérm som i detalj kan utformas i
detaljprojekteringsskedet.

Den ekvivalenta ljudnivan tangerar berdkningsmaéssigt 45 dBA vid full
verksamhet. Aven med intentionen att nyttja bista mojliga teknik kan det vara
svart att innehélla ett begransnings-virde pa 45 dBA. Variationer kan alltid
forekomma pé grund av att olika fartyg anldper hamnen, intensiteten i lastning
kan variera, forslitning av lastningsfordon kan orsaka en dkad ljudnivd mm.
Detta innebdr att det kridvs en marginal till ett begrdnsningsvirde pa 45 dBA for
inte riskera Overtramp pa grund av ovanstaende orsaker.

I nulédget finns inte tillrdckligt med tekniskt underlag for att bedoma
mojligheterna att innehalla ett begransningsvirde pa 40 dBA. Sannolikt
kommer det att bli tekniskt svart och kostsamt. Aven om teknik finns for att
reducera ljudnivéer fran landbaserad utrustning finns det i nuldget svarigheter
att stilla ljudkrav pa anlopande fartyg som verksamheten inte dger.
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Sammanfattning

Sundsvall Logistikpark AB (SLP) planerar att pa anldgga en containerhamn och en
kombiterminal i Sundsvall. I framtiden kan det bli dven aktuellt med hantering av
flytande naturgas (LNG).

Denna rapport utgoér en riskbeddmning for containerhamnen avseende bygg- och
anldggningsfasen samt driftskedet. Dessutom har en 6vergripande riskanalys gjorts
avseende drift med den framtida hanteringen av LNG.

SLP soker tillstand enligt 9 och 11 kap. miljobalken' for att anléigga och driva con-
tainerhamnen. Riskhanteringsprocessen i denna rapport omfattar foljande verksam-
hetsfaser:

1. Riskbedomning (bygg) — underlag till MKB

Bygg- och anldggningsfas, containerhamn och kombiterminalen. Narliggande
LPG-hantering drivs pad samma plats som idag.

2. Riskbedémning (drift) — underlag till MKB

Driften av containerhamnen och kombiterminalen. Den narliggande LPG-
hanteringen flyttas till en ny plats inom verksamhetsomradet.

3. Overgripande riskanalys — paverkan av den tillkommande LNG-hanteringen p
driften av containerhamnen och kombiterminalen. LPG-hanteringen drivs pa
den nya platsen.

Riskbedomningen visar att bygg- och anldggningsfasen ger upphov till risker for-
knippade med spriangningsarbeten samt trafikolyckor och eventuell efterfljande
brand. I driftskedet 6kar konsekvenserna av risker forknippade med trafikolycka
p.g.a. hantering av farligt gods. Med avseende pa miljon, kan verksamheten under
drift padverka den yttre miljon genom eventuellt utslapp av fritande &mnen,
kemikalier eller sludge.

Efter analys och virdering av aktuella risker rekommenderar WSP att vissa riskre-
ducerande atgdrder genomfors. Under forutsittning att de foreslagna riskreduce-
rande dtgirderna implementeras i samband med byggfas och driftskede bedoms ris-
ken for skadehdndelser inom hamnverksamheten som acceptabel.

Vid riskbedomningen av paverkan fran intilliggande verksamheter har sékerhetsav-
stand till verksamhetsomrédet beaktats. I det avseendet har verksamheten en lag
riskbild nér det giller Ortviken och Korstaverket. Daremot okar riskbilden av den
paverkan som gasolterminalen har. Med en ny lokalisering av LPG-anléggningen
Okar brandrisken inom verksamhetsomrédet under driftskedet. Det rekommenderas
att ta fram en beredskapsplan i samrdd med Flogas och Sundsvalls Réaddningstjanst.

! Miljobalken 9 kap., 11 kap.
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1. Inledning

Sundsvall Logistikpark AB (SLP) ar ett heldgt dotterbolag till Sundsvalls kommun.
SLP planerar att pa fastigheterna Korsta 7:1 m.fl. i Sundsvall anlédgga en container-
hamn och en kombiterminal. I framtiden kan det bli 4ven aktuellt med LNG-
hantering.

WSP har av SLP fatt i uppdrag att upprétta en riskbedomning fér containerhamnen
avseende bygg- och anldggningsfasen samt driftskedet. I uppdraget ingér ocksa en
overgripande riskanalys av drift med den framtida hanteringen av LNG.

Den nu aktuella etableringen kommer att ske dels pa mark som idag ar natur-
mark, dels genom att fylla ut en del av vattenomradet. Uppbyggnaden kommer att
genomforas i flera etapper och omfattar:

Anlédggande av en containerhamn med 150 m kaj

Anlédggande av en ny hamnplan och kaj inom vattenomrédet
Anliaggande av en kombiterminal med fem jarnvagsspar
Anlédggande av etableringsytor for transport- och logistikverksamhet
Anldggande av viginfrastruktur inom verksamhetsomradet

1.1 Bakgrund

SLP soker tillstdnd enligt 9 och 11 kap. miljobalken® for att anlédgga och driva con-
tainerhamnen. I ansdkan om tillstdnd ingar bl.a. en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB), vilket syftar till att beskriva de direkta och indirekta effekterna som den
planerade verksamheten kan ha pa médnniskan och miljon.

Denna riskbedéomning utgdr ett underlag till MKB:n och féljer ddirmed MKB-
processen for tillstdndsérenden enligt miljobalken. I figur 1 nedan beskrivs en mo-
dell for hantering av olycksrisker i samband med en MKB.

* Miljobalken 9 kap., 11 kap.
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Figur 1. Riskhantering i MKB-processen for tillstandsdrenden enligt miljobalken,
MSB’.

Riskhanteringsmoment som ingér i riskbeddmningen av containerhamnen visas
inom den streckade roda linjen och utfors for bygg- och anldggningsfasen samt
verksamhetens drift.

1.2  Syfte och mal

Rapporten syftar till att uppfylla de krav som stélls i lagstiftningen och tillgodose de
myndighetskrav som stélls pa den planerade verksamheten. Detta innebér att riskbe-
démningen uppréttas for att beskriva risker for allvarliga olyckor som kan leda till
skador p& ménniskor eller miljon.

> MSB, 2012, Olycksrisker och MKB, Att integrera risk- och sikerhetsfragor i MKB-
processen.
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Aven paverkan av intilliggande verksamheter inom verksamhetsomradet ska beak-
tas. Dessutom omfattar analysen hantering av farligt gods inom hela verksamhets-
omrédet.

Syftet ar att ge forslag till atgérder for att forebygga och begrinsa foljderna av all-
varliga olyckor under verksamhetens livstid fran byggtasen till driften.

Malet med analysen ar att identifiera, uppskatta och virdera risker forknippade med
verksamhetens utformning och drift.

1.3  Omfattning och innehall
Rishanteringsprocessen i denna rapport omfattar féljande verksamhetsfaser:

4. Riskbedomning (bygg) — underlag till MKB

Bygg- och anldggningsfas, containerhamn och kombiterminalen. Nérlig-
gande LPG-hantering drivs pa samma plats som idag.

5. Riskbedomning (drift) — underlag till MKB

Driften av containerhamnen och kombiterminalen. Den nérliggande LPG-
hanteringen flyttas till en ny plats inom verksamhetsomradet.

6. Overgripande riskanalys — paverkan av den tillkommande LNG-hanteringen
pa driften av containerhamnen och kombiterminalen. LPG-hanteringen
drivs pa den nya platsen. Beskrivning av krav enligt Seveso III direktivet.

Féljande olycksrisker studeras under driftskede enligt MSBs vigledning*:

e Olycksrisker inom verksamhetsomradet som kan paverka omgivningen t.ex.
sprangningsarbete under byggfasen eller hantering och transporter av farligt
gods under driftskedet

e Olycksrisker i omgivningen som kan péverka containerhamnen t.ex. nérlig-
gande gasolterminal

e Olycksrisker inom den nya hamnen som péverkar ménniskor inom verk-
samhetsomrade t.ex. hantering av containers med farligt gods.

Riskbeddmningen 4r semi-kvantitativ och omfattar en riskinventering, bedomning
av sannolikhet och konsekvens samt en riskvirdering. Konsekvenserna bedéms med
avseende pé dodsfall och svart skadade samt paverkan pd miljon. Dérefter tas fram
lampliga sékerhetsatgérder.

1.4  Avgransningar

De risker som studeras i samband med framtagandet av riskbedomningen &r uteslu-
tande forknippade med plotsligt intréffade hiandelser.

Riskbedomningen omfattar inte:

* Olycksrisker och MKB, MSB, 2012
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- den tekniska installationen, organisatoriska detaljfrdgor och risker for fel-
hantering vid olika arbetsmoment

- identifiering av risker under projektering och upphandling

- arbetsmiljorisker for egen personal (enligt arbetsmiljolagen ska en arbets-
miljoplan upprittas infor byggskedet for att minska riskerna for arbetsska-
dor).

- oforutsedda hiandelser i form av sabotage och medveten oaktsamhet

1.5 Underlagsmaterial

Rapporten baseras pa samradsunderlag 2012 och delutredningar till fordjupad over-
siktsplanen for Tunadal-Korsta-Ortviken samt uppdaterat samradsunderlag 2015.

Som underlag for genomférande av denna rapport har anvénds tidigare utredningar”,
planer och dokument som berdr Sundsvalls hamnomrade. Fakta kring riskhantering
har sammanstillts med underlag av tidigare uppdrag® genomforda av WSP samt en
kontinuerlig dialog med ansvariga for den planerade verksamheten.

1.6  Kvalitetssakring

Rapporten ar utford av Ursula Resgren (Civilingenjor Kemiteknik) med Anne
Thorén som uppdragsansvarig.

I enlighet med WSP:s kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9001 och ISO
14001, omfattas denna handling av krav pa internkontroll. Detta innebér att rappor-
ten granskats av en fran projektet fristdende konsult vid WSP. Ansvarig for gransk-
ning av denna rapport har varit Jan-Ove Ragnarsson.

1.7  Forutsattningar

Under bygg- och anldggningsskedet forutsitts att entreprenadforeskrifter och vatten-
skyddsforeskrifter f6ljs upp.

I beddmningen av risker under drift av containerhamnen och kombiterminalen antas
att typ av farligt gods som kommer att hanteras inom den planerade kombitermina-
len 4r samma som inom den befintliga godsterminalen i Sundsvall.

> Kvantitativ riskanalys 6ver Neste LPGs hantering av LPG i Tunadalshamnen, Sundsvall,
Oresund Safety Advisers AB, 2008

® Oversiktlig riskanalys, Tunadal — Korsta — Ortviken, Delutredning till fordjupad oversikts-
plan, WSP, 2008
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1.8 Definitioner

ADR-S

ALARP

As Low As Rea-
sonably Practi-
cable

BOG

Brannbarhets-
omrade

HAZID
LNG

LPG
MSB

Nm?®

RID-S

Riskomrade

RoRo-fartyg

TEU

QRA

MSBEFS 2011:1, foreskrifter om transport av farligt gods pa
véag och i terrdng.

Omradet mellan forsumbar och maximalt tolerabel risk dér
risknivan ska vara “sa lagt som rimligt mojligt” for att aktivite-
ten ska vara acceptabel. ALARP utgor ett omrade dar lampliga
riskreducerande dtgirder ska genomftras om de dr ekonomiskt
forsvarbara, d.v.s. kostnaden star i proportion till nyttan med
atgarden.

Boil Off Gas, avkokningsgas.

Omréade dér brannbar gas blandat med luft brinner, andelen
brannbar gas anges i volymprocent.

Hazard Identification

Liquified Natural Gas, flytande naturgas, nedkyld och konden-
serat. LNG bestar till 6ver 91% av metan.

Liquified Petroleum Gas med svensk handelsnamn gasol.
Myndighet for samhallsskydd och beredskap.

Normalkubikmeter, volym vid normaltillstdnd, d.v.s. 0°C och
1,01325 bar tryck.

MSBES 2011:2, foreskrifter om transport av farligt gods pa
jarnvag.

Omrade i vilket det finns explosiv atmosfar eller sidan kan
forviantas forekomma i1 en sddan omfattning att sirskilda

skyddsatgérder kravs i friga om konstruktion, installation och
anvandning av utrustning.

Roll on/Roll off, fartyg for rullande last déir dragbilar rullar in
lasten och kor av och en annan dragbil lossar lasten vid slut-
destinationen.

Twenty-foot Equivalent Unit, ett matt pd hur manga containrar
med langd 20 fot (6,1 m) bredd 8 fot (2,4 m) och héjd 8,6 fot
(2,6 m) ett fartyg kan lasta eller vilken volym som passerar
igenom en hamn. Idag ar oftast en container 40 fot (FEU), vil-
ket motsvarar 2 TEU.

Quantitative Risk Assessment, kvantitativ riskbedomning.
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2. Beskrivning av omradet

Verksamhetsomradet &r beldgen ca 4 km nordost om Sundsvalls centrum, sdder om
den befintliga Tunadalshamnen, se figur 2. Norr om omrédet finns Flogas gasolter-
minal som dr den ndrmaste grannverksamheten. Fran nordvést till vést finns natur-
mark. Nordvist pa ca 400 meters avstand finns Korstaverket.

Figur 2. Oversiktskarta. Verksamhetsomrddet dr markerat med réd yta, Tunadals-
hamnen med bld yta.

Inom och i nirheten av verksamhetsomradet finns flera bostadsomraden samt
mindre bebyggelsegrupper, huvudsakligen bestdende av enfamiljshus och sommar-
stugor. Den omfattande bostadsbebyggelsen pa Alnéns véstra sida ligger pa ca 800
meter frdn verksamhetsomradet.

2.1 Lokalisering - logistikparkverksamhet

Verksamhetsomradet for hela logistikparken ar 170 ha. Hamnens omrade dr 294 000
m’ varav 231 000 m” ér vattenomrade. Etableringen kommer att ske dels pa mark
som idag &r till storsta delen naturmark dels genom att fylla ut en del av vattenom-
radet. Av praktiska skil planeras samma markniva i hamnen och inom de intillig-
gande ytorna. Det innebér att anldggningsarbetena kommer att ge 6verskottsmassor
som kan anvéndas till den planerade utfyllnaden vid hamnen.

I framtiden kan det bli aktuellt med LNG-hantering men det ingér inte i aktuell till-
stdndsprovning. Forslag till lokalisering av den planerade logistikparken omfattande
containerhamn, kombiterminal, tredjepartslogistik och den framtida gasverksamhet-
en (LPG och LNG) visas i figur 3.
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Figur 3. Situationsplan for den planerade logistikparken omfattande container-
hamn, kombiterminal, tredjepartslogistik och den planerade gasverksamheten (LPG
och LNG).

2.2 Verksamhetens omfattning

Den planerade verksamheten bestar av containerhamnen och kombiterminalen som
visas i figur 4. Nedan f6ljer kortfattad beskrivning av dessa enheter.

LPG-hantering
LNG-hantering \

~

Kombiterminal Containerhamn

Figur 4. Layout av verksamhetsomrddet.
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2.21 Containerhamnen

Verksamheten inom containerhamnen kommer att omfatta lagring av containers,
lossning av containerfartyg och utlastning till lastbilar och jairnvagsvagnar. Contain-
rarna kommer att lyftas av och pa fartyget med en Ship-to-Shore (STS) container-
kran som gar pa réls ldngst ut pa kajdacket. Endast en containerkran &r planerad vid
hamnen da volymerna initialt r relativt sma. Ytterligare kran overvigas eftersom
det mojliggor att tva fartyg kan lastas och lossas samtidigt.

Uppstéllningsytor for containrar dimensioneras initialt for lagring av 2 800 TEU.

Forutom hantering av containers kommer verksamheten i hamnen att omfatta dven
bulk, styckegods och farligt gods for industri samt sdgade travaror. Innanfor upp-
stallningsytor planeras terminalspar for sjo- och jarnvagstransporter.

I anslutning till containerlager planeras tva byggnader for kontor och kontrollrum
samt en byggnad for truckservice (garage, verkstad, tankning).

2.2.2 Kombiterminalen

I anslutning till containerhamnen planeras en kombiterminal med en yta av ca
17 000 m®. Fem parallella 650 meter langa jarnvigsspar planeras. Av de fem sparen
ar tva oelektrifierade och tre elektrifierade, se skiss nedan.

Markforberdelser for ett 6:¢ oclektrifierat spar séder om SCA:s elspar kan bli
aktuellt.

Figur 5. Skiss over kombiterminalens jdrnvigsspar.

Jarvagssparen har en bred omlastningsyta emellan, dér dels lastbirarna kan
mellanlagras och dels lastbilar kan kora in. Totalt forvintas ca 130 vagnar/dag ar
2020 respektive 150 vagnar ar 2025 komma in och ut via jarnvéigen i
kombiterminalen.
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Samma typ av gods som hanteras i den befintliga kombiterminalen i Sundsvall
kommer att hanteras i den nya kombiterminalen.

2.2.3 Etableringsytor

Norr om containerhamnen och kombiterminalen kommer det att finnas etableringsy-
tor for foretag med verksamhet inom logistik och transporter med lager, kontor eller
verkstider. I den forsta etappen omfattar omradet ca 60 000 m”.

2.3 Fordonstrafiken inom verksamhetsomradet

Fordonstrafiken med farligt gods kommer att paga mellan containerhamnen, kombi-
terminalen och tredjepartsverksamheter. Det totala antalet lastbilar som kommer att
trafikera omradet 2025 beréknas till ca 35 000. Nedan redovisas en prognos for for-
donstrafiken inkl. jirnvagstransporter.

Tabell 1. Prognos for fordonstrafiken inom verksamheten.

Antal per ar 2020 2025
Jarnvagsvagnar 47 300 54 700
Lastbilar 25 000 35000

Fordon och maskiner som ska anvidndas inom verksamheten kommer att vara gas-
och eldrivna och kommer att tankas inom verksamhetsomradet.

Truckar och dragfordon som drivs med fossila drivmedel kommer att tankas utanfor
hamnomradet, inom terminalomradet. Omradet kring tankstationerna kommer att
beldggas med betong och anslutas till oljeavskiljare. Leverans till drivmedelslager
kommer att ske med tankbil. I anslutning till tankstationerna planeras garage for
truckar, truckverkstad och fordonstvitt. Ytor kring dessa verksamheter forses ocksa
med oljeavskiljare.

Den transportvig som idag leder fran Johannedalsvéigen till Tunadalskajen forlings
sd att den ansluter till det nya hamnomradet och vidare till Ortviken. Det blir en
intern transportvag for gods mellan Ortviken och hamnen. In- och utfart till
logistikparken kommer att ske genom den befintliga porten i norr.

3. Riskobjekt i narheten av verksamhetsomradet

I direkt anslutning till den planerade containerhamnen finns verksamheter som han-
terar farligt gods och som kan paverka riskbilden inom den planerade hamnverk-
samheten. Inom respektive industri finns en méngd sikerhetsétgirder for att fore-
bygga risker. De nérliggande verksamheterna visas i figur 6 och beskrivs nedan.
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Figur 6. Lokalisering av ndrliggande verksamheter.

3.1 Flogas gasolterminal

Norr om den planerade containerhamnen ligger en gasolterminal. Flogas Sverige
AB oOvertog terminalen frdn Neste 2014. Terminalen hanterar, lagrar och distribuerar
gasol (LPG, Propan 95 ) i sédana mangder att verksamheten omfattas av den hogre
kravnivan enligt Sevesolagstiftningen. Runt gasolterminalen finns ett skyddsav-
stand ddr det rader restriktioner for annan hamnverksamhet.

Anléggningen bestar av bergrum, cistern samt pump- och rérledningssystem, dels
for inpumpning fran tankfartyg och dels for utlastning via bil och jairnvidg. Gasol
lagras i ett trycksatt bergrumslager som ér beldget ca 100 meter under markytan.
Den maximala lagringskapaciteten &r ca 30 000 ton.

Gasol kommer till anldggningen med fartyg som anldper hamnen ca 4 — 6 génger
per ar.

Transport av gasolen sker med tankbilar och pé jarnvig. Flogas hanterar totalt ca
55000 ton gasol per ar. Transporter pé jarnvig uppgar till 75% och resten transport-
eras med tankbilar via Johannedalsvdgen och ut pa E4.
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Utlastning kan ske till tva tankbilar samtidigt. Tankbilar kan lastas med 23,5 — 31,5
ton gasol. Antalet tankbilar uppgar till ca 10-12 per vecka.

De mingder av gasol som transporteras via jairnvdg omfattar ca 16 jarnvagsvagnar
innehéllande 50 ton gasol i veckan.

Dagtanken anvinds for drift av gaspannor. Tankens volym dr 150 m’, med max
fyllningsméngd pa 68 ton. Dagtanken fylls med gasol automatiskt fran bergrummet
via lagnivagivare.

En kvantitativ riskanalys av gasolhanteringen’ inom hamnen, bergrumslagringen
och lastningen har tagits fram 2008. Riskanalysen visar att ménniskor i omgivning-
en utan anknytning till verksamheten utsitts for risker som ligger inom en rimlig
niva jamfort med internationell praxis (inga nationellt fastlagda grinsvirden finns i
Sverige). Det finns ett sprinklersystem &ver hela anldggningen och gaslarm som
bl.a. stinger samtliga ventiler pa anliggningen®. Personal fran Flogas har stindig
beredskap och raddningstjansten har en kommunal insatsplan som koordineras med
Flogas beredskapsplan.

I samband med den framtida etableringen av LNG-terminalen i hamnomrédet plane-
ras dven samlokalisering av LPG/LNG-verksamheterna. Detta innebar att LPG —
anldggning flyttas till en ny plats, se figur 4.

3.2 Imerys Mineral AB

Norr om gasolterminalen finns Imerys Mineral AB. Foretaget tillverkar fyllnadsme-
del och bestryckningspigment till framfGrallt pappersindustrin. Anldggningen forad-
lar marmor, kalksten och kaolinlera till flytande fyllmedel. Produktionen innebéar
ingen omfattande hantering av farliga &mnen men ger upphov till stora utslapp av
damm som kan orsaka igenséttning av nérliggande verksamheters utrustning. Inom
omrédet finns stora lagercisterner for fyllnadsmaterial.

I dagsldget sker samordning av riskhantering och utrymningsplaner mellan Imerys
och Flogas. Bl.a. vidareférmedlas larm hos Flogas till utrymningslarm hos Imerys.

3.3 Ortvikens pappersbruk

Vid Ortvikens pappersbruk tillverkar SCA Graphic olika typer av tryckpapper. Vid
produktion av hogklassigt papper anvinds bestrykningsmedel. Ortviken anvinder
gasol. Ortvikens pappersbruk omfattas idag av den hogre kravnivan enligt Seve-
solagstiftningen.

Pappersbruket genererar transporter av farligt gods och inom verksamheten forvaras
dven andra kemikalier &4n gasol. Kemikalietankar &r vid behov invallade och/eller

7 Kvantitativ riskanalys, ORA, Oresund Safety Advisers, 2008.
¥ Sikerhetsrapport, Flogas Terminal AB, 2014-10-07
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forsedda med larm. For gasolhanteringen finns en sérskild atgérdsplan. En intern
beredskapsstyrka finns for mindre insatser.

3.4 Korstaverket

Nordvist om hamnomrédet ligger Korstaverket med en planerad biogasanldggning.
Anliaggningen kommer att omfatta rening, komprimering och lagring av biogas. Av-
loppsslam och restprodukter fran Ortviken samt de fardiga produkterna kommer i
huvudsak att distribueras med tankbilar. De viktigaste riskerna &r explosion
och/eller brand. De méngder av biogas som kommer att lagras inom anldggningen
kommer inte att féranleda krav enligt Sevesolagstiftningen men anlédggningen
kommet att omfattas av LBE’.

Korstaverket ligger ca 400 m fran gasoldepan i hamnen och ca 500 meter fran den
planerade containerhamnen. Biogasverksamheten kommer att bidra till 6kade trans-
porter. Transporter av storre mangder farligt gods till och fran Korstaverket omfattar
frimst ammoniak, saltsyra, natriumhydroxid, dieselolja och eldningsolja.

3.5 Tunadalshamn

I Tunadalshamnen hanteras framst skogsprodukter fran SCAs fabriker som massa-
ved, pappersprodukter och sdgade travaror. Inom hamnomradet hanteras dven stora
méngder gods, t.ex. oljeprodukter, kemikalier och gédselmedel som lastas pa lastbil
och jarnvagnar. Hamnen har fyra industrispar som ansluter ca fyra km norrut till
huvudjarnvégen.

Eldningsolja anlinder med bat och lagras i ett oljelager som finns i Korstaberget och
dgs av Korsta Oljelager AB. Oljelagret bestéar av tva stora oljebergrum under mar-
ken och rymmer vardera 100 000 m’ olja. Merparten av olja transporteras ut med
bat efter temporér lagring och resten transporteras vidare pa vag och jarnvag.
Mingden hanterade olja varierar kraftigt frin ar till &r men det som transporteras
vidare fran hamnen uppgéar grovt till ca 200 000 ton/ar.

3.6 Tunadals sagverk

Tunadals sdgverk ar ett av SCA Timbers étta sdgverk. I anslutning till SCA Ségverk
ligger en industrihamn som dr sammanbyggd med Tunadalshamnen. I hamnen lastas
ut virke frimst frén det egna ségverket men dven fran sagverk i omradet.

Under &r 2004 har SCA utfort en dversiktlig miljoriskanalys for Tunadals sagverk.
Denna verksamhet bedoms inte vara ndgon hogriskverksamhet. Det som skulle
kunna intrdffa som kan medfora allvarliga konsekvenser dr en storre brand med om-
fattande rokutveckling och lang slécktid. Endast mindre méngder olja och andra
kemikalier anvinds vilka vid utsldapp kan ge olika former av miljokonsekvenser.

® Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor, LBE.
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3.7 Ovriga verksamheter
I ndrheten finns dven andra verksamheter:

e Raiddningstjinsten Sundsvall-Timré (Gvningsanldggning)
e Bilskrotverksamhet i Fillan

Dessa verksamheter hanterar inget farligt gods men kan paverkas av olyckshiandel-
ser inom det planerade omréadet.

4. Hantering av farligt gods inom
verksamhetsomradet

4.1 Typer och klassificering av farligt gods

Farligt gods delas in i nio olika klasser och underklasser beroende pa riskkategori
som det farliga godset tillhor. Klassificeringssystemet ligger till grund for valet av
vilket sdtt kemikalier kan transporteras. Konsekvenser av en olycka med farligt gods
beror i stor utstrackning pd dmnets fysikaliska och kemiska egenskaper, utslappets
storlek och varaktighet. Med utgangspunkt i befintliga ADR/RID-klasser samman-
fattas nedan respektive klass for att dvergripande belysa eventuella konsekvenser
vid en olycka med farligt gods.

Tabell 2. Farligt gods som kommer att hanteras inom verksamhetsomrddet.

ADR/ | Typ Hanterade &mnen | Risker

RID inom hamnomra-

klass det

1 Explosiva | Sprangdmnen, krut, | Tryckpdverkan och brandskador. Stor
dmnen fyrverkeri m.m. méngd ger skadeomrade med uppe-

mot 200 m. Mindre méngder ger en-
bart lokala konsekvensomraden.

2.1 Brandfar- | Naturgas Extremt brandfarligt, R 12.

liga gaser | Gasol Gasmoln, jetflamma, gasmolnexplos-
ion, BLEVE. Konsekvenser kan upp-
std inom 100-tals meter. Risk for
brann- och/eller kdldskador vid pol-

brand.

3 Brandfar- | Bensin, diesel, eld- | Risk for antindning med efterfol-
liga vits- | ningsoljor, 16s- jande brand, explosion, giftig rok.
kor ningsmedel, indu- Konsekvensomriden vanligtvis inte

strikemikalier. storre dn 40 meter. Rok kan spridas

over betydligt storre omréde. Bildan-
det av vitskepol beror pa vigutform-
ning, underlagsmaterial, m.m.

4.1 Brandfar- | Karbid, vit fosfor Brand, stralningseftekt, giftig rok.
liga fasta Konsekvenserna vanligtvis begran-
dmnen sade till ndiromradet kring olyckan.
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5.1 Oxide- Sodiumklorat, Dessa dmnen &r inte brannbara men
rande natriumklorat, am- | om &mnena blandas med olja eller
dmnen moniumnitrat, vd- | bensin uppstar explosionsrisk. Det

teperoxid

finns risk for tryckpéverkan och
brannskador. Konsekvensomraden
p.g.a. tryckvagor kan vara uppemot
70 meter.

5.2 Organiska
peroxider

Organiska peroxider — risk for son-
derfall under kraftig varmeutveckl-
ing, kontakt med t.ex. syror eller
aminer. Potentiell risk for brand eller
explosion. Konsekvensomraden
p.g.a. tryckvagor uppemot 150 meter.

6.1 Giftiga
amnen

Giftiga vatskor kan ge paverkan pa
langa avstand (100-tals meter). Ef-
fektens omfattning beror pa giftig-
heten och flyktigheten av vitskorna
och hur utsldppet sker.

8 Fratande
amnen

Saltsyra, svavel-
syra, salpetersyra,
ammoniak, aminer.

Risk for fratskador. Kan reagera héf-
tigt med varandra, vatten och andra
amnen. Fara for vattenmiljon och
avloppssystem. Transporteras van-
ligtvis som bulkvara.

9 Ovriga
farliga
dmnen

Go6dningsdmnen,
vitskor och fasta
dmnen som har
skadliga, ohélso-
samma egenskaper
t.ex. formalin, as-
best.

Risk for fratskador, brand, explosion.
Konsekvenser begransade till nirom-
radet.

Figur 7 visar att den dominerande mingden farligt gods som kommer att hanteras
inom containerhamnen tillhor ADR/RID klasser 5.1, 8 samt 9, d.v.s. oxiderande,
friatande och 6vriga &mnen. Sammanlagt stér dessa &mnen for drygt 80 % av den
totala miangden farligt gods.

4.2

Risker med naturgas och gasol

Den planerade samlokaliseringen av LPG/LNG-hanteringen kommer att paverka
riskbilden inom verksamhetsomradet. Nedan beskrivs risker med dessa gaser.

LNG

LNG som till 6ver 91 % bestar av metan klassas som extremt brandfarlig gas (ADR-
klass 2), vilket innebér att gasen kan antéindas i samband med utslédpp. Antindning i
luften kan ske under forutsittning att det finns en gnista eller tillrdckligt varm tdnd-
killa (ca 540°C for fordonsgas).
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Konsekvenserna av en olycka med naturgas beror pa lagringsforhallanden, miangd
och olycksforlopp. Konsekvenser for mianniska bedoms bli patagliga forst da ut-
slappet antdnts medan ett oantdnt utslapp ger upphov till vixthuseffekten, vilket pa
lang sikt kan paverka miljon.

Metangas har lagre densitet dn luft och vid ett gasutslapp utomhus stiger gasen upp 1
luften och bildar ett gasmoln. LNG é&r tyngre én luft vid temperatur ldgre &n -110°C.
Vitskan som strommar ut breder ut sig pd marken och bildar vitskepolar. Antdnds
en vitskepdl uppstar en polbrand. Direkt kontakt med LNG orsakar koldskada.
Mindre ldckage av LNG dunstar snabbt om det kommer ut i luft. Vid temperatur
over -110°C ar produkten i gasform och léttare 4n luft.

LPG

LPG har lika egenskaper som LNG men ar tyngre dn luft (till skillnad fran LNG),
vilket kan anses som nagot farligare att hantera dn LNG.

LPG bestér av en blandning av ldtta kolvéten som &r i gasfas vid normal temperatur
och tryck. Huvudkomponenterna i LPG é&r propan och butan. Médngden av respek-
tive amne skiljer sig at mellan olika ldnder. I Sverige bestar LPG normalt av 95 %
propan. Gasen kallas dven for Propan 95 eller gasol. LPG éar luktfri och for att kunna
kénna doften av LPG, vid t.ex. lickage, tillsétts etylmerkaptan som ger gasen sin
specifika doft. Gasol klassas som extremt brandfarlig kondenserad gas. Utslédpp och
antdndning av gasol kan ge upphov till brannskador eller splitter pa tredje person
vid nérliggande verksamheter.

Nedan anges fysikaliska data for naturgas och gasol samt en kort beskrivning av
olycksforlopp vid eventuellt utsléapp.

Tabell 3. Fysikaliska data for naturgas och gasol.

Enhet Naturgas, metan, CHy, Gasol, Propan 95, Cs3Hg,
98 % 95 %
Riskfraser Extremt brandfarlig, R12 | Extremt brandfarlig, R12
Briannbarhetsgrianser vol. % 4415 2,3-10
Téndenergi mJ 0,29 0,25
Relativ densitet 0,55% 1,55
(luft=1)
Densitet kg/m’ 0,7 2,0°
Kokpunkt °C -162 -42
Energivirde kWh/Nm® | 9,8 28,2

Gas 15 °C, 1,013 bar
Gas 0 °C, 1,013 bar
Gasfas

Direkt antandning

Om gasen antinds direkt uppstér en jetflamma, ett konliknande utslapp som blir
bredare ldngre ifrén utslédppet och som kan uppga till flera meter. Omrédet runt den
brinnande jetflamman utsétts for kraftig virmestralning. Ménniskor bedéms om-
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komma'® inom en radie av ca 40 m. Viarmestralning mot minniskor och byggnader
blir betydande, speciellt i jetflammans riktning.

Fordrojd antandning

Om gasen inte anténds direkt kan ett brannbart gasmoln uppsta som driver ivag
med vinden. Molnet kan antéindas senare av en extern antindningskélla. Hur langt
molnet driver innan det ev. antinds beror t.ex. pa forekomst av antdndningskilla,
véderlek och omréadets utformning. Antdndning av ett gasmoln far normalt ett lugnt
forlopp dér gasen forbrianns under nigra sekunder. I gasmolnet kan temperaturen
uppga till 1000 — 1500°C, vilket leder till att ett omrade runt det brinnande gasmol-
net utsétts for kraftig virmestralning.

Ett scenario dar ett moln av gasol sprids fran en lackande tankbil eller en fast in-
stallation (tank eller rorledningar) kan vara allvarligare &n ett liknande ldckage av
LNG. Detta sammanhinger med att gasol ar tyngre &n luft och uppblandning med
omgivande luft och utspidning till icke brandfarliga koncentrationer tar langre tid
an for LNG. Foljden av detta &r att ett brandfarligt gasmoln kan spridas langre bort
frén utslappspunkten innan det anténds.

Vid storre utslapp och under ogynnsamma forhallanden kan forbranningshastigheten
oOka sé pass mycket att en s.k. UVCE (Unconfined Vapour Cloud Explosion) upp-
star, vilket innebar en gasmolnsexplosion med snabb forbranning och tryckdkning
som foljd.

BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion)

En BLEVE kan uppsta om t.ex. en hogtryckstank med naturgas/gasol utsitts under
langre tid for kraftig varmestralning fran en omgivande brand. Detta kan intraffa om
t.ex. en tankbil med slédp far ena tanken punkterad och en jetflamma uppstar som i
sin tur varmer upp den andra tanken. Trycket i tankbilen stiger och till slut explode-
rar tanken. Tankens innehall antédnds och ett stort eldklot uppstar.

Simuleringar av konsekvensomraden féor BLEVE vid en olycka med en jarnvégs-
vagn'' med 50 ton LPG visar att tredje gradens brinnskador kan uppsta pa oskyd-
dade méanniskor inom 200 m och forsta gradens bréannskador kan uppsté upptill 500
m bort. BLEVE ir ett mycket allvarligt olycksscenario men sannolikheten for att det
ska intréffa &r mycket 14g. Vid ett litet utslapp bedoms en BLEVE inte kunna in-
traffa. Det kridvs ocksa att flera hindelser intriffar for att en BLEVE ska uppsta.

En bedémning av sannolikhetsférdelningen for respektive av de ovan beskrivna
olyckshidndelserna redovisas nedan.

' Antagandehandling, Stefan Lamnevik, Erik Palme, DNR 785/92, 1998
' Risk och sikerhet, Milarbanan, Trafikverket, 2012/27198
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Tabell 4. Sannolikhetsfordelning, brinnbar gas'”

Skadehandelse Sannolikhetsfordelning
Jetflamma 24 %
Fordrojd antédndning 55 %
BLEVE 1%
Ingen antédndning 20%

4.3 Farligt gods inom verksamhetsomradet

Farligt gods kommer att hanteras inom verksamhetsomradet genom lastning, loss-
ning, férvaring och transport. Den totala volymen av gods som kommer tillfalligt att
lagras inom containerhamnen dimensioneras for 2 800 TEU, vilket motsvarar ca 98
000 m’. Mingden och typ av farligt gods som kommer att hanteras inom verksam-
hetsomradet uppskattas med utgdngspunkt i ADR/RID klassificeringssystemet som
baseras pa utredningen om transporter av farligt gods inom Sundsvalls och Timra
kommuner" och visas i figur 7.

Mangder farligt gods

Fratande Oz
20%

Giftiga 20% Explosiva
0% 0%

- /
/‘\l Brandrarliga

Oxiderande fasta dmnen
3% 3%

Figur 7. Fordelning pa ADR/RID klasser och forvintade mdngder farligt gods.

5. Riskbedomningsmetodik
5.1 Begrepp och definitioner

I samband med hantering av risker anvinds olika begrepp. De begrepp som anvénds
i denna rapport utgér fran riskhanteringsprocessen och dess innebdrd och betydelse
anges nedan.

"2 L amnevik och Palme, 1997, Oversiktsplan for Goteborg, Antagandehandling. DNR
785/92. Stadsbyggnadskontoret. Goteborg.
" Farligt gods transporter, Sundsvalls kommun, Utredning, WSP 2012
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Risken uttrycks som en sammanvigd bedomning av sannolikhet for en handelse
och de (negativa) konsekvenser som hiandelsen i fraga kan leda till.

Riskanalys kan beskrivas som ett systematiskt sétt att identifiera risker och upp-
skatta dessa med avseende pa sannolikhet och konsekvens. Efter att riskerna analy-
serats gors en riskvardering for att avgora om riskerna kan accepteras eller ¢j. Som
en del av riskvérderingen kan dven inga att ge forslag till riskreducerande atgarder
och verifiering av olika alternativ. Det sista steget i en systematisk hantering av ris-
kerna kallas riskreduktion/kontroll. Har fattas beslut mot bakgrund av den vérde-
ring som har gjorts av vilka riskreducerande atgdrder som ska vidtas. I bésta fall kan
riskerna elimineras helt men oftast dr det endast mojligt att reducera dem. En viktig
del i riskreduktion/kontroll ar att se till att foreslagna riskreducerande atgéarder ge-
nomfors och foljs upp.

Riskbeddmning omfattar riskanalys och riskvérdering. Riskvirderingen innebér
att avgdra om uppskattade risker kan accepteras, om det finns behov av riskreduce-
rande atgirder samt att verifiera olika alternativ.

Denna riskbedomning foljer MSBs vigledning for riskanalyser'!, Medelpads Radd-
ningstjanstforbunds kravspecifikation for riskanalyser i planprocessen® samt en vig-
ledning fran IPS, Tolerabel Risk ", enligt figur 8.

' Arbetsmiljverket, Naturvirdsverket och MSB, www.seveso.se/ Vagledningen/Begrepp-
och-riskanalys/Riskanalys/Riktlinjer for riskanalyser som beslutsunderlag
' Tolerabel risk, vigledning, IPS, 2003
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Figur 8. Riskhanteringsprocessen.

Riktlinjerna utgdr generella rekommendationer betrdffande krav som stélls pa risk-
analyser for tillstdndsérenden enligt miljobalken och har beaktats i samband med

upprattandet av denna rapport.

5.2

Riskidentifieringen dr en inventering av hindelseforlopp (scenarier) som kan med-
fora oonskade konsekvenser. For att ta reda pa vilka riskkdllor som kan vara rele-
vanta for aktuellt omrdde har omgivningen studerats inom ramen for riskbedom-

Riskidentifiering

ningsavgrinsningar.
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5.3 Riskuppskattning

De riskscenarier som har identifierats i riksinventeringen analysers ndrmare avse-
ende sannolikhet och konsekvens av en eventuell olycka.

Uppskattningen av riskernas sannolikhet och konsekvens har genomforts enligt en
5-gradig skala. Klassificeringen foljer underlag fran MSB'®.

Sannolikhet

Byggfasen omfattar mycket kortare period an driftfasen. Sannolikheten for att en
skada intraffar anges darfor for dessa faser var for sig.

Vid uppskattning av olyckshdndelser tas hdnsyn till befintliga sdkerhetsbarridrer
eller brist pa dessa.

Tabell 5. Klassificering av sannolikhet — bygg- och drififas.

Sannolik- 1 2 3 4 5

hetsklass

Sannolikhet Osannolik Séllsynt Trolig Mycket Sannolik
trolig

Frekvens <1 gang/ 10 1 gang/ 1 géng/ 1 géng/ >1

byggfas ar 3ar ar manad géang/vecka

Frekvens <1 gang/ 1 gang/ 1 géng/ 1 géng/ > 1 gang/ar

driftfas 1000 ar 100-1000 ar 10-100 &r 1-10 ar

Konsekvens

Tabell 6. Klassificering av konsekvenser — liv och hdlsa.

Konsekvens 1 2 3 4 5
klass
Konsekvens/  Obetydlig Liten Mattlig Allvarlig Katastrofal
Omfattning
Liv och Overgdende, Enstaka Enstaka Enstaka dods- Flera dods-
halsa lindrigt skadade, svart ska-  fall, flera svart fall, 10-tals
obehag varaktiga dade, skadade svart ska-
obehag svara dade.
obehag

Miljopaverkan beddms delvis utifran saneringsbehov och utbredning, vilket medfor
en viss forenkling av ekosystemets komplexitet. [ syfte att ge en mer representativ
bild av miljopaverkan vid en olycka beaktas utsldppta &mnens kemiska och fysika-
liska egenskaper, spridningsmdjligheter samt omgivningens ekologiska sarbarhet.

' Handbok for riskanalys, Riddningsverket, 2003
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Tabell 7. Klassificering av konsekvenser — miljon.

Klass

Omfattning

Miljokonsekvens

1

Obetydlig

Inga egentliga skador. Liten utbredning, ingen sanering. Mindre
spill inom anléggningen till hardgjord yta.

Liten

Overgaende kortvariga skador. Liten utbredning, ingen eller
enkel sanering. Begriansad fororening av grundvatten innanfor
anldggningen. Mindre spill till land med mindre sanering.

Mattlig

Léngvariga skador. Liten till stor utbredning, enkel sanering.
Utslapp till vatten over storre omrade, men mojligt att innehalla
och sanera med stor insats. Spill pa land som kréver sanering av
begransat omrade.

Allvarlig

Permanenta skador. Liten utbredning, oftast svar eller omojlig
sanering. Storre spill pa land eller till vatten med negativa mil-
jokonsekvenser med stor spridning som kriaver omfattande sa-
nering. Frekvent dverskridande av tillatna gransvérden. Svérig-
heter att langsiktigt klara gransvérden.

Katastrofal

Permanenta skador. Stor utbredning, oftast svar eller omgjlig

sanering. Permanenta skador av omfattande rekreations- eller
naturomraden. Utslépp till vatten som orsakar omfattande dod
av djur och vixter.

5.4

Riskvardering

Riskvarderingen innebar att avgéra om uppskattade risker kan accepteras och om
det finns behov av riskreducerande dtgirder. Riskvardering foljer Lansstyrelsens i
Stockholms lan'" riktlinjer for riskanalyser samt Raddningsverkets Handbok.

Virdering av risker har sin grund i hur risker upplevs. Som allmdnna utgangspunk-
ter for virdering av risk &r foljande fyra principer vigledande:

Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel
ar mojligt att reducera eller eliminera en risk ska detta goras.

Proportionalitetsprincipen: En verksambhets totala riskniva bor sté i pro-
portion till den nytta verksamheten medfor.

Fordelningsprincipen: Risker bor, i relation till den nytta verksamheten
medfor, vara skiligt fordelade inom sambhéllet.

Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta
hellre ske i form av hidndelser som kan hanteras av befintliga resurser dn i
form av katastrofer.

'7 Riktlinjer for riskanalyser som beslutsunderlag. Faktablad 4:2003, Lansstyrelsen i Stock-
holms Lén.
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Som acceptanskriterier i denna rapport anvands de kriterier som dr framtagna av Det
Norske Veritas (DNV) pa uppdrag av Raddningsverket. Risker indelas i tre grupper;
acceptabla, tolerabla med restriktioner eller oacceptabla.

Acceptans Omhéandertagande av risk
kriterier

Risker tolereras inte och kréaver effektiva riskreducerande atgirder.
For dessa risker behdver mer detaljerade analyser genomforas och
riskreducerande atgarder vidtas.

Risker virderas som tolerabla om alla rimliga atgéarder ar vidtagna.
Risker i denna kategori ska behandlas med ALARP-principen (As
Low As Reasonably Practicable).

Risker anses sma och kan vdrderas som acceptabla men ska bevakas
for att hillas pa samma niva. Atgirder ér inte nddvindiga.

Resultat av riskvédrderingen redovisas i en riskmatris enligt figur 9.

Figur 9. Princip for riskvirdering, riskmatris.

I samband med riskvirdering &r det viktigt att bedoma graden av osdkerhet i resulta-
ten. I denna rapport beskrivs hantering av osékerhet i kapitel 9.
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6. Identifiering av risker

Riskinventeringen omfattar en systematisk genomgang av de riskkillor som finns
inom verksamhetsomradet och vid intilliggande verksamheter. Riskidentifieringen
foljer faser av verksamhetens livslangd enligt processfléde i figur 10. Varje fas be-
doms for sig eftersom sannolikheten och konsekvenserna fér manga typer av hdn-
delser skiljer sig mellan de olika skedena.

l_ Ny lokalisering av LPG

Byggfas - Anlaggningsfas - Driftsatting

markarbete konstruktion

Figur 10. Anldggningens faser.

Identifierade riskkéllor och potentiella olyckshindelser inom och i anslutning till
verksamheten redovisas i form av riskscenarier.

6.1 Bygg- och anlaggningsfas

Byggfasen av containerhamnen med en 150 meter kaj kommer att genomforas
under ca 2 ar. Bygget omfattar bl.a. vattenverksamhet (muddring, utfyllnad i vatten-
omrade med jordmassor, dumpning samt kulvertering), schaktning samt invallning
av hamnytan. Utlastning och transport av muddrad jord och utfylinadsmassor kom-
mer att ske med lastmaskiner, lastbilar och dumprar. Darutéver tillkommer transpor-
ter av byggmaterial till och fran anldggningen samt arbetsresor for personal.

I anslutning till utfyllnadsomradet finns idag en avloppsledning fran rékgaskonden-
seringen i kraftvirmeverket. Berérd del av ledningen flyttas pa s att den inte paver-
kas av utfyllnaden. Utsldppspunkten kommer inte att flyttas.

Byggfasen for kombiterminalen omfattar bl.a. anldggning av kombiterminal,
véig/jarnvig och etableringsytor genom spriangningsarbete av stora ytor.

En stor del av byggarbetena kommer att bedrivas inom verksamhetsomradet men
kommer dven att omfatta fordndringar i den nirliggande infrastrukturen for att for-
bereda for s.k. etableringsytor for transporter, materialupplag, miljostationer m.m.
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Under anléggningsfasen av containerhamnen och kombiterminalen kommer ett
flertal enheter att anldggas inom omradet bl.a. anldggning av jarnvagsspar, vigled-
ning mellan containerhamnen och kombiterminalen, anslutning till vatten- och av-
loppsnét samt byggnad av kontrollrum och kontor.

Ett flertal entreprendrer med olika uppgifter kommer att arbeta samtidigt under

bygg- och anldggningsfasen vilket 6kar risken for oonskade héandelser.

Tabell 8. Riskscenarier — bygg- och anliggningsfas.

Riskscenario

Beskrivning

Explosion och brand

Spriangning och schaktning, felhantering av sprangdmnen,
antdndning av drivmedel fran arbetsmaskiner, stenkast.

Stort lackage fran ar-

Flera stora arbetsmaskiner och transportbilar i rorelse, ut-

betsmaskiner slépp av drivmedel.
Mindre lickage frén Vid anslutningspunkter eller p.g.a. brott pa hydraulslang.
arbetsmaskiner

Ras och skred

Vid djup schaktning och springning, stora omflyttningar av
jordmassor vid hamn- och jarnvégsbygget. Lokala variat-
ioner i markens jordsammanséttning kan missas vid de geo-
tekniska undersokningarna. Felbeddmning av vibrationsut-
bredning. Vid forflyttning av avloppsledningen frén kraft-
varmeverket.

Trafikolycka pa intern-
eller tillfartsvig

Kollision med gasoltank eller andra fordon p.g.a. sladd,
avakning, pakorning, eller fel pa lastbil.

Grundvatten forore-
ning

P.g.a. muddring, sprangning. Fororenat sediment paverkar
vattenskvalitet.

Kollaps av birande
konstruktion

Yttre paverkan. Arbetsmaskiner, byggstillningar kan ge
upphov till tillfélliga belastningar som kan leda till kollaps.

Kemikalieutslapp eller
spill (ej farligt gods)

Ovintade utsldpp av miljo- och halsofarliga &mnen fran
brénsletankar, utslépp av kemikalier, hydraulolja, glykol,
16sningsmedel eller acceleratorer for betong.

6.2 Driftsattning och driftskede

Vid driftséttning gér anldggningen i forvaltningsfas men det kan fortfarande intréffa
fordndringar som kan leda till tillbud eller haveri.

Den intilliggande LPG-hanteringen kan bedrivas som léngst fram till december
2019, dé det uppsagda arrendeavtalet gir ut. En ny plats inom logistikparken plane-
ras och overvégs av Flogas. Det innebér att LPG-hanteringen flyttas till en ny plats
innan driftsdttning av containerhamnen.

I driftskedet kommer att hanteras inom verksamhetsomradet farligt gods i mdngder
som beskrevs i kapitel 4. Endast en utsldppsstorlek redovisas for hanterade &mnen
inom containerhamnen.
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Tabell 9. Riskscenarier — driftsdttning och drift av containerhamnen och kombiter-

minalen.

Riskscenario Beskrivning

Haveri och tillbud vid P.g.a. avvikelser fran driftparametrar.

driftséttning

Olycka med farligt gods | I samband med felhantering inom containerhamnen vid

lastning/lossning fran fartyget eller inom hamnomradet.

I samband med hantering inom kombiterminalen, vid om-
lastning av tag, eller vid rangering.

Utsléapp av avfall/sludge
eller drivmedel

Vid ilandpumpning frén fartyg, vid anslutningspunkter
eller p.g.a. slangbrott. Vid tankning av hamnmaskiner.

Trafikolycka pa en in-
tern- eller tillfartsvig
(farligt gods)

I samband med kollision med andra fordon p.g.a. sladd,
avakning, pakorning, eller fel pé lastbil. Kollision med
gasoltank.

Brand inom hamnen
eller kombiterminalen

Eskalering av brander inom enheter, vid kajen eller kom-
biterminalen. Anvindning av sldckvatten kan leda till
fororening av grundvatten.

Egendomskada, spill till
marken

P.g.a. felhantering av truckar, maskiner med containers
eller bulk, vid lastning/lossning av containers till trans-
portbilar eller jarnvag.

Ursparning av taget

Vanligast vid rangering, skador av elstolpar for signalsy-
stem.

Brand i LPG-
anldggningen

Forflyttning av gasmoln till combiterminalen eller ham-
nen fran intilliggande LPG-anldggning.

Brand med LPG-tankbil

BLEVE

7. Riskuppskattning

De identifierade scenarierna beskrivs nedan med avseende pa sannolikhet och kon-
sekvens. Scenarierna sammanstélls i bilaga 1.

Explosion och brand

Vid sprangning och schaktning av stora omraden uppstar vibrationer som kan or-
saka driftstorningar av nirliggande verksamheter (Imerys, gasolanldggning). Vibrat-
ioner som alstras vid spriangning kan paverka byggnader och anldggningar bade un-
der och ovanpa markytan. Det kan forekomma hallfasthetsnedséttning genom upp-
spriackning av berg. Felhantering av sprangdmnen kan orsaka explosioner och efter-
foljande brander.
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En riskanalys infor spriangningsarbeten'® pa strickan mellan SCA Ortviken och
Sundsvalls Tunadalshamn genomférdes 2013. Riskanalysen redovisar vibrations-
véarden for byggnader och anldggningar.

Ras och skred

Ras och skred paverkas av héllbarheten och stabiliteten hos den naturliga marken.
Det kan orsakas av schaktning, djupa skdrningar, muddringsarbete eller eroderande
vattendrag. Risken for ras och skred kan dka vid snabb avsidnkning av vattenytan
eller vid 6kad belastning.

Risken for ras och skred ar ofta storre i byggfasen dn driftfasen. Ras och skred med-
for liten direkt paverkan pa miljon men kan orsaka personskador om byggarbetare
befinner sig inom rasomradet. Ras och skred kan ocksa utlosa en annan olycka.

Markundersokningar har gjorts for hamnomrédet som underlag for geotekniska at-
garder. Grundforstarkning kommer att genomforas inom de omraden diar markens
stabilitet inte &r tillrdcklig god.

Aven i driftskedet finns risk for ras och skred i berg och jord. Jirnvigsanliggningen
ska dock utformas sa att risken dr mycket liten.

Kollaps av konstruktion

Med kollaps av konstruktion avses brott i byggda konstruktioner, t.ex. banvall,
byggnad eller grundforstiarkning. Ras och skred kan orsaka kollaps av konstruktion-
er. Vid en kollaps finns risk att bade méanniskor och egendom skadas allvarligt samt
att projektet forsenas kraftigt i byggskedet eller trafikavbrott i driftskedet.

Under byggskedet finns risk for kollaps av geokonstruktioner for byggnadsstall-
ningar och hamnkonstruktion. Det kommer att genomforas djupa schakt vilket inne-
bér risk for séttningar av narliggande byggnader (Imerys).

Aven under driftskede finns en viss risk for att firdiga konstruktioner ska kollapsa
till f6ljd av yttre paverkan, materialfel eller konstruktionsfel.

Sannolikheten for kollaps dr dock mycket liten, eftersom alla konstruktioner utfor-
mas enligt gillande normer och sikerhetskrav. Kollaps av konstruktion medfor liten
paverkan pa miljon men det finns risk for personskador om byggnader inom t.ex.
kombiterminalen tar skada.

Utslapp fran arbetsmaskiner, kemikalieutslapp

En odnskad hindelse, t.ex. trafikolycka eller brand kan orsaka ett ovintat utslapp av
kemikalier. Drivmedel, oljor frén arbetsmaskiner eller springdmneskemikalier inne-
bar risk for spill och utsléapp. Risken for utslédpp och férorening av marken dkar un-
der byggskedet eftersom maskiner och lastbilar anvénds i stor omfattning. Vid
sprangning och schaktning blir masshanteringen omfattande. Risken for forore-
ningsspridning 6kar vid eventuell kontakt med grundvattnet under schakt. Schakt-
massor ska provtas i samrad med projektets miljoansvariga, for att bestimma lamp-
lig hantering/ateranvindning. Férorenade massor transporteras till godkénd mottag-
ningsanlidggning.

'8 SCA — Sundsvalls hamn, Riskanalys springningsarbete, Nitro Consult, 2013-04-10.
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De 6kade riskerna for férorening av grundvattnet kan forebyggas genom tillimpning
av vattenskyddsforeskrifter som kriver att storre volymer av petroleumprodukter
ska kunna fangas upp.

Konsekvenserna av ett storre utslapp kan minskas genom att sarskilda entreprenad-
foreskrifter tillimpas dér alla driv- och smorjmedel ska vara miljoklassade.

Det ar sannolikt att vissa utslapp kommer att ske trots skyddsatgiarder. Det bedoms
dock mindre sannolikt att utslippen medfor ndgon pétaglig paverkan pa hélsa eller
miljo. Under bygg- och anldggningsfasen forekommer inte transporter av brandfar-
liga &mnen. Risken for storre brinder bedoms som liten.

Risken for lickage fran arbetsmaskiner kommer att kvarstd under drift men konse-
kvenserna av ett lickage eller olycka bedoms dock bli mindre eftersom hamnomra-
det och vagar kommer att hardgoéras med tatskikt. Eventuellt lackage kommer att
avrinna i tita ledningar och diken avskilt fran grundvattnet och kan omhéndertas i
dagvattensystemet.

Sammantaget bedoms de fororeningsrisker som uppstar under byggskedet bli sma.
Olycka vid hantering av farligt gods

Olycka med farligt gods kan intréffa i samband med felhantering inom container-
hamnen vid lastning och lossning av containrar. Fartygen transporterar stora mang-
der containers, vilket krdver en stor och komplex organisation for att halla reda pa
varje enskild container. Utover information fran containerns godsmanifest finns det
ingen mojlighet att veta vad containern innehaller.

Omlastning sker med hjdlp av reach stackers eller truckar som kan kollidera med
andra fordon eller med fasta foremal. Lyft av container med storre vikt &n vad som
anges kan resultera i tippning av container. Personskador eller brand kan uppsta be-
roende pa typ och mingd av utlickta &mnen och nérheten till kontorsbyggnader.

Olycka med farligt gods kan ocksa intraffa vid omlastning till tdg. Jarnvégstranspor-
terna ut till containerhamnen sker normalt vid ldga hastigheter. Ursparning kan ske
vid rangering men risken for utslidpp av farligt godslaster dr mycket liten.

I beddmningen antas det att den storsta andelen av hanterat gods (figur 7) bestar av
oxiderande, fratande och 6vriga &mnen samt brandfarliga vétskor. Beroende pa ut-
slappstorleken av brandfarliga vétskor, antas olika stora vitskepdlar bildas, vilket
efter antdndning leder till virmestralning i varierande grad.

I tabell 10 visas skadedrabbat omride for olika scenarier vid farligt gods olycka med
brandfarlig vétska.
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Tabell 10. Skadedrabbat omrdde for olika scenarier med farligt gods.

Scenario Infallande strélning Maximalt skadeomrade
> 15 kW/m? (fr&n polkant) | (fr&n polmitt)

Liten polbrand (50 m®) 12m 16 m

Medelstor pdlbrand (200 m?) 23 m 30 m

Stor pélbrand (400 m?) 30 m 40 m

Det avstand, inom vilket personer forviantas omkomma antas vara fram till dar var-
mestralningsnivan verstiger 15 kW/m?, vilket 4r en stralning som orsakar outhird-
lig smérta efter kort exponering (ca 2-3 sekunder). Det maximala konsekvensomra-
det fran mellanstor polbrand r 23 meter'”.

Vid olycka med oxiderande &mnen antas inte nagra personer omkomma om inte det
oxiderande dmnet kommer i kontakt med organiskt material och ett explosionsartat
forlopp uppstar. Explosion p.g.a. olycka med oxiderande &mnen kan orsaka ett tryck
pa over 180 kPa inom radie pa 30 meter fran olycksplatsen.

Farligt gods hanteras i slutna behdllare i containers. Sannolikheten for utslépp av
farligt gods antas vara sillsynt. Sammantaget bedoms konsekvenserna av lackage
frén enheter med farligt gods som méttliga och for miljon som sma.

Utslapp av avfall/sludge eller drivmedel

Fartygen har mojlighet att lamna sludge (oljerester fran fartygets maskinrum) i
hamnen. Sludge och mer skrymmande farligt gods kommer att himtas direkt fran
fartygen. Méanskliga misstag, slangbrott eller andra tekniska fel pa kopplingar eller
ventiler kan leda till utslapp pé kajen eller floda ner i vattnet och orsaka markfor-
orening.

I samband med hamnbyggnad kommer nya hardgjorda ytor att anldggas. Det inne-
bér att dagvattnet inte i samma utstrackning som idag kommer att tas upp av marken
utan rinna ut i havet utan fordrojning. Alndsundet 4r en relativt stor recipient, men
kénslig for ytterligare belastning. Enligt klassningen av miljokvalitetsnormer for
vattenforekomsten uppnér inte vattnet god kemisk status 2015 pa grund av hoga
halter kadmium och inte god ekologisk status pa grund av 6vergddning.

Den 6kade trafiken i omradet kommer att bidra till fororeningar i dagvattnet. For-
oreningarna kommer fran avgaser, smorjmedel, rost fran fordon, halkbekdmpning
samt slitage av déck. I trafikdagvatten forekommer bland annat metaller, poly-
cykliska aromatiska kolviten (PAH) och olja. For 6vrigt kan det forvéntas att
méngden organiskt material och metalldelar okar.

Dagvattnet frin dessa ytor kommer att omhéndertas med en teknik, som innebér att
Okad belastning pé recipienten undviks.

Det finns ett krav pa oljeavskiljning av dagvatten fran trafikerade ytor. Ar 2008 in-
stallerades en oljeavskiljare pa den sddra kulverten vid hamnplanen for att 6ka sé-
kerheten i systemet.

19 Gasexplosioner, IPS, Stefan Lamnevik, 2002
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For att inte bidra till férsdmring av miljokvalitetsnormen for recipienten ska dag-
vattnet vid behov fortséttningsvis dven renas med avseende pa tungmetaller, na-
ringsimnen och suspenderad substans (smé partiklar fran t.ex. biobransleupplag
som grumlar vattnet).

Utslapp av drivmedel kan uppsta vid tankning av arbetsmaskiner, terminaltruckar
och andra fordon. Skador pa pumpar, slangbrott eller 6verfyllning kan leda till be-
gransade utsldpp av dieselolja.

Erfarenhet fran andra hamnar visar att denna typ av misstag och fel kan intraffa. Det
totala antalet ilandpumpningar av avfall kommer att vara relativt stort och det be-
doms troligt att utslapp kan uppsta.

Konsekvenserna beror pa typ av avfall, kvantitet som kommer ut och om det sprids
till vattnet i hamnomréadet. Ett utslédpp uppticks i regel omgéende och pumpningen
kan stoppas snabbt sé att det mesta av utsldppet kan omhéandertas pa kajen. Om ol-
jehaltigt vatten sprids i hamnbassidngen kan en sanering bli kostsam men utsldppen
leder normalt inte till bestdende skador.

Eventuellt spill av dieselolja kan omhéndertas med absorptionsmedel pa marken.
Vid storre lickage fran tanken kommer drivmedlet att samlas i invallningen runt
tanken och konsekvenserna bedéms som sma.

Trafikolycka

Trafiken inom verksamhetsomradet kommer att 6ka under byggskedet da det finns
stort behov av transporter av schaktmassor och byggmaterial.

I driftskedet kan olyckor orsakas av fel i trafikstyrning, tekniska fel eller misstag.
Trafikflodet vid lastning och lossning av fartygen ar komplext. Orutinerade eller
ouppmarksamma lastbilsférare kan orsaka olyckstillbud. Kollisioner mellan reach
stackers och olyckor till f6ljd av 6verlast och tippning kan resultera i personskador
eller lastskador. Vidare kan allvarliga skador uppsta om en upplyft container lossnar
frén lyftoket och faller till marken eller pé fartyget. Om container dessutom innehal-
ler farligt gods kan konsekvenserna avsevirt forvirras. Olycksscenarier som leder
till att containerkranen vélter eller kollapsar skulle kunna orsakas av pasegling av ett
fartyg men knappast inte p.g.a. 6verlast eller rent tekniska fel.

Transporten av farligt gods frin verksamhetsomradet till ndrliggande transportled
for farligt gods kommer att ske genom en infartsvég i norr. Tillfartsleden &r en pri-
maér transportled for farligt gods och kommer att trafikeras med gods fran container-
hamnen, terminalen och dven fran den nirliggande gasolterminalen.

For att kunna uppskatta antalet férvintade olyckor med farligt gods inblandat ar det
nodvindig att kartldgga transporter som dagligen trafikerar aktuellt vignét inom
verksamhetsomrédet. Det totala trafikflodet uppskattas till 300 fordon, varav 70
lastbilar per dygn.

Baserat pd godssammanséttning i andra hamnar kan andelen farligt gods utgora 2 —
4% av den totala godsmingden®. I bedomningen antas att ca 30% av farligt gods

* Underlag MKB, Miljériskanalys, Planerad hamn vid Stockholm — Nynéshamn, Nor-
vikudden, Enviroplanning, 2007
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transporter inom hamnomradet innehéller mycket brandfarliga vitskor. Berdknat
antal transporter med farligt gods, klass 3, skulle utga till ca 24 per dygn. Darutdver
tillkommer transporter av gasol med ca 6 tankbilar per dygn.

Det finns olika typer av brandfarliga vitskor t.ex. bensin som har en flampunkt un-
der 21°C som kan anténda vid normala utomhusforhéllanden. Detta innebér att an-
tandning forvéintas kunna ske vid alla utslapp av dessa typer av gods. Brandfarlig
vitska, av typen dieselolja, har hogre flampunkt och forvintas inte antdndas vid
lagre temperatur dn 55°C. Bensintankar dr dimensionerade for transport av vétska
under atmosfarstryck och bedoms kunna skadas sé att lackage uppstar da en bil vil-
ter.

Det téta trafikflodet foranleder risk for en olycka med flera fordon inblandade som
skulle kunna leda till antdndning och efterféljande brand. Antdndningskéllor kan
vara att vétskan kommer i kontakt med heta delar av motorn, eller gnistbildningar
fran platdelar i samband med olyckan. Det hiftiga brandforloppet leder till att tan-
ken viarms upp och sannolikheten for ett explosionsliknande scenario dkar. Det kan
uppsta dodliga skador runt tankbilen. Exponerade personer utanfor eldklotet kan
dven fa brannskador av viarmestralning.

Sannolikheten for olycka pa en tillfartsvdg beddms som trolig.
Brand i containerhamnen eller kombiternminalen

Brand kan uppstd genom externa tandkallor, t.ex. i fordon som anvidnds inom an-
laggningen. Vid brand uppstéar emissioner (rok, lukt, giftiga gaser) till omgivningen
och det stélls stora krav pa den lokala raddningstjansten.

En ytterligare risk som kan uppsta vid brand ar férorening av grundvatten vid an-
viandning av sldckvatten. Sannolikheten for brand ar liten men konsekvensen kan bli
mycket stor. Slickvatten kommer att tas om hand (se dagvatten hantering).

Konsekvenserna for ménniskan bedoms dirfor som allvarliga och for miljon som
Sma.

Léangs jarnvéagssparet kommer en luftburen hogspanningsledning for stromtillforsel
till tdgen att finnas. Om hdgspanningsledningen gar av och blir hingande i luften
utgdr de en stor fara for ménniskor. Elektriciteten i dessa ledningar kan orsaka dods-
fall eller allvarliga elolyckor.

Brand inom LPG-anléggningen

De sikerhetsatgarder som har vidtagits for att forhindra olycka inom gasolanldgg-
ningen omfattar bl.a. sprinklersystem 6ver hela anldggningen, gaslarm med av-
stdngning av samtliga ventiler pd anlidggningen och brandlarm. Avstandet fran gas-
lager till kajen i containerhamnen uppskattas till ca 200 meter.

Gasolanldggningen pa den nya platsen kommer att utformas enligt gillande regel-
verk och standarder. Anldggningen kommer att vara larmad. Det kommer &ven att
vara ljussignaler i hamnomradet samt vid Korstaverket.
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8. Riskvardering

Riskerna for manniskors liv och hélsa viarderas mot Medelpads Raddningstjanst och
Stockholm brandférsvars riktlinjer.

8.1  Bygg- och anlaggningsfas

Nedan presenteras riskvardering med avseende pa liv och hilsa samt miljé samman-
fattade i en riskmatris, figur 11 respektive figur 12.

1 Osannolik

Konsekvens
1
Obetydlig
5 Sannolik
4 Mycket trolig
&£ [3 Trolig 4,7
=
'S |2 Sillsynt 9
c
353
(2]

Figur 11. Riskvirdering — bygg- och anldggningsfas, liv och hdlsa.

Riskmatrisen med vérdering pa liv och hélsa visar att risker for explosion och brand
samt trafikolyckor befinner sig pa en oacceptabel niva. Dessa risker behdver ses
over och atgdrdas.

Konsekvens
1
Obetydlig
5 Sannolik
4 Mycket trolig
g 3 Trolig 1
'S |2 Sillsynt
c
& | 1 Osannolik

Figur 12. Riskvdrdering — bygg- och anldggningsfas, miljo.

Riskmatrisen med virdering pa miljo visar att konsekvenserna av olyckor med ke-
mikalieutsldpp och fororening av mark bedoms vara mattliga. Dessa risker bor redu-
ceras med kostnadseffektiva atgirder.

8.2 Driftskede

Riskviardering med avseende pé liv och hélsa redovisas i figur 13 och miljo i figur
14.
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Konsekvens
1
Obetydlig
5 Sannolik
4 Mycket trolig
£ [3Trolig 12,15
'S |2 Sillsynt 17 11
C
& |1 Osannolik 16

Figur 13. Riskvdrdering — drififas, liv och hdlsa.

Fran riskmatrisen framgar att risken for brand och trafikolycka aterkommer &ven
under driftsked. Konsekvensen av dessa risker 6kar p.g.a. hantering av farligt gods.
Den nya LPG anldggningen kommer att utformas pa annorlunda sétt, utan dagtank,
pannor och mindre rordragningar. Det bedoms dirfor att anldggningen inte kommer
bidra till 6kad brandrisk inom verksamhetsomradet.

Konsekvens
1 2
Obetydlig Mattlig | Allvarlig | Katastrofal
5 Sannolik
4 Mycket trolig
£ [37Trolig 12,15
'S |2 Sillsynt 11
c
& | 1 Osannolik 10, 16

Figur 14. Riskvdrdering — driftfas, miljé.

De pétagliga miljoriskerna under driftsasen &r utslédpp av sludge och slackvatten vid
eventuell brand. Aven dessa risker kan accepteras om rekommendationer péa riskre-
ducerande atgérder foljs upp.

9. Hantering av osakerheter

Riskanalyser ar alltid forknippade med osékerheter i olika utstrickning. I denna
riskbeddmning dr osdkerheter framfor allt forknippade med antagande i genomforda
sannolikhets- och konsekvensbedomningar.

Det ar i dagsldget inte bestdimt hur manga personer som kommer att befinna sig
inom anlidggningen och inom varje enhet. Det ar dirfor svart att uppskatta antalet
personer som forvintas omkomma eller skadas vid respektive scenario.

For att hantera osdkerheter har uppskattning av riskernas omfattning valts konserva-
tivt vilket innebér att det slutliga resultatet av riskbeddmningen snarare dr Gverskat-
tad.
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10. Riskreducerande atgarder

Uppbyggnad och drift av den planerade anldggningen ér forenad med en del risker.
Forutom att vattenskydds- och entreprenadforeskrifter samt gillande normer kom-
mer att foljas upp bor en vil fungerande riskhantering under planering, uppbyggnad
och drift av hamnverksamheten beaktas.

Foljande riskreducerande atgirder foreslas. Ytterligare riskreducerande atgérder for
enskilda risker anges i bifogat riskprotokoll:

10.1 Byggfas

e Vibrationskontroll och 6vervakning utfors innan sprangningsarbete pabdrjas.

e Stabilitetsundersdokningar genomfors och vid 6verskridande av gransvirden ge-
nomfors lampliga atgéarder (t.ex. grundforstarkning).

e Trafikplaner for tunga transporter och rutiner for interna transporter tas fram.

e Regler for kemikaliehantering och forvaring under byggtiden tas fram och for-
medlas till alla berorda.

e Kontroll-, underhills- och inspektionsrutiner ska upprittas for att minska risken
for brott pa slangar, ror och kopplingar. Atgirden #r sannolikhetsreducerande da
eventuella brister kan upptickas vid tidigt skede.

10.2 Anlaggningsfas

e Innan verksamheten tas i drift ska till anldggningen stéllas i ordning insatsvagar
som ar korbara for brandforsvarets fordon och som medger vandning av dessa
fordon. Samrad om utformningen ska ske med Sundsvalls Rdddningstjénst.

o Ett antal brandposter ska finnas inom verksamhetsomradet.

e Konflikter mellan olika trafik-transportfléden minimeras genom tydliga anvis-
ningar och markeringar.

e Vid planering av verksamheten ska beaktas det totala behovet av slackmedel
(sldckvatten, skum) som kan uppsté vid samtliga enheter inom hamnverksame-
ten — samrad med Sundsvalls Rdddningstjénst.

10.3 Driftskede

e Lagring av farligt gods ska avgréinsas frdn annan typ av gods. Det ar viktigt att
rekommendationer for separationsavstand mellan olika typer av farligt gods till-
lampas for uppstéllning vid respektive uppstéllningsplatser for in- och utgdende.

e Korrekt mirkning i enlighet med IMDG-koden.

e Farligt gods hanteras pé sédant sitt att fororening av mark och ytvatten p.g.a.
spill och lickage forhindras.

e Regelbunden kontroll av tankar och pumpar samt 6vervakningsrutiner for att
snabbt stoppa pumpningen av avfall och ddrmed begrénsa utslappet.

e Saneringsutrustning med absorptionsmedel ska finnas tillgédngligt samt utrust-
ning for att ticka drdneringsbrunnar pa harda ytor.
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e Rutiner for interna transporter och lastningsregler ska uppréttas for att infora
god praxis for drift av containerhamnen och kombiterminalen.

e For att mojliggdra en snabb atkomst av pumpar, slangar och mobila skyddsbar-
ridrer vid eventuell brand, bor en dvergripande planritning finnas pa vilken ut-
rustningens placering dr utmérkt.

e Rutiner fér omhéndertagande av sldckvatten under och efter insatsen tas fram.

e Explosionsskyddsdokument med klassningsplan for varje omrade dar brandfar-
lig gas hanteras ska uppréttas enligt MSB:s foreskrifter SRVFS 2004:7.

e Liamplig hanteringsstrategi for uppsamling och lagring av slédckvatten ska tas
fram i samrad med Sundsvalls Rdddningstjanst.

11. Slutsatser

Riskbeddomningen visar att bygg- och anldggningsfasen ger upphov till risker for-
knippade med sprangningsarbeten samt trafikolyckor och eventuell efterfoljande
brand. I driftskede 6kar konsekvenserna av risker férknippade med trafikolycka
p.g.a. hantering av farligt gods.

Med avseende pa miljon, kan verksamheten under drift paverka den yttre miljon
genom eventuellt utsldpp av kemikalier eller sludge.

Efter analys och vardering av aktuella risker anser WSP att rekommendationer pa
riskreducerande atgirder ska f6ljas upp.

Under forutsittning att de foreslagna riskreducerande dtgiarderna implementeras i
samband med projektering, bedoms risken for skadehdndelser inom hamnverksam-
heten som acceptabel.

Vid riskbedomningen av paverkan fran intilliggande verksamheter har sékerhetsav-
stand till verksamhetsomrédet beaktats. I det avseendet har verksamheten en lag
riskbild nér det giller Ortviken och Korstaverket. Daremot 0kar riskbilden av den
paverkan som gasolterminalen har. Med en ny lokalisering av LPG-anlédggningen
Okar brandrisken inom verksamhetsomradet under driftskedet. Det rekommenderas
att ta fram en beredskapsplan i samrdd med Sundsvalls R4ddningstjanst.
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13. Overgripande riskanalys — drift inkl. LNG-
hantering

I framtiden planeras dven hantering av LNG inom verksamheten. Den planerade
lagringsvolymen for LNG 6verskrider den hogre kravnivan (200 ton) enligt Seve-
solagstiftningen®'.

I Sverige har Seveso II direktivet inforts, bl.a. genom lagen om atgéarder for att fore-
bygga och begriansa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor. Lagen ar indelad 1 tva
kravnivaer beroende pd mangden farliga &mnen som hanteras inom hela verksam-
heten. For verksamheten som omfattas av Sevesolagstiftningen stélls extra stora
krav pa redovisningen av sikerhetsaspekter. Lagen aldgger verksamhetsutovaren att
upprétta ett handlingsprogram for hantering av risker.

Verksamheten med den hogre kravnivén skall enligt 22 kap. 1 § miljobalken l&dmna
en sidkerhetsrapport med tillstindsansokan. En sékerhetsrapport ér ett levande do-
kument som maste uppdateras 16pande under anldggningens drift.

Verksamheten kommer #ven att omfattas av lagen om skydd mot olyckor och la-
gen om brandfarliga och explosiva varor™.

13.1 Seveso lll-direktivet

Seveso III direktivet tradde i kraft den 1 juni 2015, vilket innebdr dndringar i lagen
(1999:381) om atgarder for att forebygga och begrénsa foljderna av allvarliga kemi-
kalieolyckor™. Vissa dndringar foreslas ocksa i miljobalken, lagen (2003:778) om
skydd mot olyckor’' samt plan- och bygglagen (2010:900)*. Lagindringarna fore-
slas trdda i kraft den 1 juni 2015.

Enligt den nya lagstiftningen enbart lénsstyrelsen ska kontrollera Sevesoverksam-
heter. Seveso III direktivet omfattar en anpassning till:

e EU- férordningen nr 1272/2008 om klassificering och foérpackning av &mnen
och blandningar, den s.k. CLP-férordningen

e EU-lagstiftning som foljd pa direktivet om allménhetens ritt att gora sin stimma
hord.

Sevesolagen kompletteras med elva nya paragrafer.

Det kommer ut en ny Sevesoférordning med syfte att tydliggora regelverket och
beskriva verksamhetsutovarnas administrativa taganden i form av vad en anmélan
ska innehélla och andra skyldigheter. I férordningen bifogas samma tre bilagor som
i Seveso IlI-férordningen.

! Lagen om atgirder for att forebygga och begrinsa foljderna av allvarliga kemikalieolyck-
or.

* Lagen (2003:778) om skydd mot olyckor, LSO.

> Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor, LBE.

* Plan och bygglagen (2010:900).
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1. Samrad med allménheten fortydligas i miljobalken och samradsregler
fors in i Sevesolagen

Kraven pa information till allménheten har skérpts och samrad med allmédnheten &r
ett genomgdaende krav ndr markanvindningen fordndras vid eller kring en Seve-
soverksamhet. Allmédnheten ska ocksé ha tillgang till rittslig provning.

2. Handlingsprogram for hur allvarliga kemikalieolyckor ska forebyggas

Handlingsprogrammet ska ldmnas in till tillsynsmyndigheten. Handlingsprogram-
met ska ges in senast sex veckor fore det verksamheten tas i drift. For den hogra
kravnivan ingar handlingsprogrammet i sikerhetsrapporten. Handlingsprogrammet
ska ses over och vid behov uppdateras minst vart femte ar. Vidare ska handlings-
programmet innehélla uppgifter om ett sikerhetsledningssystem for verksamheten.

3. Andringar i verksamheten och andringar i forteckningar 6ver farliga
amnen

I Sevesolagen infors tva nya paragrafer. Vissa dndringar i verksamheten leder till att
handlingsprogrammet och sékerhetsrapporten ska uppdateras och lamnas till lans-
styrelsen. En annan typ av dndring ror farliga &mnen. Innan verksamheten éndras pa
ett satt som foranleder en dndring i verksamhetsutévarens forteckning over farliga
dmnen, ska handlingsprogrammet, sékerhetsrapporten och den interna planen for
rdaddningsinsatser ges in till ldnsstyrelsen.

4. Sékerhetsrapport

Sakerhetsrapporten dr verksamhetens samlade sdkerhetsarbete och ingar som en del
1 miljoprévningen i samband med tillstandsprévning enligt miljobalken. Déarefter
ska sdkerhetsrapporten uppdateras minst vart femte ar.

5. Information till allmanheten dven pa internet

Information for alla Sevesoverksamheter ska héllas standigt tillgdnglig for allmén-
heten och det dven pé internet. Kommunen ska se till att allménheten har tillracklig
information om Sevesoverksamheter 1 ndrheten av den och att, for den hdndelse en
allvarlig kemikalieolycka intraffar, har den information som behovs for att begrénsa
skadeverkningarna. Aven den informationen ska finnas pa internet.

13.2 Forutsattningar

Den slutliga utformningen och layouten av LNG-terminalen &r inte faststélld. Denna
rapport baseras pé ett LPG/LNG - forslag till placering och en layout framtagen av
Norconsult LNG®. Typ av lagring av LNG har diskuterats och i det senaste forsla-
get planeras lagring i trycktankar istéllet for en atmosfarisk tank.

I riskanalysen antas att teknisk utformning av LNG-terminalen foljer gillande re-
gelverk och standarder, SS-EN 13645, lagringstankarna foljer designrekommen-

> LPG/LNG — Férslag till placering, med kostnadsuppskattningar, 2015-01-13, Uppdragsnr:
2306501

*® SS-EN 13645, Anliggningar och utrustning for kondenserat naturgas — Konstruktion av
anldggningar pa land med en lagringskapacitet mellan 5 och 200 ton, SIS, 2002.
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dationer i LNGA 2010* och eventuell installation av en atmosfirisk tank foljer EN
1473:2007*.

13.2 Mal och omfattning

For att identifiera potentiella hédlso- och siakerhetsrisker utfors en inledande HAZID-
analys (Hazard Identification). Analysens mal &r att identifiera mojliga olycksscena-
rier i samband med den foreslagna placeringen och dess paverkan pé logistikparks-
verksamheten och ta fram rekommendationer for tillkommande atgirder under risk-
hanteringsprocessen.

13.3 Avgransningar

HAZID-analysen fokuserar pa lokaliseringen av gasanldggningar i forhdllande till
andra enheter inom logistikparken och omfattar inte risker forknippade med olyckor
pa ett LNG/LPG-fartyg eller marina forhallanden.

13.4 Lokalisering av LNG-terminalen

Vid val av lokalisering av LNG-terminalen har ett flertal faktorer bedomts. Riskbil-
den vid de olika alternativen har, tillsammans med lokalisering av LPG-hanteringen,
varit de viktigaste faktorerna vid val av den lampligaste lokaliseringen. Ett forslag
pé samlokalisering av LNG- och LPG-hanteringen har tagits fram av Norconsult™ i
syfte att samordna lossning av LNG/LPG fran samma kaj, 6vervaka riskerna sam-
lade inom ett begransat omrade men dven koordinera gemensam beredskap.

LNG och LPG kommer att lossas vid den s.k. Pélkajen, som ligger utanfor verk-
samhetsomradet for ans6kan. Vid Pélkajen kommer dven att lossas marmorkross,
kaolin och vid enstaka tillféillen trading olja.

Ur en risksynpunkt kan samlokalisering av gasanliggningar vara fordelaktig. Aven
om riskerna okar internt p.g.a. dominoeffekter kommer paverkan pa omrédet utanfor
bli mindre da verksamheterna utgér bara en riskkélla.

Forslaget till samlokalisering visas i figur nedan.

*" LNGA 2010 Anvisningar for flytande naturgas, Energigas Sverige, 2010.
8 EN 1473:2007, Installation och utrustning for flytande naturgas — Konstruktion av pa-
landsinstallationer.
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Figur Al. Forslag till samlokalisering av LNG- och LPG-anldggningar.

13.5 Beskrivning av LNG-terminalen

Den kommande LNG-terminalen kommer att omfatta tillhérande utrustning for im-
port av LNG frén tankfartyg, lagring och utlastning av LNG till tankbilar. I framti-
den kan ocksa en utlastningsplats till jarnvagstransport bli aktuell.

Lagringsvolymen for LNG planeras till 5 000 m®. Lagring kommer att ske i upp till
fem dubbelmantlade och vacuumisolerade trycktankar med maxvolymen 1 000 m’
per tank och ett arbetstryck pé upp till 5 bar.

LNG-verksamheten kommer att omfatta:

e Mottagningskaj med lossningsutrustning for LNG och vidare dverforing av
LNG till lagertankarna. Viktig ér att gastrycket i lagringstanken ar hogre én det i
fartyget sé att ett naturligt flode mojliggors. Gasformig naturgas fran lagertan-
ken kan ledas tillbaka till fartyget.

e Bunkring av LNG forbereds

e  Gemensam kulvert for LNG- och LPG-rérledningar mellan fartyg och anliagg-
ningar.

e Fem 1000 m’ lagertankar. Vid lagring sker en viss avdunstning av naturgas. For
att undvika att trycket i tanken stiger kommer denna gas (BOG) att dterkonden-
seras och aterforas till lagertanken.
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e Hogtryckspumpar.

e Utlastning av LNG till tankbil och jarnvég sker via separata pumpar vid last-
ningsstation. Tankbilar for LNG-transporter har en ungefarlig lastningsvolym pa
50 m’. Det planeras en gemensam jarnvigsstriackning for utlastning av LPG och
LNG till jarnvagsvagnar.

Den foreslagna layouten® till LNG/LPG-anliggningar med lastning och lossning till
tankbil/jarnvag visas i figur A2.

Figur A2. Forslag till layouten av LNG- och LPG-anldggningar.

13.5 Identifiering av risker

For identifiering av risker genomfors en inledande HAZID-analys. Protokoll av
HAZID-analysen redovisas i bilaga 2.

De risker som forknippas med verksamheten ar kopplade till utslédpp/lackage av
LNG/BOG vid lossning/lastning och efterféljande brand. Nedan beskrivs kortfattad
dessa risker.

13.5.1 Riskscenarier inom LNG-terminalen
Utslapp/lackage av LNG eller BOG

Storre utsldpp av LNG kan ske vid lossning av fartyget frén lossningsarm dé farty-
get flyttar sig frén kajen, fran rorledningar eller vid utlastning till LNG-tankbil.

Mindre lackage kan uppsté vid fyllning av tankbil, kolliderande fordon inom omréa-
det eller fran ventiler. Genom den stora temperaturskillnaden mellan LNG och luft
fordngas LNG mycket ldtt vid eventuellt utslépp och stiger snabbt upp i atmosfaren.
Vid ett ldckage under lossning av LNG stoppas automatiskt alla pumpar omedelbart.
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LNG kan orsaka koldskador pa grund av sin laga temperatur. Skyddsklader skall
anvindas vid all hantering av LNG.

Brand

En brand kan uppsta vid ldckage om LNG forgasas och en antdndningskilla kom-
mer 1 kontakt med gasen. Brandens utbredning beror pa utsldppetsstorleken och
vindforhallande. Konsekvensen kan innebéra fara for personalen och orsaka materi-
ella skador.

Stor utslapp av LNG kan orsaka pdlbrand om antdndningskilla finns i ndrheten.
Eventuellt utslapp begrénsas genom invallning av tankar eller ledning till uppsam-
lingsdamm.

Det kommer att finnas en hog beredskap for denna typ av hiandelser med tydligt
faststillda rutiner for att minimera skadorna vid en eventuell olycka.

Dominoeffekter - Uppvarmning av lagertankar eller tankbilar vid utlastning,
BLEVE

Med dominoeffekter avses den paverkan en skadehdndelse inom ett riskobjekt kan
ge ett annat riskobjekt, sa att risken eskalerar. LPG-anlédggningen kan ge upphov till
dominoeffekter. En brand vid LPG-anldggningen kan uppsté i samband med
lossning av fartyget eller utlastning av gasol till tankbilar/jarnvigsvagnar.
Vid ett utsldpp av gasol med en utsldppshastighet av t.ex. 16,5 kg/s under 10 s, kan
antdndbara gasblandningar uppkomma pé ett avstand av 60 meter fran kéllan. En
antdndning av ett sdidant gasmoln kan resultera i brannskador pa personer som be-
finner sig upp till 100 meter fran utslappspunkten.

Konsekvenserna av dominoeffekter beror pa vart skadehidndelse sker och dess om-
fattning.

Den eskalerande branden genom uppvéirmning av intilliggande tankar kan leda till
BLEVE. Detta intraffar normalt efter en ldngre tids brandpaverkan (20-30 minuter).
Konsekvenserna for ménniska bedoms som katastrofala d4 rekommenderat skydds-
avstand vid en brandutsatt tank/cistern uppgr till ca 1000 meter™.

Sannolikheten for BLEVE begréinsas genom teknisk utformning av tankar t.ex. sé-
kerhetsventiler vilka ska tryckavlasta en eventuell tryckokning till f61jd av upp-
varmning.

13.5.2 Sikerhetsavstand

De sidkerhetsavstdnd mellan kritiska enheter inom LPG/LNG-anldggningar som
anges i Norconsults® rapporten baseras pa rekommenderade minimiavstand i gil-
lande standarder. Det anges dven avstand till vig och jarnvig samt runt rorledning-
ar.

* Raddningstjinst vid olycka med gaser, R. Almgren, 2007
* LPG/LNG — Férslag till placering, med kostnadsuppskattningar, 2015-01-13, Uppdragsnr:
2306501
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13.6 Riskhantering

Analys och hantering av risker dr en mycket viktig del i gasprojektet. Bade regel-
verk och standarder anger att sikerhetsavstand internt och externt ska bestimmas
genom riskanalyser baserat pa konsekvensberdkningar for dimensionerande utslépp
internt.

Fordjupade analyser kommer att genomforas allt eftersom detaljeringsgraden for
tekniken i LPG/LNG-projektet utvecklas. Aven den foreslagna layouten kommer att
revideras for att optimera logistik inom anldggningar och hdja sékerheten inom
verksamheten.

Hantering av risker och skyddsatgdrder kommer att genomforas dels utifrén resultat
av riskanalyser, dels genom kunskap och erfarenhet fran tidigare projekt. Dialog
kommer att upptas med MSB och lokala Raddningstjansten for att uppna den hogsta
sdkerhetsnivan vid den gemensamma gashanteringen.

Sakerhetsarbetet ska framst vara inriktat pa att forebygga att olyckor intraffar samt
lindra konsekvenserna om de trots allt sker. Anldggningen kommer att vara forsedd
med ett antal tekniska sékerhetssystem for att minska omfattningen av en olycka.

Den slutliga utformningen av LNG-terminalen kommer att bestimmas med stod av
resultat fran detaljerade riskbeddmningar (QRA).

Riskhanteringen ska framst belysas i den sékerhetsrapport som kommer att inlimnas
i samband med tillstandsprévning.

13.7 Rekommendationer

Nedan anges rekommendationer i planeringsfasen av LNG-terminalen. Ytterligare
riskreducerande atgérder for enskilda risker anges i bifogat HAZID-protokoll, bilaga
2.

e InfSr en marin skyddszon runt kajen medan lastning/lossning pagér. Denna
skyddszon forebygger narvaro av okontrollerade antdndningskéllor i omradet
dér en eldfarlig atmosfar kan forekomma till foljd av oavsiktliga utslapp.

e Utred inflytandet av BLEVE-effekter vid lastomradet for vig/jdrnvig samt vid
lagringstankar i QRA med hénsyn till interna och externa kedjereaktioner till
angrinsande anldggningar och byggnader med dodsfall som konsekvens.

e Membrantankar pa fartyg kan ha ett lagre tryck an trycket i de trycksatta, va-
kuumisolerade forvaringstankarna vid terminalen. Membrantankar dr inte av-
sedda for hogt dvertryck. Kontrollera om detta kan leda till ytterligare risker och
om tillrackliga skyddsétgirder finns pa plats for att forebygga Svertryck i farty-
gets membrantank.

e InfGr rutiner for detektering av utsléapp samt kontroll av utrustning inom ramen
for kontrollprogram for anldggningen.
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Overvig att l3ta spilld vitska samlas i en damm vid lastkajen for att undvika att
vétskebrand uppstar under kajen eller i dess omedelbara nérhet.

Overvig att undersoka relevansen av potentiella BLEVE-incidenter for tryck-
satta forvaringstankar med dubbel inneslutning i vidare HAZID-studier, med
dndamalet att faststdlla om dessa scenarier ar tinkbara och bor tas med i en
QRA.

Undersok om de preliminira sédkerhetsavstanden mellan olika enheter inom an-
laggningar ar tillrackliga (QRA) for att sa mycket som mdjligt forebygga intern

kedjereaktion.

Undersok transportrisken i QRA (risk for kedjereaktion till ndrliggande contai-
nerhamn och kombiterminal och risk for personer).

Overvig moijlighet till fackling di det kan finnas behov i samband med uppstart,
underhall eller onormal drift.

Overvig att utfora en bevakningsbeddmning for terminalen.

13.8 Slutsatser — drift inkl. LNG-hantering

Den foreslagna layouten av LPG/LNG-anldggningar foljer rekommenderade siker-
hetsavstand angivna i regelverk. Det finns mdjlighet for optimering av layouten.
Den slutliga utformningen av LNG-terminalen kommer att bestimmas med stdd av
resultat fran en detaljerad riskbedomning (QRA) som kommer att bekréifta att valda
sdkerhetsavstand ar lampliga eller ocksa rekommendera stérre avstand.

Det finns dven mojlighet for att reducera risker inom ramen for den foreslagna lay-
outen med riskreducerande atgarder som foreslds utifran de detaljerade riskbedom-
ningarna.
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Bilaga 1 — Riskanalys bygg- och anlaggningsfas samt driftskede

ID Fas Riskkalla Riskscenariot Paverkan Ki |Ruv | K2 |Rwmis | Rekommenderade skyddsatgard

risk

1 Byggfas Sprangningsarbeten, Vibrationer, stenkast, Driftstérningar av nar- 3 9 2 6

schaktning sattningar liggande verksamheter
(Imerys, LPG-
anlaggning)

2 Byggfas Felhantering av sprangam- | Explosion och brand Risk for person- och 5 2

nen och petroleumproduk- egendomsskador
ter

3 Byggfas Arbetsmaskiner/lastbilar Stort lackage till mar- Fororening av grund- 2 3 6 Beredskap. Kontroll- och underhallsrutiner for att
ken (hydraulslang bris- | vatten minska risken for slangbrott.
ter)

4 Byggfas Arbetsmaskiner/lastbilar Mindre lackage fran Foérorening av mark 1 2 6 Kontroll- och underhallsrutiner.
arbetsmaskiner

5 Byggfas Schaktarbete, stora om- Ras och skred Risk for person- och 3 2 Stabilitetsundersokningar. Vid éverskridande av

flyttningar av jordmassor, egendomsskador gransvarden genomfors atgarder - t.ex. grundfor-
tillifélliga belastningar starkning inom de omraden dér markens stabilitet
ar daligt.

6 Byggfas Avakning, pakorning Trafikolycka pa intern- | Risk foér person- och 4 2 6 Trafikplaner for tunga transporter. Tydliga anvis-
eller tillfartsvag. Kollis- | egendomsskador ningar och markeringar. Rutiner for interna trans-
ion med gasoltank porter

7 Byggfas Muddring Foérorening av grund- 1 3 9 Miljékontroll. Bér skrivas in beredskap och skydds-
vatten, férekomst av atgarder i miljokontrollplan. Lamplig hantering av
sulfidhaltig lera i mudd- sediment pa dumpningsplatsen. Férorenat sedi-
rat sediment ment separeras och tas om hand pa land.

8 Anlaggningsfas | Tillfélliga belastningar fran | Kollaps av barande Risk for person- och 3 2

byggstallningar konstruktion egendomsskador
9 Anlaggningsfas | Kemikaliehantering Utslapp av kemikalier, Férorening av grund- 1 3 6 Kontroll av byggprocessen t.ex. sedimentfallor un-

malarfarg eller 16s-
ningsmedel.

vatten

der byggtiden. Tydliga regler for kemikaliehantering
och férvaring under byggtiden. Utbildning av perso-
nal i hantering av kemikalier. Vid spréangning ska
foreskrifter foljas upp.
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ID Fas Riskkilla Riskscenariot Paverkan Ki |Ruv | K2 | Rwig | Rekommenderade skyddsatgard
risk
10 Driftsattning Avvikelser fran driftpara- Haveri eller tillbud Personskada 4
metrar
11 Drift Felhantering, last- Olycka med farligt gods | Personskada, férore- 3 Lagring av farligt gods ska avgransas fran annan
ning/lossning ning av mark typ av gods. Korrekt markning i enlighet med IMDG-
koden.
12 Drift Slangbrott vid ilandpump- Utslapp av avfall/sludge | Foroerening av mark, 1 Regelbundna kontroller av tankar, 6vervakningsru-
ning fran fartyg saneringskostnader tiner, saneringsutrustning ska finnas tillgangligt
13 Drift Avakning, pakorning Trafikolycka med farligt | Personskador 4
gods pa intern- eller
tillfartsvag
14 Drift Brannbar farlig godshante- | Brand i hamnen eller Personskador 4
ring kombiterminalen
15 Drift Felhantering, last- Egendom skador, spill 1 Rutiner for lastnings/lossningsregler
ning/lossning av containers | till marken
i kombiterminalen
16 Drift Fel vid rangering Ursparning av taget Egendomsskador 3
17 Drift Brand Slackvatten Foéroreningar av grund- 1 Beredskap, rutiner for omhandertagande av slack-
vatten vatten, 6vergripande planritningar pa utrustning och
dess placering inom verksamhetsomradet
18 Paverkan fran Haveri inom terminalen Brand i gasolterminalen | Personskador, om- 5
LPG-terminalen komna
19 Paverkan fran | Brand med LPG-tankbil BLEVE Personskador, om- 5
LPG-tankbil inblandad komna
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Bilaga 2 — HAZID protokoll

Oonskad han-
delse/scenario

Forebyggande bar-
riar

Konsekvens

Nodfallsbarriar

Rekommendation/atgard

Slangbrott - fartygsrorelse
(stark vind, dalig fortoj-
ning), felaktig koppling,
mansklig felhandling.

Lossning stoppas vid
hdg vindstyrka.
Sarskild utbildad
personal fortojer far-

tyget.

Stort lackage till vatten — stort
gasmoln med mgjlig antand-
ning. Antandningskallor —
trafik i hamnen.

Potentiella dodsfall inom
hamnomradet.

Gasdetektering pa
kajen, ESD system och
avstangningsventiler.
Nodfallsberedskap.

. Forebyggande 6vervakning av lackage fran las-
tarmar, slangar och kopplingar mot kaj for att for-
hindra férangning av LNG och dispersion av gas.

. LNG-lackor skall ledas till sarskilda uppdamningar.

. Identifiering och kontroll av méjliga antandnings-
kallor i omraden som kan utséttas for brannbara
gasmoln fran férangad LNG fran lackor.

. Utbilda insatspersonal vid nddlagen i hantering av
nya risker med LNG.

ID | Risk-
risk | omrade
1 Kaj

2 | Kaj

Slanglackage — hdg vind-
hastighet, felaktig fortoj-
ning

Lossning stoppas vid
hdég vindstyrka.
Sarskild utbildad
personal fortojer far-

tyget.

Gasmoln av naturgas och
mojlig antdndning och brand
— antandningskallor — trafik i
hamnen.

Potentiella dédsfall inom
hamnomradet.

Kéldskador pa manniskor.

Gasdetektering pa
kajen, ESD system och
avstangningsventiler.
Nodfallsberedskap.

. Forebyggande évervakning av lackage fran las-
tarmar, slangar och kopplingar mot kaj for att for-
hindra férangning av LNG och dispersion av gas.

. LNG-lackor skall ledas till sarskilda uppdamningar.

. Identifiering och kontroll av méjliga antandnings-
kallor i omraden som kan utsattas for brannbara
gasmoln fran férangad LNG fran lackor.

. Utbilda insatspersonal vid nédlagen i hantering av
nya risker med LNG.

51 (56)




ysnr: 10147183

: 2015-05-27

ad: 2015-07-02

Sundsvall Logistikpark

Riskbeddmning — anldggande och drift
av en containerhamn m.m.

gare: Ursula Resgren

Status: Slutlig

ID | Risk- Oonskad héan- Forebyggande bar- | Konsekvens Nodfallsbarriar Rekommendation/atgard
risk | omrade delse/scenario riar
3 | Lossning Stort lackage eller brott Rutiner for fortdjning | Stort lackage och gasmoln Foérebyggande évervakning av lackage fran lastarmar,
pa lastarm under loss- och saker lossning av | och méjlig antandning och slangar och kopplingar mot kaj och fér att forhindra
ning. LNG. brand— antandningskallor férangning av LNG och dispersion av gas.
t.ex. trafik. Utred konstruktion av lastarm.
Potentiella dédsfall.
Kryogena konsekvenser for
manniskor och utrustning vid
kajen.
4 | Lossning Lackage i returledning — | Regelbunden inspek- | Gasmoln och méjlig antand- Kontroll av antdndning-
designbrister, trafik, ar- tion av ledningar. ning och brand- antandning- | skallor.
bete med containers i skallor t.ex. trafik. Nodfallsberedskap.
hamnen.
5 | Lossning Lackage eller brott i led- Regelbunden inspekt- | Hogt tryck i LNG cirkulations- | Operators inspektion av
ningar — brand. ion av ledningar. ledning — tryckslapp fran ledningar under last-
lagertank. ning eller lossning.
Kontroll av antdndning-
skallor.
Nodfallsberedskap.
6 | Lossning El-bortfall UPS och nédkraft Cirkulationspumpar stoppas,
gasfickor i cirkulationsled-
ningar
7 | Lagring Overfylinad av liggande Hogniva larm. LNG leds till angreturledning- | Spillsamling.
tankar en. Gasdetektering och
Gasmoln och eventuell an- ESD system.
téndning och brand. Nodfallsberedskap.
Potentiella dédsfall.
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Riskbeddmning — anldggande och drift
av en containerhamn m.m.

gare: Ursula Resgren

Status: Slutlig

ID | Risk- Oonskad héan- Forebyggande bar- | Konsekvens Nodfallsbarriar Rekommendation/atgard
risk | omrade delse/scenario riar
8 | Lagring Lackage fran ventiler Vacuumisolerade Gasmoln och eventuell an- Gasdetektering och
dubbelmantlade tan- | tdndning och brand. ESD system.
kar Potentiella dodsfall. Nodfallsberedskap.
9 | Lagring Anténdning av lackage Storre brand i hamnomradet | Nodfallsberedskap. Utred kallor till utslapp av brannbara vatskor och gas
eller utslapp fran narlig- nar den temporara facklan placeras
gande LPG-tank (framst
av tillfallig fackla for drift-
séttning)
10 | Lagring Vacuum vid lossning — Lagtrycklarm Utrustningsskador och lack- Liggande tankar ar
stopp i angreturledning- age designade for vacuum.
en.
11 | Lagring Gasutslapp fran ventilat- For hogt tryck — gasmoln och | Temperaturlarm Ventilationsmast placeras sa att gasmoln inte na an-
ionsmast orsakad av eventuell antdndning och téandningskallor i omradet.
bristande isolering eller brand. Paverkan av narlig-
att for varm LNG fylls gande LPG schakttopp.
Potentiella dédsfall.
12 | Lagring Extern brand pa LPG- Gasutslapp fran ventilations- | Vacuumisolering skyd- | | layout och designarbete ta hansyn till handelser som
anlaggningen och eskale- skorsten och antandning av dar tanken vid extern kan leda till dominoeffekter i LPG-anlaggningen.
ring till LNG-terminalen. gasmoln brand. Tareda pa de brandlaster som de liggande tankarna
Nodfallsberedskap kan utséattas for och dven LPG tank.
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ID | Risk- Oonskad héan- Forebyggande bar- | Konsekvens Nodfallsbarriar Rekommendation/atgard
risk | omrade delse/scenario ridr
13 | Lagring Stort utslapp (med LNG- | Uppsamling av spilld | Tryckbildning i tanken, brand.
brand till féljd) under LNG. Spridning till angréansande
tankarna eller in- Vacuumisolering av verksamheter, gasolanlagg-
tern/extern utsattning av | tanken som reducerar | ningen .
tankens utsida for brand. | spridningen av varme | Risk for dodlig personskada.
till den lagrade LNG i
tanken.
Tryckskyddsventil.
14 | Bilutlast- Overfylining Hognivalarm och LNG leds till angreturledning-
ning automatiskt stopp av | en.
pump. Toppfylld transporttank kan
utséattas for termisk expans-
ion.
15 | Bilutlast- Slangbrott eller kopp- Stor lackage och gasmoln Nddstopp av lastning. Identifiering och kontroll av méjliga antandningskallor i
ning lingshaveri orsakad av som kan antanda. omradet som kan utséattas for brannbara gasmoln fran
utrustningsfel eller felhan- forangat LNG vid lackage.
tering.
16 | Bilutlast- Lackage i koppling eller Gasmoln och eventuell an-
ning slangar téandning och brand
17 | Bilutlast- Kollision med ledningar Kollisionsskydd Utrustningskada och lackage Utred design av kollisionsskydd.
ning
18 | Bilutlast- Tankbilen kor ivag med Lastrutin for att s&- Slangbrott och lackage. Pakérningsskydd och
ning pakopplad slang. kerstalla tankbils- Gasmoln och eventuell an- avstangning av last-
lastning. téndning och brand. ning.
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ID | Risk- Oonskad héan- Forebyggande bar- | Konsekvens Nodfallsbarriar Rekommendation/atgard
risk | omrade delse/scenario ridr
19 | Bilutlast- Olycka med farligt gods Gasmolnsexplosion. Ta hansyn till explosionsscenario vid design och layou-
ning inom hamnomradet p.g.a. ten av LNG-terminalen.
en olycka med LNG-
tankbil
20 | Bilutlast- Kollision/ pakérning med | Hastighetsbegrans- Snabb avdunstning av spilld
ning tankbil ning inom omradet. LNG snarare &an brand eller
Forbud att kéra tva BLEVE.
tankbilar samtidigt.
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